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Betreff: Richtlinien fiir die verkehrsrechtliche Sicherung von
Arbeitsstellen an Strafien (RSA 21)
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I.

Die ,,Richtlinien fiir die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstel-
len an Straen” (RSA 21) wurden von der Forschungsgesellschaft fiir
Straflen- und Verkehrswesen (FGSV) fortgeschrieben. Thre Stellung-
nahmen aus der im Jahr 2019 durchgefiihrten Linderanhérung sowie
Ihre vorgebrachten Einwénde zur Herstellung des Einvernehmens ge-
mél der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ord-
nung (VwV-StVO) wurden beriicksichtigt und soweit moglich in die
RSA 21 eingearbeitet.

II.

Hiermit gebe ich die ,,Richtlinien fiir die verkehrsrechtliche Sicherung
von Arbeitsstellen an Stralen” (RSA 21) bekannt und bitte die Obers-
ten Straflenbaubehorden der Lander, diese im Bereich der Bundesstra-
en einzufiihren, die in Auftragsverwaltung gefiihrt werden. Die fiir
die StraBenverkehrs-Ordnung und die Verkehrspolizei zustandigen
Obersten Landesbehdrden haben ihr Einvernehmen gemill VwV-
StVO zum 30.04.2021 erklért. Im Interesse einer einheitlichen Hand-
habung empfehle ich, die RSA 21 auch fiir die Stralenkategorien nach
Landesrecht einzufiihren.

Ich weise darauf hin, dass an einigen Stellen der RSA 21 auf die Zei-
chen 276 StVO (Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge aller Art) und Zei-
chen 277 StVO (Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge iiber 3,5 t) Bezug
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genommen wird, nicht jedoch auf das mit der Vierundfiinfzigsten Ver-
ordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom
20.04.2020 (BGBL. I S. 814) neu eingefiihrte Zeichen 277.1 (Verbot
des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen fiir mehrspurige Kraft-
fahrzeuge und Kraftradern mit Beiwagen). Ich empfehle diesbeziiglich
eine Regelung im Einfiihrungserlass.

Ich bitte das FernstraBen-Bundesamt, das ARS gegeniiber der Auto-
bahn GmbH des Bundes einzufiihren.

Ich bitte, mir von Thren Einfiihrungserlassen eine Kopie zu iibersenden
und mir iiber Thre Erfahrungen mit der Anwendung der RSA 21 bis
zum 31.12.2022 zu berichten. Die Einflihrungserlasse und Erfahrungs-
berichte bitte ich an das Referat StB 26 (ref-stb26(@bmdv.bund.de) zu
senden.

I11.

Wenn es erforderlich ist, den Arbeitsbereich von Arbeitsstellen auf-
grund der durchzufiihrenden Arbeiten zu beleuchten, bitte ich bis zu
einer Ubernahme entsprechender Regelungen in eine Fortschreibung
der ,,Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien
fiir Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an Stralen” (ZTV-SA), die
nachfolgenden Regelungen in den Bauvertrdgen zu vereinbaren:

,Die Beleuchtungsanlage der Arbeitsstelle ist so auszulegen, dass
Flimmern und Stroboskopeffekte vermieden werden. Farbiges Licht
ist nicht anzuwenden. Im Hinblick auf die Sicherheit der Verkehrsteil-
nehmer ist die Beleuchtungsanlage nach Moglichkeit im Bereich der
vom Verkehr entfernten Fahrbahnbegrenzung zu positionieren.

In Arbeitsstellen von ldngerer Dauer kann durch die Beleuchtungsan-
lage ebenfalls eine Beleuchtung des Verkehrsbereiches erzeugt wer-
den. Wenn die mittlere Fahrbahnleuchtdichte des Verkehrsbereichs
mindestens 0,75 cd/m? betrdgt und die Beleuchtung in dunkler Umge-
bung endet, ist mithilfe von zusitzlichen Leuchten besonders am Ende
der beleuchteten Arbeitsstelle eine Adaptationsstrecke von mindestens
50 m vorzusehen. Um eine Blendung zu vermeiden, darf die Schwel-
lenwerterh6hung maximal 15 % innerhalb des Verkehrsbereiches be-
tragen.*

Fiir diese Arbeitsstellen ist eine Planung auf der Grundlage eines
Datenblattes des Herstellers der Beleuchtungsanlage vorzunehmen,
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welches Empfehlungen zur Umsetzung einer anforderungskonformen
Anordnung der Beleuchtungsanlage gibt. Die Technischen Regeln fiir
Arbeitsstétten Beleuchtung (ASR A3.4) sind zu beachten.

Bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer kann auf Messtechnik und da-
mit auf die Adaptationsstrecken verzichtet werden.

Beim Einsatz von Warnschwellen gemall RSA 21 bitte ich bis zu einer
Ubernahme entsprechender Regelungen in ein technisches Gesamtre-
gelwerk, die Regelungen der ,,Technischen Liefer- und Priifbedingun-
gen fir Warnschwellen* (TLP Warnschwellen) anzuwenden.

Die RSA 21 ersetzen die RSA 95. Nachfolgende Allgemeine Rund-
schreiben (ARS) hebe ich hiermit auf:

Die RSA 21 konnen beim FGSV Verlag, Wesselinger Strafle 15 - 17,
50999 Koln bezogen werden (www.fgsv-verlag.de).

Nr
Nr
Nr
Nr
Nr

. 06/1995 vom 30.01.1995
. 19/1996 vom 18.07.1996
. 10/2000 vom 18.04.2000
. 17/2009 vom 08.12.2009

.06/2014 vom 24.04.2014.

Im Auftrag
Dr. Stefan Krause
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Vorbemerkung

Die ,Richtlinien fiir die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Strafen”
(RSA 21), Ausgabe 2021, wurden vom Arbeitskreis ,Sicherung von Arbeitsstellen”
im Arbeitsausschuss ,Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen“ (Leitung: Dipl.-Ing.
Bernhard Kollmus, Bergisch Gladbach) erarbeitet. Daflir wurden die ,Richtlinien fiir
die Sicherung von Arbeitsstellen an Straféen (RSA-95), Ausgabe 1995, grundlegend
liberarbeitet, da sich in den vergangenen Jahren auf Grund der Anderungen der Stra-
Benverkehrs-Ordnung (StVO) und der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Strafien-
verkehrs-Ordnung (VwV-StVO) sowie einiger fiir die Praxis bedeutsamer technischer
Weiterentwicklungen und gestiegener Anforderungen an die Arbeitsstellenabsiche-
rung Ergdanzungen und Fortschritte ergeben haben. Die RSA 21 ersetzen die RSA-95.
Neben dem Arbeitskreis ,Sicherung von Arbeitsstellen” waren folgende Personen an
der Erarbeitung des Regelwerkes in einem ad-hoc-Arbeitskreis beteiligt: Frau MR’in
Anke Leue, Bonn; BDir. Dipl.-Ing. Matthias Burger, Frankfurt am Main; Dipl.-Ing. Stefan
Matena, Bonn und RBDir. Dipl.-Ing. Alfred Overberg, Gelsenkirchen.

Zeichen oder Vorschriften der StVO werden ohne den Zusatz ,StVO“ benannt. Andere
Vorschriften werden ausdriicklich benannt.

Die im Text kursiv gedruckten Absdtze sind Vorgaben oder Hinweise, die jedoch nicht
Bestandteil verkehrsrechtlicher Anordnungen werden kénnen.

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird bei geschlechtsspezifischen Begriffen
jeweils nur eine Form verwendet, in der Regel die mannliche. Diese Begriffe schlie-
RRen die jeweils andere geschlechtsspezifische Form wertfrei mit ein.



Inhaltsiibersicht

Teil A: Allgemeines ............. ... .. ... ...................

1

Grundbegriffe und Grundsatze ................... ..
1.1 Arbeitsstellen ......... ... ... ... ... ... ... ...
1.2 Planung der Arbeitsstellen .......................

1.3 Verkehrsrechtliche Grundsatze und Zustandigkeiten
1.3.1 Anordnung von Verkehrszeichen und Verkehrs-

einrichtungen ......... .. .

1.3.2 Sonstige Mafinahmen zur Arbeitsstellensicherung .

1.3.3 Weitere Rechtsgrundsatze .....................

1.4 Inhalt der Anordnungen und Verkehrszeichenpldne .

1.5 Aufstellung von Verkehrszeichen- und ahnlichen
Planen; Nutzung der Regelplane ..................

1.6 Uberpriifung und Uberwachung durch Behorden . . ..
1.6.1 Allgemeines . ... .. ... ..
1.6.2 Uberprifung . ...
1.6.3 Uberwachung .............. ... . ... ... .....

Verkehrszeichen ........... ... ... ... ... ... . ...,
2.1 Allgemeines ............... ..
2.2 Aufstellhohe von Verkehrszeichen .................
2.3 Standortvon Verkehrszeichen.....................
2.4 Gefahrzeichen .......... . ... ... ... . ... ... ......
2.5 Vorschriftzeichen ....... ... ... ... ... ... ... ...
2.6 Voriibergehend giiltige Markierungen .............
Verkehrseinrichtungen und Warneinrichtungen .. ..
3.1 Allgemeines ............ ... . ... .
3.2 Temporare Wechsellichtzeichen . ..................
3.3 Dauerlichtzeichen (§ 37 Absatz3) ..................

3.4 Absperrgerdte ............. ... . ... . ... ..
3.4.1 Allgemeines . ... ...
3.4.2 Absperrschranken, Absperrschrankengitter . ......
3.4.3 Leitbaken, Warnbaken, Leitplatten...............
3.4.4 Leitkegel ...
3.4.5 Fahrbare Absperrtafeln ........... ... ... .....

3.5 Warneinrichtungen . ..............................
3.5.1 Allgemeines . ...t
3.5.2 Vorwarnanzeiger .............iiiiiiiiiin,
3.5.3 Warnschwellen . ......... ... ... ... ... .. ...,
3.5.4 Warnleuchten ... ... ...
3.5.5 Warnfahne . ... ...

Leitmale . ... ... .. .

Leitschwellen, Leitborde und temporare
Schutzeinrichtungen ........... ... ... .. ... . ...,

Warnposten .......... ... ... ...

Sicherheitskennzeichnung von Sonderrechts-
fahrzeugen sowie Arbeitsstelleneinrichtungen ... ..

7.1 Arbeitsfahrzeuge, Sicherungsfahrzeuge ...........
7.2 Warnblinklicht ...................................
7.3 Arbeitsmaschinen und Anhanger ..................



8 Besondere Arbeitsstellenbereiche

und -einrichtungen .................. .. ... ..

9 Warnkleidung ............ ... ...
10 Nachtbaustellen ....................................
11 Verkehrsfiihrungund -regelung ................. ...

11.1 Allgemeines ........ ... ... ... . ... ... . ... ... ....
11.2 Umleitungen . ...... ... ... ... . ... ... ... ... ....

Teil B: Innerortliche StraBBen .......... ... .. ... ... .. .......

1
2

3

Allgemeines ............... ...
Arbeitsstellen von langerer Dauer (ALD) ............
2.1 Aufstellentfernungen von Verkehrszeichen.........

2.2 Verkehrsfiihrung im Fahrbahnbereich .............
2.2.1 Allgemeines . ...t
2.2.2 Fahrstreifenbreiten ........ ... ..o L
2.2.3 Sperrung einer Fahrtrichtung ...................
2.2.4 Sperrungvon Fahrbahnteilen ...................
2.2.5 Langsabsperrung ....... .. .
2.2.6 Voribergehend gultige Markierungen ............

2.3 Verkehrsregelung im Fahrbahnbereich ............
2.3.1 Regelplane ... ...
2.3.2 Hochstgeschwindigkeiten ........ ... ... ... ...
2.3.3 Haltverbote ....... .. ..
2.3.4 Vorrangregelung an Engstellen .................
235 Umleitung ..o
2.3.6 Baustellenbedingte Sackgasse ..................

2.4 Arbeitsstellen auf Geh- und Radwegen . ............
2.4.1 Allgemeines ... ..
2.4.2 Mindestbreiten ....... ...
2.4.3 Querabsperrung, Langsabsperrung . .............
2.4.4 FuBganger-Notwege ......... ... ... oo,
2.4.5 Sperrung eines Gehweges .. ....................
2.4.6 Sperrung eines benutzungspflichtigen Radweges ..

2.4.7 Sperrung eines nicht benutzungspflichtigen
Radweges ... ... ... .

2.4.8 Sperrung eines gemeinsamen Geh- und Radweges .

2.4.9 Sperrung von Fu3gangeriiberwegen,
FuBgangerfurten und FuBgangerquerungshilfen . ..

2.5 Arbeitsstellen im Bereich von Schienenbahnen

mit straBenbiindigem Bahnkorper ............... ..

2.5.1 Allgemeines . ...

2.5.2 Querabsperrung im Fahrbahnbereich ............

2.5.3 Langsabsperrung ........... ...

Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer (AkD) ..... ... ..
3.1 Allgemeines ............ . ... ... . ... ... ...
3.2 Arbeitsstellen im Bereich der Fahrbahn ....... .. ...
3.3 Arbeitsstellen im Bereich von Geh- und Radwegen . .

3.4 Arbeiten im Bereich von Schienenbahnen
mit straBenbiindigem Gleiskorper .................



TeilC: LandstraBBen .......................................... 39
1 Allgemeines ......... ... .. ... ...l 39
2 Arbeitsstellen von langerer Dauer (ALD) ............ 39

2.1 Aufstellentfernungen von Verkehrszeichen......... 39
2.2 Verkehrsfithrung . ........... ... ... ... .......... 39
2.2.1 Allgemeines . ... 39
2.2.2 Fahrstreifenbreiten . ... ... . i 39
2.2.3 Absperrungen .. ... 40
2.2.4 Markierungen . ....... .. 40

2.3 Verkehrsregelung ................................ 40
2.3.1 Regelplane ... ... . 40
2.3.2 Hochstgeschwindigkeiten ........ ... ... ... ... 40
2.3.3 Vorrangregelung in Engstellen .................. 40

3 Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer (AkD) ........... 41

Teil D: Autobahnen ..... ... ... ... ... ... ................... 43
1 Allgemeines ....... ... ... ... .. ... .. .. .............. 43
2 Arbeitsstellen von langerer Dauer (ALD) ............ 43

2.1 Aufstellentfernungen von Verkehrszeichen....... .. 43
2.2 Verkehrsfihrung ................................. 43
2.2.1 Allgemeines . ... . 43
2.2.2 Zahlder Fahrstreifen ........... ... ... ......... 43
2.2.3 Breite von Behelfsfahrstreifen .................. L4
2.2.4 Sperrungvon Fahrbahnteilen ................... 46
2.2.5 Langsabsperrung . .......... .. i 46

2.2.6 Fahrtrichtungs- und Anschlussstellensperrungen.. 46
2.2.7 Ein- und Ausfadelungsstreifen im Bereich von Behelfs-

verkehrsflihrungen ......... ... ... ... ....... 47

2.2.8 Einrichtung von Nothaltebuchten ................ 47

2.2.9 Wechselverkehrsfiihrung ...................... 47

2.3 Verkehrsregelung ................................ 47

2.3.1 Regelplane ... ... 47

2.3.2 Hochstgeschwindigkeiten . ..................... 51

2.3.3 Nebenanlagen und Nebenbetriebe . .............. 51

2.4 Arbeitsstellen unter besonderen Bedingungen .. ... 51

3 Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer (AkD) ........... 51
Anhange ... ... ... 56
Regelplane ... ... ... .. .. . . . .. 56
Regelplane Teil B: Innerortliche Straien ............ ... 57
Regelplane Teil C: LandstraBlen ...................... .. 92
Regelplane Teil D: Autobahnen....................... .. 117
Technische Regelwerke ......... ... .. ... ... ... ............ 158

Register ... .. ... .. .. ... 160



Bild A-1:
Bild A-2:
Bild A-3:
Bild A-4:
Bild A-5:

Bild A-6:
Bild A-7:

Bild A-8:
Bild A-9:

Bild A-10:

Bild A-11:

Bild A-12:

Bild A-13:
Bild A-14:

Bild A-15:

Bild A-16:
Bild A-17:

Bild B-1:
Bild B-2:

Bild C-1:
Bild D-1:

Bild D-2:
Bild D-3:
Bild D-4:
Bild D-5:

Bilderverzeichnis

Abgrenzung des Verkehrsbereiches .. ........ ... ... ... ...
Doppellinie und kleine Sichtzeichen (S) ......................
Absperrschranke mit Leitbake als Teilsperrung auf Fahrbahnen .
Absperrschrankengitter mit Leitbake . ............ ... ... .....
Sperrpfosten, hier: Kennzeichnung eines Hindernisses neben der
Fahrbahn (schematische Darstellung) .......................
Pfeilbake (links), Schraffenbake (rechts). .. ...................

GroBenabhangige Regeleinsatzbereiche von Leitkegeln

(Zeichen 610) ...t
Zeichen 616-30 und -31 - fahrbare Absperrtafel mit Blinkpfeil . . .
Blinkkreuz bei Zeichen 616-30 und -31

- fahrbare Absperrtafel mit Blinkkreuz . ......... ... ... ... ...

Vorwarnanzeiger mit Geschwindigkeitsbeschrankung
(links in herkdmmlicher Technik, rechts mit lichttechnischem
Informationsteil) .. ...

Anordnung von Warnschwellen auf dem rechten
Fahrstreifen (links) und auf dem Seitenstreifen (rechts) ........

Blinkender Ankiindigungspfeil mit 15 bzw. 8 Warnleuchten und
mit lichttechnischem Informationsteil .......................

Warnfahne fir Warnposten . ........ ... ... .. .. ... ... .. ...

Beispiel fur die Kennzeichnung eines in der Hohe und Breite
eingeschrankten Verkehrsbereiches .......... ... ... .. ....

Leitschwelle, Leitbord, temporare Schutzeinrichtung
(schematische Darstellung) . ........... ... ...,
Sicherheitskennzeichnung Arbeitsfahrzeug ..................
Blinkender Ankiindigungspfeil mit Kreuzschaltung als Warn-
einrichtung nur zum Einsatz auf Seitenstreifen oder durch
Zeichen 298 [Sperrflache] gekennzeichneten Straf3enteilen ... ..

Beispiel eines Querschnittes fir Fahrbahnbreite 6,00 m ........

Sicherung von Arbeitsstellen allein im Geh- und Radwegbereich
(RegelmaBe als Mindestbreiten) ............................

Beispiel eines Querschnittes fiir Verkehrsraumbreite 6,00 m . ...

Varianten der Abgrenzung von Behelfsfahrstreifen am linken
und rechten Fahrbahnrand ........ ... ... ... .. ... .. . ...

Umleitungsplan 1: Umleitung Gber vorherige Anschlussstelle ...
Umleitungsplan 2: Umleitung Uber nachfolgende Anschlussstelle
Fernbedienbare Wechselverkehrsfihrung . ...................

Verkehrstechnische Gestaltung einer Arbeitsstelle von kiirzerer
Dauer auf dem Seitenstreifen ......... .. ... .. ... .. L.

Tabellenverzeichnis

Tabelle A-1: Kennzeichnung von Bereichen mit beschrankter

Durchfahrtshohe bei Arbeitsstellen
(bei geringeren Hohen entsprechend) . .....................

Tabelle A-2: Abstande von Markierungsknopfen ........................
Tabelle A-3: Anforderungen . ... ... i
Tabelle B-1: Aufstellentfernungen ......... ... ... ... ... . . ...
Tabelle D-1: Mindestbreite von Behelfsfahrstreifen in Abhangigkeit

von der Lange der Arbeitsstelle . ........... ... . L.

Tabelle D-2: Standortibersicht AkDbeiTage ......... ... .. .. ... .......
Tabelle D-3: Standortiibersicht AkDinderNacht .......................

19
19

20
21

21

21

22

22
23

23

24
25

25
32

34
39

45
48
49
50

52

15
17
27
31



Teil A: Allgemeines

1 Grundbegriffe und Grundsatze

Diese Richtlinien gelten fiir die verkehrsrechtliche Siche-
rung von Arbeitsstellen an und auf Strafien. Sie unter-
scheiden nach den Anwendungsbereichen inneroértliche
Strafden (Teil B), Landstraflen (Teil C) und Autobahnen
(Teil D).

1.1 Arbeitsstellen

(1) Als Arbeitsstellen an Strafen werden solche Stel-
len bezeichnet, bei denen offentliche oder tatsidchlich-of-
fentliche Verkehrsflichen voriibergehend fiir Arbeiten
abgesperrt werden und solche Stellen, die auf3erhalb des
offentlichen Verkehrsraums liegen, von denen aber Aus-
wirkungen auf den Verkehr ausgehen. Anlass hierfiir kon-
nen Arbeiten an der Strafle selbst, Arbeiten neben oder
Uiber der Strafde, Arbeiten an Leitungen in oder liber der
Strafde sowie Vermessungsarbeiten sein (Rn. 2 VwV-StVO
zu § 1).

(2) Die verkehrsrechtlichen Sicherungsmafinahmen an
Arbeitsstellen dienen der sicheren Fiihrung des Verkehrs
im Bereich von Arbeitsstellen.

(3) Die staatlichen und berufsgenossenschaftlichen Gesetze,
Verordnungen, Vorschriften und Regelungen zum Arbeits-
schutz sind von den jeweiligen Adressaten dieser Vorschrif-
ten zu beachten, aber nicht Gegenstand dieser Richtlinien.

(4) Beziiglich der Gestaltung der Sicherungsmaffnahmen
werden unterschieden:

a) Arbeitsstellen von langerer Dauer (AID),

b) Arbeitsstellen von ldngerer Dauer unter besonderen
Bedingungen (siehe Teil D, Abschnitt 2.4),

c) Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer (AkD) (in der Regel
einrichtbar sowohl bei Tage als auch bei Nacht - erfor-
derlichenfalls mit gesonderten Regelpldnen oder
zusatzlichen Mafdnahmen bei Dunkelheit).

(5) Arbeitsstellen von langerer Dauer im Sinne dieser
Richtlinien sind in der Regel alle Arbeitsstellen, die mehr
als 24 Stunden durchgehend und ortsfest aufrechterhalten
werden.
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(6) Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer im Sinne dieser
Richtlinien sind alle Arbeitsstellen, die in der Regel nicht
langer als 24 Stunden bestehen. Maf3geblich ist dabei, wie
lange die arbeitsstellenbedingte Verkehrsfiihrung besteht.

(7) Tagesbaustellen im Sinne dieser Richtlinien sind alle
Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer, die wahrend der Tages-
helligkeit bestehen. Hierunter fallen

a) Arbeitsstellen, die kurzzeitig stationdr eingerichtet
sind (z.B. fiir Unterhaltungsarbeiten, Reparaturen an
Fahrzeug-Riickhaltesystemen (FRS), Beschilderungs-
arbeiten, Arbeiten an Ver- und Entsorgungseinrichtun-
gen), soweit sie nicht aufgrund der Verkehrssituation
wie Arbeitsstellen von ldngerer Dauer behandelt wer-
den miissen; diese werden als kurzzeitig stationdre
Arbeitsstellen bezeichnet,

b) Arbeitsstellen, die sich in der Regel in der Verkehrs-
richtung kontinuierlich fortbewegen (z.B. fiir Reini-
gungsarbeiten, Markierungsarbeiten, Grasschnitt);
diese werden als bewegliche Arbeitsstellen bezeichnet,

c) Vermessungsarbeiten sind alle Arbeiten, die den Auf-
gaben der Landes- und Katastervermessung dienen,
sowie alle Ingenieurvermessungen im Rahmen der Pla-
nung, des Baus sowie der Unterhaltung und Instand-
setzung von Strafen und Bauwerken an Strafden.
Vermessungsarbeiten gleichgestellt sind markschei-
derische Vermessungen, die durch Gesetz oder Ver-
ordnung festgelegt sind, sowie die Ausfithrung geolo-
gischer und geophysikalischer Aufnahmen im Rahmen
der Lagerstatten- und Bodenforschung.

(8) Nachtbaustellen im Sinne dieser Richtlinien sind alle
Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer, die wiahrend der Dun-
kelheit betrieben werden.

(9) Straflenbauarbeiten sind Bauarbeiten am und im Stra-
Benkérper sowie an Bauwerken im Zuge von Strafien ein-
schlief3lich Unterhaltungsmafinahmen.

(10) Der Verkehrsbereich endet auf der Arbeitsstellen-
seite an der zum Verkehr gewandten Kante einer Ver-
kehrseinrichtung (Anlage 4 zu § 43 Absatz 3) oder einer
temporadren Schutzeinrichtung (Bild A-1). Verkehrsbe-
reich im hier genannten Sinne bezeichnet die raumliche

Verkehrsbereich —>
Bild A-1: Abgrenzung des Verkehrsbhereiches
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Zustandigkeit der fiir die Anordnung nach § 45 zustandi-
gen Behorde; er bezeichnet nicht den fiir die Verkehrsteil-
nehmer uneingeschrankt nutzbaren Raum.

(11) Arbeitsbereich ist der Bereich innerhalb der Arbeits-
stelle, in dem Arbeiten stattfinden sowie in dem sich
Arbeitskréfte, Arbeitsmittel usw. befinden und der gegen-
iiber dem Verkehrsbereich abgesperrt ist.

(12) Fur Vermessungsarbeiten im Fahrbahnbereich ist
grundsatzlich eine verkehrsrechtliche Anordnung erfor-
derlich. Nur im Geh- und Radwegbereich ist diese grund-
satzlich entbehrlich.

(13) Beiden fiir die Vermessung zustdndigen Stellen ist dar-
auf hinzuwirken, dass Vermessungspunkte und Messungsli-
nien nach Mdglichkeit in verkehrsarme Bereiche aufSer-
halb der Fahrbahn gelegt werden. Muss die Fahrbahn in
Anspruch genommen werden, so soll ein Wechseln von einer
StrafSenseite zur anderen auf das unbedingt notwendige
Mafs beschrdnkt bleiben. Es sind die Vermessungsverfahren
zu wdbhlen, bei denen der éffentliche Verkehrsraum so wenig
wie méglich betreten werden muss.

1.2 Planung der Arbeitsstellen

(1) Arbeitsstellen sind so zu planen, dass ihre Dauer und
rdumliche Ausdehnung die Verkehrsabwicklung méglichst
wenig erschweren. Die anordnende Behérde hat zu prii-
fen, ob die eingereichten Unterlagen diesen Anforderun-
gen gentigen.

(2) Entfallen voriibergehend Griinde fiir die Mafinahmen
oder lassen die Umstdnde zeitweise Erleichterungen zu,
dann sind die Mafdnahmen fiir diese Zeit aufzuheben bzw.
abzumildern.

(3) Arbeiten an verkehrsreichen StrafSen sollen in verkehrs-
schwachen Zeiten ausgefiihrt werden. Um den Eingriff in
den Verkehr mdglichst gering zu halten, sollen Nachtbau-
stellen in Erwdgung gezogen werden; hinsichtlich der Anfor-
derungen an den Betrieb von Nachtbaustellen wird auf die
Ausfiihrungen im Abschnitt 10 sowie im Teil D, Abschnitt 3,
verwiesen.

Es kann erforderlich sein, dass der Bauherr bei der fiir den
Immissionsschutz zustdndigen Behdérde eine Genehmigung
einholt.

(4) Bereits bei der Planung von zeitlich oder raumlich gro-
Reren Arbeitsstellen sind Straf’enverkehrsbehorde, Poli-
zei, Feuerwehr sowie Betreiber von betroffenen Linienver-
kehren des OPNV zu beteiligen. Soweit besondere Stellen
zur Koordinierung solcher Arbeiten eingerichtet sind, sind
diese zu beteiligen.

(5) Beiraumlich langeren Arbeitsstellen ist darauf zu ach-
ten, dass - entsprechend dem Baufortschritt - die fiir den
Verkehr wirksame Arbeitsstellenldnge und -breite mog-
lichst geringgehalten und regelmaflig dem fiir die Arbei-
ten notwendigen Raum angepasst werden.

(6) Hinsichtlich gegebenenfalls erforderlicher Umleitun-
gen wird auf die Ausfithrungen im Abschnitt 11.2 verwie-
sen.

(7) Eine rechtzeitige Information der Offentlichkeit, in
besonderen Fdllen auch behinderter Menschen, tiber abseh-
bare Verkehrsbeeintrdchtigungen und mégliche Umleitungs-
und Ausweichstrecken sollte in geeigneter Weise erfolgen.

(8) Es ist zu priifen, inwieweit die Arbeiten zum Auf- und
Abbau von Behelfsverkehrsfiihrungen einer eigenen ver-
kehrsrechtlichen Absicherung bediirfen.

(9) Wiren bei Festlegungen von SicherungsmafSnahmen
an StrafSen erhebliche Verkehrsbeeintrichtigungen oder
Gefdhrdungen fiir unmittelbar im Grenzbereich zum Ver-
kehr arbeitende Beschdftigte zu erwarten, kann es erforder-
lich sein, dass der Bauherr die notwendigen MafSnahmen mit
den fiir den Strafsenverkehr und den fiir den Arbeitsschutz
zustdndigen Behérden abstimmt, die fiir Verkehrsteilneh-
mer und Beschdftigte auf Strafsenbaustellen gleichermajfSen
die grofstmaogliche Sicherheit gewdhrleisten (vergleiche ASR
A5.2).

1.3 Verkehrsrechtliche Grundsatze und
Zustandigkeiten

1.3.1 Anordnung von Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen

(1) Mafigebende Rechtsgrundlage fiir alle verkehrslenken-
den, -beschrinkenden oder -verbietenden MafsSnahmen auf
Offentlichen Verkehrsfldchen oder auf Privatgrund mit tat-
sdchlich-éffentlichem Verkehr aus Anlass von Arbeiten im
Strafsenraum, z. B. Bauarbeiten, ist die StVO (§ 45 Absatz 1
und 2). Hierbei sind alle Gebote und Verbote fiir die Verkehrs-
teilnehmer durch Verkehrszeichen und -einrichtungen nach
der StVO anzuordnen (§ 45 Absatz 4). Die VwWV-StVO sowie
diese Richtlinien sind zu beachten (Rn. 3 VWV-StVO zu § 43
und Rn. 1 VwV-StVO zu § 40, Zeichen 123).

(2) Die Strafdenbaubehoérde ist vorbehaltlich anderer Maf3-
nahmen der Strafienverkehrsbehdrde befugt, den Verkehr
zur Durchfiilhrung von Straflenbauarbeiten zu beschran-
ken, zu verbieten oder umzuleiten und ihn durch Markie-
rungen und Leiteinrichtungen zu lenken (§ 45 Absatz 2).
Die Strafdenbaubehérde muss vor allen Strafdenbauarbei-
ten im offentlichen Strafdenraum rechtzeitig - im Regelfall
mindestens zwei Wochen vor Beginn der Bauarbeiten - die
Strafenverkehrsbehoérde tiber deren Umfang und verkehr-
liche Auswirkungen sowie tiber die angeordneten verkehr-
lichen Mafdnahmen unterrichten. Die Strafienverkehrsbe-
horde hat die Polizei rechtzeitig von den vorgesehenen
Mafdnahmen zu unterrichten. Will sie von ihrem Vorbe-
halt Gebrauch machen und vorgesehene Mafinahmen auf-
heben oder dndern, so darf sie das nur nach Anhérung von
Polizei und Strafenbaubehoérde tun. Strafenverkehrsbe-
horde und Straflenbaubehoérde konnen vereinbaren, dass
die Unterrichtung der Polizei von der StrafSenbaubehérde
ibernommen wird.



(3) Bei Arbeitsstellen, bei denen der gesamte oder ein Teil
des Verkehrs umgeleitet werden muss, sollte die vorge-
schriebene vorherige Abstimmung zwischen der Straf3en-
baubehérde und der Straflenverkehrsbehdrde nach Mog-
lichkeit 4 Wochen vorher erfolgen.

(4) Sind sonstige Anlagen Dritter von den Arbeiten betrof-
fen, so sind bei der Festlegung der Mafinahmen deren
Eigentiimer oder Betreiber hinzuzuziehen, gegebenenfalls
auch Feuerwehr und Rettungsdienste.

(5) Bei Straflenbauarbeiten von geringer verkehrlicher
Auswirkung, bei denen die Anordnung verkehrlicher
Mafinahmen auf der Grundlage von Regelpldnen erfolgt,
kann von einer vorherigen Unterrichtung der Strafienver-
kehrsbehorde abgesehen werden, wenn diese einem der-
artigen Verfahren zugestimmt hat.

(6) Zur Anordnung verkehrlicher Mafdnahmen zur Durch-
fiihrung von Arbeiten im Strafenraum, die nicht Straf3en-
bauarbeiten sind, ist gemaf3 § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 1 aus-
schliefdlich die Strafdenverkehrsbehorde befugt.

(7) Fir Verkehrsbetriebe, Betreiber von Versorgungs-
und Telekommunikationsnetzen sowie fiir Unternehmer,
die im Rahmen von Vertrigen fiir einen langeren Zeit-
raum mit der Durchfithrung von Arbeiten im Straflenraum
beauftragt sind, kann die zustdndige Behorde auf Antrag
ein vereinfachtes Verfahren festlegen. Dieses Verfahren
kann insbesondere bei Arbeitsstellen angewandt werden,
die keine wesentlichen Eingriffe in den Verkehrsablauf zur
Folge haben und stets gleichartige Sicherungsmafinahmen
nach sich ziehen, das heifst vorrangig bei Arbeitsstellen
von kiirzerer Dauer. In den schriftlichen Festlegungen sol-
len der Geltungsbereich - Arbeiten und Verkehrsflachen -,
die anzuwendenden Regelpldne nach diesen Richtlinien
und die jeweils vor Beginn der Arbeiten einzuschaltenden
Behorden - z.B. Strafdenbaubehorde, Strafdenverkehrsbe-
horde, Polizei - aufgenommen werden. Es ist darin ferner
darauf hinzuweisen, dass Verkehrszeichen und -einrich-
tungen nach der StVO erst dann aufgestellt werden diir-
fen, wenn sie gemaf? § 45 fiir jeden Einzelfall ausdriicklich
angeordnet worden sind. Mit der Festlegung des verein-
fachten Verfahrens ist die Zusage der Anordnungsbehérde
verbunden, kiinftig die Priifung und Anordnung der fiir die
jeweilige Ortlichkeit erforderlichen Mafnahmen in der
Regel innerhalb von 3 Arbeitstagen vorzunehmen, sofern
nicht ausnahmsweise ganz besondere Umstinde vorlie-
gen, die einer ldngerfristigen Priifung bediirfen.

(8) Die Verkehrssicherungspflicht obliegt demjenigen,
der im offentlichen Strafdenraum Arbeiten ausfiihrt oder
ausfiihren lasst. Die Verkehrssicherungspflicht des Unter-
nehmers, im Regelfall des Bauunternehmers, gegebe-
nenfalls auch des Verkehrsabsicherers, besteht neben
derjenigen des Straflenbaulasttragers und der Verkehrs-
regelungspflicht der Straflenverkehrsbehorde; sie endet
erst dann, wenn der Unternehmer nicht mehr die tatsach-
liche Herrschaft liber die Arbeitsstelle ausiibt. Sie betrifft
den gesamten Arbeitsstellenbereich und gegebenenfalls

die zugehorige Umleitungsstrecke sowie alle anlasslich
der Arbeitsstelle angeordneten Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen.

(9) Die Anordnung von Verkehrszeichen und -einrichtun-
gen aus Anlass von Arbeiten im Straflenraum soll schrift-
lich erfolgen. Die Unternehmer miissen vor dem Beginn
von Arbeiten, die sich auf den Strafdenverkehr auswirken,
von der zustdndigen Behorde - Strafdenverkehrsbehorde
oder Strafdenbaubehdrde - Anordnungen liber die Absper-
rung und Sicherung der Arbeitsstellen sowie liber notwen-
dige Verkehrsbeschrankungen, -verbote und Umleitungen
einholen. Bauunternehmer haben dem Antrag einen Ver-
kehrszeichenplan beizufiigen (§ 45 Absatz 6).

(10) Die Anordnung richtet sich an die fiir die Anbringung
der Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen Verant-
wortlichen. Sie beinhaltet auch die an die Verkehrsteilneh-
mer gerichtete straflenverkehrsrechtliche Anordnung. Die
Anbringung von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtun-
gen entsprechend der strafdenverkehrsrechtlichen Anord-
nung obliegt im Regelfall dem Unternehmer. Adressat die-
ser Anordnung ist derjenige, der sie vor Ort umsetzt und
fiir die Unterhaltung verantwortlich ist. Der Unternehmer
istnichtbefugt, von den Vorgaben der Anordnung abzuwei-
chen. Dies bezieht sich auch auf den Inhalt der verkehrs-
rechtlichen Anordnung fiir das Verkehrszeichen bzw. die
Verkehrseinrichtung selbst. Ohne Anordnung aufgestellte
oder von der Anordnung abweichende Verkehrszeichen
sind nichtig. Sie haben allenfalls hinweisende Wirkung
und konnen das nach § 1 gebotene Verhalten beeinflussen.

(11) Sollen im Rahmen der Durchfiihrung von Arbeiten im
Strafsenraum Sonderrechte nach § 35 Absatz 6 in Anspruch
genommen werden, ist sorgfdltig zu priifen, ob die dort vor-
geschriebenen Warneinrichtungen sowie gegebenenfalls
gelbes Blinklicht (§ 38 Absatz 3) ausreichen, oder ob Siche-
rungsmafSnahmen im Sinne dieser Richtlinien erforderlich
sind. Dann sind vor Beginn der Arbeiten die erforderlichen
strafsenverkehrsrechtlichen Anordnungen einzuholen. Zur
Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen und Warnklei-
dung vergleiche VwV-StVO zu § 35 Absatz 6 sowie Teil 4,
Abschnitte 7 und 9.

1.3.2 Sonstige Mafinahmen zur
Arbeitsstellensicherung

(1) Gebote und Verbote, die mit Verkehrszeichen und
-einrichtungen ergehen, kdnnen durch weitere bauliche
oder technische Mafdnahmen unterstiitzt oder erginzt
werden. Diese sonstigen Mafdnahmen bediirfen keiner
Anordnung nach § 45, von ihnen geht jedoch auch keine
unmittelbare rechtliche Wirkung auf das Verkehrsver-
halten aus. Sie konnen daher die Verkehrszeichen und
-einrichtungen nicht ersetzen.

(2) Bei der Anwendung dieser sonstigen Maffnahmen
im Bereich von Arbeitsstellen im Straflenraum ist § 33
Absatz 2 Satz 1 zu beachten. Danach durfen ,Einrich-
tungen, die Zeichen oder Verkehrseinrichtungen (§§ 36



bis 43) gleichen, mit ihnen verwechselt werden kénnen
oder deren Wirkung beeintrachtigen kdnnen®, dort nicht
angebracht werden, ,wo sie sich auf den Verkehr aus-
wirken konnen“. Im Zweifelsfall ist zuvor die StrafRenver-
kehrsbehorde zu befragen.

1.3.3 Weitere Rechtsgrundsatze

(1) Neben den speziellen Vorschriften des Straf3enver-
kehrsrechts sind u.a. eine Reihe verwaltungsrechtlicher
und zivilrechtlicher Vorschriften und Bestimmungen des
BGB zu beachten.

(2) Von besonderer Bedeutung ist die fehlerfreie Ermes-
sensausiibung durch die Strafdenverkehrs- und Straflen-
baubehorde bei belastenden Verwaltungsakten. In diesem
Zusammenhang miissen sich die Einrichtung und Absiche-
rung von Arbeitsstellen daher am Grundsatz der Verhalt-
nismafdigkeit messen lassen. Dies gilt fiir die Anordnung
der verkehrssichernden Mafinahmen und die dadurch
hervorgerufene Belastung Dritter sowie fiir das Maf3 der
angeordneten Verkehrsbeschrankung oder des angeord-
neten Verkehrsverbotes. Fehlerfreie Ermessensausiibung
verlangt in erster Linie die Beachtung des § 45 Absatz 9
sowie die Interessenabwagung der durch den Verwal-
tungsakt Betroffenen. Hieraus kann sich u.a. die Notwen-
digkeit ergeben, Verkehrsverbote und Beschrankungen
wéhrend der arbeitsfreien Zeit aufzuheben oder abzumil-
dern. Im Ergebnis miissen die die Einrichtung der Arbeits-
stelle begriindenden Belange iiberwiegen. Die Nutzungs-
interessen der die Strafle gemeingebrauchlich nutzenden
Verkehrsteilnehmer miissen in die Abwagung einflief3en.
Dabei geht der Grundsatz der Sicherheit dem der Leich-
tigkeit des Verkehrs vor. Ein Anspruch auf gleichbleibende
Nutzungsmaoglichkeit der Strafle besteht fiir sie nicht.
Behinderungen des Verkehrsablaufes durch arbeitsstel-
lenbedingte Zeitverluste oder Umwege miissen sie bei
Beachtung des Verhaltnismafigkeitsgrundsatzes hinneh-
men.

(3) Insbesondere sind die Belange von Anliegern, die in
besonderem Mafie auf die Nutzung der Strafde angewiesen
sind, in die Abwagung einzubeziehen. Dies gilt vor allem
fiir an der Strafle liegende Gewerbebetriebe. Der Verhalt-
nisméafiigkeitsgrundsatz verlangt, dass die zur Erreichung
des Ziels am wenigsten belastende (aber noch wirksame)
Eingriffsmoglichkeit genutzt wird.

(4) Sind Fuflganger von den Auswirkungen der Arbeits-
stelle betroffen, miissen auch die Bedirfnisse von behin-
derten Menschen beriicksichtigt werden (insbesondere
von blinden, seh-, kérper- und horbehinderten sowie
kleinwiichsigen Menschen).

(5) Beider Einrichtung der Arbeitsstellen sind die Grund-
satze der Verkehrssicherungspflicht zu beachten. Diese
betreffen in erster Linie die technische Beschaffenheit
der Strafde und der Einrichtungen im Strafdenraum sowie
die ordnungsgemafie Anbringung der angeordneten Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtungen.
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Kommt es im Zusammenhang mit der Durchfithrung von
Arbeiten, die sich auf den Verkehr auswirken, zu Gefah-
ren insbesondere fiir die Sicherheit des Verkehrs, ist der
Unternehmer aufgrund der ihm obliegenden Verkehrs-
sicherungspflicht gehalten, deren unverziigliche Besei-
tigung zu veranlassen. Sind hierfiir verkehrsrechtliche
Anordnungen erforderlich, hat er sich an die zustdndige
Behorde zu wenden; bei Gefahr im Verzug hat er unver-
zliglich die Polizei zu verstidndigen und gegebenenfalls
eigenverantwortlich vorlaufige Sicherungsmafinahmen zu
ergreifen.

(6) Zudem sind bei der Anordnung der verkehrssichern-
den Mafinahmen die Grundsatze der Verkehrsregelungs-
pflicht zu beachten. Diese bedingen ein nach den 6rtlichen
Verhiltnissen des Einzelfalls gegebenes Erfordernis, den
Verkehr zu lenken, umzuleiten, zu beschranken oder zu
verbieten.

1.4 Inhalt der Anordnungen und
Verkehrszeichenpldne

(1) Die verkehrsrechtliche Anordnung legt die Mafdnah-
men fiir die verkehrsrechtliche Absicherung einer Arbeits-
stelle fest. Sie enthalt grundsatzlich Verkehrszeichenplane,
Umleitungsplane sowie gegebenenfalls Signallageplane
mit den hierauf fuffenden Signalzeiten- und Phasenfolge-
planen, die fallweise verschiedene Bauphasen berticksich-
tigen und keiner textlichen Wiederholung bediirfen. Auf-
und Abbau der angeordneten Verkehrsfithrung miissen in
unmittelbarem zeitlichen Zusammenhang mit Beginn und
Ende der Arbeiten stehen. Die verkehrsrechtliche Anord-
nung muss alle Angaben zu Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen enthalten, die aus Anlass der durch-
zufiilhrenden Arbeiten angebracht, geandert oder entfernt
werden miissen. Sie soll auch die fiir den Auf- und Abbau
der Behelfsverkehrsfithrung erforderlichen (vgl. Abschnitt
1.2 Absatz 8) Festlegungen enthalten. Sie ist so zu gestal-
ten, dass dem Adressaten kein Ermessen bei der Ausfiih-
rung verbleibt.

(2) Die Anordnung muss folgende Angaben enthalten:
a) Grofraumige Beschreibung der Ortlichkeit:
- innerorts: Gemeinde, Ortsteil, Strafdenname,

- aufderorts: Strafdenklasse und Nummer (z.B. B 27)
sowie Lage (z.B. stidlich von A-Stadt).

b) Nadhere Angaben zur Lage der Arbeitsstelle: Beschrei-
bung der betroffenen Strafdenteile, genaue Linge der
Arbeitsstelle mit Ortsangabe (z. B. von Hausnummer x
bis y, von km x bis y).

c) Breiten der Strafdenteile, die von den Arbeiten direkt
oder indirekt betroffen sind, insbesondere Breiten von
Behelfsfahrstreifen und Restbreiten von eingeschrank-
ten Fahrbahnteilen.

d) Angaben zum zeitlichen Rahmen der Arbeiten: Geplan-
ter bzw. frithester Beginn der Arbeiten (Arbeitsstellen-
einrichtung), spatestes Ende der Arbeiten bzw. der ein-
zelnen Bauphasen.



e) Detailangaben zum zeitlichen Ablauf:

- Bei Arbeitsstellen von langerer Dauer: z.B. Melde-
pflicht des Zeitpunktes der Einrichtung der Arbeits-
stelle 48 Stunden vorher (gegebenenfalls auch gegen-
iber der Polizei) und der Raumung der Arbeitsstelle
am gleichen Tage.

- Bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer: z.B. Rau-
mung der Arbeitsstelle rechtzeitig vor bekannten
Verkehrsspitzenzeiten.

f) Beschilderung einschliefilich erforderlicher Beleuch-
tungseinrichtungen, Markierung, Absperrgerate.

g) Besondere Einzelheiten iiber zu &ndernde Verkehrszei-
chen im Verlauf der Arbeiten; Anderungen an arbeits-
freien Tagen sind konkret zu benennen, wie z.B.
voriibergehende Aufhebung von Geschwindigkeits-
beschrankungen.

h) Gegebenenfalls vorhandene Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen mit Angaben iiber erforderliches
Abdecken, Entfernen oder Ungiiltigmachen.

i) Schaltungen einer vorhandenen oder anldsslich der
Arbeitsstelle angebrachten Verkehrsbeeinflussungs-
anlage.

j) Name, Vorname, Anschrift und Telefonnummer des
oder der Verantwortlichen fiir die Verkehrssicherung
wéahrend und nach der Arbeitszeit.

Soweit der Einsatz einer Lichtzeichenanlage erforderlich
ist, sind ferner anzugeben:

k) Der vorgesehene Signallageplan, der Signalzeitenplan
bzw. die Signalzeitenpldne mit ihren Einsatzzeiten.
Soweit eine verkehrsabhdngige Steuerung fiir erfor-
derlich gehalten wird, sind deren Einsatzzeiten zu
benennen.

1) Name, Vorname, Anschrift und Telefonnummer des
oder der fiir den Betrieb der Signalanlage und fiir die
Storungsbeseitigung Verantwortlichen wahrend und
nach der Arbeitszeit.

Soweit eine Umleitung eingerichtet werden muss:

m) Lageplan iiber die Umleitungsstrecken mit den zusatz-
lichen Verkehrszeichen im Verlauf der Umleitungsstre-
cke und den Anderungen der vorhandenen Verkehrs-
zeichen (Umleitungsplan oder Verkehrslenkungsplan).

(3) Als Verantwortlicher im Sinne von j) und 1) kann nur
benannt werden, wer jederzeit Zugriff auf die Arbeitsstel-
len vor Ort hat und iiber ausreichende Entscheidungs-
vollmachten im Rahmen des Adressaten der Anordnung
verfiigt sowie der deutschen Sprache méachtig ist. Aufder-
dem muss er die erforderlichen Fachkenntnisse nach dem
,Merkblatt iiber Rahmenbedingungen fiir erforderliche
Fachkenntnisse zur Verkehrssicherung an Arbeitsstellen
an Straflen”“ (MVAS) nachweisen; hiervon kann die anord-
nende Behorde bei Arbeiten mit geringen verkehrlichen

Auswirkungen Ausnahmen zulassen. Die Behorde soll die
Benennung eines Vertreters mit gleichen Voraussetzungen
fordern.

(4) Dem Antragsteller kann gestattet werden, die Anga-
ben zu den Punkten j) und 1) auch bis zum Beginn der Ein-
richtung der Arbeitsstelle nachzureichen.

(5) Die Anordnung ist auf der Arbeitsstelle bereitzuhalten
und gegebenenfalls den zustindigen Personen auf Verlan-
gen zur Priifung vorzulegen.

1.5 Aufstellung von Verkehrszeichen- und
ahnlichen Planen; Nutzung der Regelplane

(1) Die Erstellung der Verkehrszeichenplane richtet sich
nach den Vorschriften der StVO, der VwV-StVO sowie den
erganzenden Regelungen der ,Richtlinien fiir die Mar-
kierung von Strafden“ (RMS), der ,Richtlinien fiir Lichtsi-
gnalanlagen an Strafden” (RiLSA) und der ,Richtlinien fiir
Umleitungsbeschilderungen” (RUB). Es empfiehlt sich bei
Verkehrszeichenpldnen fiir Arbeitsstellen von langerer
Dauer bauliche und andere nicht technische Gegeben-
heiten nachrichtlich darzustellen, welche Einfluss auf die
Moglichkeit und den Ort der Anbringung der anzuordnen-
den Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen haben.

(2) Die Bauunternehmer miissen der zustdndigen Be-
horde grundsatzlich Verkehrszeichenpladne vorlegen (§ 45
Absatz 6), Ausnahmen siehe in diesem Abschnitt unter
Absatz 7. Dies gilt auch fiir Signallage- und Signalzeiten-
pléne.

(3) Diese Richtlinien enthalten in den Teilen B bis D fiir
Standardsituationen typisierte Regelplane. Thre Eignung
und das Erfordernis jedes Anordnungselements sind fiir
die jeweilige ortliche und verkehrliche Situation unter
Zugrundelegung strenger Maf3stiabe zu priifen. Sind Ande-
rungen aufgrund oértlicher Besonderheiten erforderlich, so
dient der Regelplan als Grundbaustein fiir den Verkehrs-
zeichenplan. Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
sind in den Regelpldnen so dargestellt, dass ihre Unter-
kante den Aufstellort bezeichnet. Die Richtung, aus der sie
sichtbar sind, ergibt sich durch die Umklappregel: Sie sind
fiir die Verkehrsteilnehmer sichtbar, die sich aus Richtung
der Unterkante dem Verkehrszeichen oder der Verkehrs-
einrichtung ndhern.

Die vorgenannten Regelungen sind auch fiir Verkehrszei-
chenpldne anzuwenden.

(4) Insbesondere bei grofieren Arbeiten wird es sich
zumeist anbieten, dass die Strafdenbaubehérde selbst ein
Verkehrskonzept erarbeitet und abstimmt, das zugleich
Aussagen liber die Verkehrszeichen und Verkehrseinrich-
tungen sowie Verkehrsfithrung und -regelung enthalt.

(5) Die Aufstellung eines Verkehrszeichen- oder Umlei-
tungsplanes in reiner Schriftform sollte nur bei Arbeits-
stellen von kiirzerer Dauer oder geringem Umfang ange-
wandt werden.
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(6) Soweit die zustdndige Behorde die Aufstellung von
Verkehrszeichen- und Umleitungspldnen anhand von
Lagepldnen fordert, was vor allem fiir innerdrtliche Stra-
3en zweckméfiig sein kann, sind diese dem Bauunterneh-
mer durch den Veranlasser der Mafdnahme zur Verfiigung
zu stellen.

(7) Der Vorlage eines Verkehrszeichenplanes durch den
Bauunternehmer bedarf es geméaf$ Rn. 66-68 VwV-StVO zu
§ 45 Absatz 6 in den nachfolgenden Fallen nicht:

»1. bei Arbeiten von kurzer Dauer und geringem
Umfang der Arbeitsstelle, wenn die Arbeiten sich
nur unwesentlich auf den Strafdenverkehr auswir-
ken,”

Dies setzt voraus, dass die Auswirkungen der Arbeits-
stelle auf den Straflenverkehr tatsdchlich so gering-
fiigig sind, dass der Eintritt konkreter Gefahr als aus-
geschlossen anzusehen ist. Das ist regelmafig der
Fall, wenn die aufgefiihrten Kriterien zusammentref-
fen (duflerster Bagatellfall). Restriktive Handhabung
ist im Sinne der Verkehrssicherheit geboten. Es fallt
in das Ermessen der Behorde, die Bedeutung der
Arbeitsstelle im Einzelfall zu beurteilen und gegebe-
nenfalls die Vorlage eines Verkehrszeichenplanes zu
verlangen.

»,2. wenn ein geeigneter Regelplan besteht,”

Bei unveridnderter Ubernahme des Regelplanes eriib-
rigt sich die Vorlage des Verkehrszeichenplanes; die
behérdliche Anordnung enthédlt den Hinweis ,Absi-
cherung gemif Regelplan.... Ortliche Besonderheiten
sind auch hier gegebenenfalls zu beriicksichtigen. Eine
bestatigte Ausfiihrung ist der Anordnung beizufiigen.

»3. wenn die zustindige Behorde selbst einen Plan
aufstellt.

Das Absehen von der Vorlage eines Verkehrszeichenpla-
nes entbindet die Behorde nicht von den erforderlichen
Anordnungen nach § 45 (siehe Abschnitte 1.3.1 und 1.3.2).

1.6 Uberpriifung und Uberwachung durch
Behorden

1.6.1 Allgemeines

Straflenverkehrsbehorde, Strafdenbaubehdrde und die
Polizei sind gehalten, Arbeitsstellen auf Straflen hinsicht-
lich der Zweckmafiigkeit der angeordneten Mafinahmen
zu priifen und die planméafiige Kennzeichnung zu tiberwa-
chen (Rn. 64 VwV-StVO zu § 45 Absatz 6).
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1.6.2 Uberpriifung

(1) Vor der Inbetriebnahme einer Arbeitsstellenver-
kehrsfiihrung muss die anordnende Behorde iiberpriifen:

a) Jede Art von Lichtzeichenanlagen; dabei sollen auch
Lichtzeichenanlagen z.B. im Bereich von Umleitungs-
strecken einbezogen werden,

b) Umleitungen von Vorfahrtstrafien,
c) Arbeitsstellen mit einer Anderung der Vorfahrt.

(2) Nachder Inbetriebnahme hat die anordnende Behorde
- erforderlichenfalls auch nachts - Arbeitsstellen auf Auto-
bahnen, Kraftfahrstraffen und Vorfahrtstrafden (Zeichen
306) zeitnah zu iiberpriifen.

1.6.3 Uberwachung

(1) Arbeitsstellen sind durch die Strafdenverkehrsbe-
horde, Straflenbaubehodrde und die Polizei zu tiberwachen.
Das gilt auch fiir die Zeit nach Arbeitsschluss, fiir die Nacht
und fiir die Sonn- und Feiertage.

(2) Wahrend der Dauer einer Sperrung sind in angemes-
senen Zeitabstanden die Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen auf der Umleitungsstrecke zu tiberpriifen.

(3) Entsprechen die Verkehrszeichen und Verkehrsein-
richtungen nicht der Anordnung, sind unverziiglich ent-
sprechende Anderungen zu veranlassen.

(4) Die Strafdenverkehrsbehérde kann bestehende Anord-
nungen der Strafdenbaubehorde aufheben, dndern, ergin-
zen oder erweitern. Insbesondere um zu vermeiden,
dass unzweckmaflige Mafdnahmen getroffen werden, die
den Baufortschritt unnétig hemmen und damit die Bau-
zeit verldngern oder die Sicherheit der im Arbeitsbereich
der Arbeitsstelle Tatigen gefdhrden, sind vorher die Stra-
Renbaubehorde und die Polizei anzuhoren. Halt die Stra-
Renbaubehorde einzelne Mafnahmen der Strafenver-
kehrsbehorde fiir unzweckmafig oder unzureichend, hat
sie entsprechende Verbesserungen anzuregen.

(5) Stellt die Polizei Verstéfie gegen Anordnungen fest,
die vom Unternehmer nicht sofort behoben werden, ist
unverziglich die Strafdenverkehrsbehorde oder die Stra-
Benbaubehorde zu benachrichtigen. Die Polizei ist gemafd
§ 44 Absatz 2 Satz 2 befugt, bei Gefahr im Verzug zur Auf-
rechterhaltung der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs
anstelle der zustdandigen Behorde selbst vorlaufige Maf3-
nahmen zu treffen; sie bestimmt dann die Mittel zur Siche-
rung und Lenkung des Verkehrs. Bei langer andauernden
Mafdnahmen hat sie die zustdndige Behérde zu verstin-
digen.

(6) Werden infolge der Regelung der vorstehenden
Absitze Anderungen aus dringenden verkehrlichen Griin-
den erforderlich, sind diese in den anliegenden Verkehrs-
zeichenplan einzutragen und vom Anordnenden zu unter-
zeichnen. Die beteiligten Behdrden und Dienststellen sind
hiervon unverziiglich schriftlich zu unterrichten.



2 Verkehrszeichen
2.1 Allgemeines

(1) Verkehrszeichen sind Gefahrzeichen, Vorschriftzei-
chen und Richtzeichen (§ 39 Absatz 2) sowie Zusatzzei-
chen (§ 39 Absatz 3). Die Grofie der Verkehrszeichen, die
Gestaltung der Zusatzzeichen sowie die Art ihrer Aufstel-
lung oder Anbringung sind in §§ 39 bis 43, in der VwV-
StVO insbesondere zu §§ 39 bis 43 und in dem zugehorigen
Katalog der Verkehrszeichen (VzKat) geregelt. Auch Mar-
kierungen sind Verkehrszeichen (§ 39 Absatz 5). Hinsicht-
lich der Abmessungen und geometrischen Anordnung von
Markierungen sind zusatzlich die RMS zu beachten (Rn. 49
bis 53 und 55 VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43 sowie VwV-
StVO zu § 42 Zeichen 340), soweit in diesen Richtlinien
keine abweichenden Regelungen getroffen sind.

(2) Die Ausfiihrung von Verkehrszeichen darf auch an
Arbeitsstellen nicht unter den Anforderungen anerkann-
ter Gilitebedingungen liegen (Rn. 18 VwV-StVO zu den
§§ 39 bis 43). Verkehrszeichen, ausgenommen solche fiir
den ruhenden Verkehr und Markierungen, miissen grund-
satzlich mit Folien mindestens der Reflexionsklasse RA2
nach DIN 67520:2013-10 ausgestattet werden (Rn. 21
VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43), abweichend kénnen sie
auch entsprechend § 39 Absatz 4 Satz 2 lichttechnisch dar-
gestellt werden. Verkehrszeichen mit mangelnder Erkenn-
barkeit diirfen nicht verwendet werden (z. B. wenn das Si-
gnalbild nicht mehr eindeutig identifizierbar ist oder mehr
als 20 % der Folienflache mechanisch geschadigt sind).

(3) Auch an Arbeitsstellen gilt, dass vertikale Verkehrszei-
chen gut sichtbar, stand- und verdrehsicher sowie grund-
sdtzlich senkrecht zur Fahrbahn und rechtwinklig zur Ver-
kehrsrichtung aufgestellt werden miissen. Zeichen 283 und
286 mit Pfeilen sind im spitzen Winkel zur Fahrbahn anzu-
bringen (Rn. 3 VwV-StVO zu § 41 zu den Zeichen 283 und
286).

(4) Bei der Anordnung von vertikalen Verkehrszeichen
aus Anlass von Arbeitsstellen ist darauf zu achten, dass
entgegenstehende Regelungen fiir die Dauer der Maf3-
nahme aufzuheben sind.

2.2 Aufstellhohe von Verkehrszeichen

(1) Die Mindesthohe zwischen Unterkante Verkehrs-
zeichen und Boden (Fahrbahnoberkante) betrdgt in der
Regel:

a) 2,20 m aufderhalb der Fahrbahn sowie iiber Geh- und
Radwegen,

b) 4,50 m an Verkehrszeichenbriicken.

(2) Im Bereich von Arbeitsstellen kann die Aufstellhéhe
bis auf folgende Werte reduziert werden, soweit die Ver-
kehrszeichen nicht im Bereich von Geh- und Radwegen
aufgestellt werden:

a) 1,50 m innerorts, z.B. auf Mittelinseln, Griinstreifen,
Parkstreifen oder abgesperrten Fahrbahnteilen,

b) 1,50 m auflerorts bei mehrstreifigen Strafden, sofern es
sich um Gefahr- oder Vorschriftzeichen handelt, 1,00 m
bei Richtzeichen und Zusatzzeichen,

c) 0,60 m fir Verkehrszeichen, die an Fahrzeugen ange-
bracht sind.

2.3 Standort von Verkehrszeichen

(1) Alle vertikalen Verkehrszeichen (Schilder) sind grund-
satzlich neben dem rechten Fahrbahnrand aufzustellen.
Bei zwei und mehr Fahrstreifen in gleicher Fahrtrichtung,
bei sehr hohen Verkehrsstarken oder ungiinstigen ortli-
chen Verhéltnissen sollten Schilder grundsatzlich auch
neben dem linken Fahrbahnrand bzw. auf der Mittelinsel
(Fahrbahnteiler) aufgestellt werden, wenn hierfir ausrei-
chender Raum vorhanden ist (§ 39 Absatz 2 Satz 3, Rn. 28
und 30 VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43). Es kann zweck-
maflig sein, statt der beidseitigen Aufstellung eine Anbrin-
gung lber Kopf vorzusehen.

(2) Auch fiir Arbeitsstellen gelten die Regeln iiber die
mehrfache Anbringung von Verkehrszeichen an einem
Pfosten:

a) Nicht mehr als drei Verkehrszeichen am gleichen Pfos-
ten (Rn. 35 VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43),

b) Gefahrzeichen nur in Kombination mit Streckenverbo-
ten (Rn. 1 VwV-StVO zu § 40 und Rn.1 bis 3 zu den Zei-
chen 274, 276 und 277 VwV-StVO) oder Zusatzzeichen,

c) Nicht mehr als zwei Vorschriftzeichen am gleichen
Pfosten (Rn. 37 VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43),

d) Vorschriftzeichen in Kombination in der Regel nur
wenn sie sich an die gleichen Verkehrsarten wenden
und die gleiche Strecke bzw. den gleichen Punkt betref-
fen (Rn. 38 VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43),

e) Gleichzeitige Geschwindigkeitsbeschrankungen (Zei-
chen 274) und Uberholverbote (Zeichen 276) még-
lichst an einem Pfosten, wobei Zeichen 274 {iber Zei-
chen 276 anzubringen ist.

(3) Werden an einem Pfosten mehrere Verkehrszeichen
angebracht, sind immer Gefahrzeichen (Dreiecke) tiber
den Vorschriftzeichen (Ronden) anzubringen.

(4) Zeichen 274, 276 und 277 sollen nach solchen Kreu-
zungen und Einmiindungen wiederholt werden, an denen
mit dem Einbiegen ortsunkundiger Kraftfahrer zu rechnen
ist. Auf Landstrafien empfiehlt es sich in der Regel, sie in
einem Abstand von nicht mehr als 500 m und auf Auto-
bahnen von nicht mehr als 1.000 m zu wiederholen (Rn. 5
VwV-StVO zu den Zeichen 274, 276 und 277). Sie sollen
auflerdem wiederholt werden, wenn Zweifel am Fortbe-
stehen des Verbotes zu erwarten sind. Zeichen 283 und
286 sind hinter jeder Kreuzung und Einmiindung zu wie-
derholen (vgl. Rn. 2 VwV-StVO zu Zeichen 283 und 286).

(5) Verkehrszeichen sollen auch im Bereich von Arbeits-
stellen nicht innerhalb der Fahrbahn aufgestellt werden.
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In der Regel soll der Seitenabstand der der Fahrbahn zuge-
wandten Schildkante zur Fahrbahn betragen (Rn. 43 VwV-
StVO zu den §§ 39 bis 43):

a) Innerorts 0,50 m, aber keinesfalls weniger als 0,30 m,
b) Aufderorts 1,50 m.

(6) Geh- und Radwege sollen durch die Aufstellung von
Verkehrszeichen nicht unter die im Teil B, Abschnitt 2.4.2,
angegeben Mindestbreiten eingeengt werden.

(7) Sind innerorts keine Geh- oder Radwege bzw. Sei-
tenstreifen oder Nebenanlagen vorhanden oder werden
diese durch die Aufstellung von Verkehrszeichen unter die
Mindestbreiten eingeengt, ist im Ausnahmefall die Aufstel-
lung unmittelbar am Rand des rechten Fahrstreifens zulds-
sig. Aus Sicherheitsgriinden diirfen dann maximal zwei
Fufdplatten iibereinander verwendet werden und die Fahr-
streifen dadurch nur bis zur Mindestbreite eingeengt wer-
den. Kénnen diese Bedingungen wegen der erforderlichen
Standsicherheit oder den rdumlichen Verhdltnissen nicht
eingehalten werden, sind diese Verkehrszeichen wie eine
Arbeitsstelle zu sichern, gegebenenfalls mit Anordnung von
Behelfsfahrstreifen.

2.4 Gefahrzeichen

(1) Kann wahrend der Ausfithrung der Arbeiten die
Sicherheit des Verkehrs durch den Zustand der Strafie
voriibergehend gefahrdet sein (z. B. durch Verschmutzung
oder Rollsplitt), so sollten unter Beriicksichtigung von § 45
Absatz 9 Satz 2, vorsorglich fiir den begrenzten Zeitraum
bis zur Beseitigung der Gefahr entsprechende Gefahrzei-
chen angeordnet werden. Deren Erforderlichkeit ist sorg-
faltig zu priifen.

zu Zeichen 123 (Arbeitsstelle)

(2) Zeichen 123 ist grundsatzlich anzuordnen, wenn sich
eine Arbeitsstelle unmittelbar auf den Verkehr auswirkt.
Nur wenn der gesamte Verkehr vor Beginn der Arbeits-
stelle umgeleitet wird, kann auf Zeichen 123 verzichtet
werden. Zusatzzeichen 1004-30 oder 1004-31 kdnnen
auch angeordnet werden, wenn das Gefahrzeichen in gro-
Rerer Entfernung zur Gefahrstelle angebracht werden soll,
als dies in § 40 Absatz 2 vorgesehen ist.

(3) Die an Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer eingesetz-
ten fahrbaren Absperrtafeln kennzeichnen Arbeitsstellen,
so dass Zeichen 123 nicht anzuordnen ist, ausgenommen
hiervon sind Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer wiahrend
der Dunkelheit auf Autobahnen; siehe hierzu Abschnitt 10
Absatz 5 und Teil D, Tabelle D-3.

zu Zeichen 101 (Gefahrstelle)

(4) Wird Zeichen 101 im Bereich von Arbeitsstellen erfor-
derlich, so ist auf einem Zusatzzeichen die Gefahr ndher zu
bezeichnen, z.B. Zeichen 101 mit Zusatzzeichen 1008-30
(Vorfahrt geandert).

zu Zeichen 101-52 (Splitt, Schotter)
(5) Vor der Gefahr ,Splitt, Schotter” wird mit Zeichen
101-52 gewarnt.
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zu Zeichen 112 (Unebene Fahrbahn)

(6) Das Zeichen 112 ist vor allem anzuordnen, wenn Un-
ebenheiten gefdhrlich werden kénnen und sie schlecht
erkennbar sind. An Arbeitsstellen konnen dies grofiere
Absitze sein, die tiberfahren werden miissen (z. B. Absatze
oder Kanten in der Oberflache der Fahrbahnbefestigung,
Behelfsbriickenteile, uberstehende Kanaldeckel oder
Bordsteine mit provisorischen Anrampungen).

zu Zeichen 114 (Schleuder- oder Rutschgefahr)

(7) In Arbeitsstellen kommt eine Anordnung von Zeichen
114 bei besonders starker Verschmutzung in Frage. Zei-
chen 114 ersetzt die Zeichenkombination Zeichen 101
mit Zusatzzeichen 1007-35, soweit die Schleuder- oder
Rutschgefahr im Vordergrund steht; siehe auch Absatz 1
dieses Abschnittes sowie Rn. 1 VwV-StVO zu Zeichen 101.
§ 32 Absatz 1 ist zudem zu beachten. Beim Baulasttrager
ist auf Mafdnahmen zur Verringerung bzw. Verhinderung
der Fahrbahnverschmutzung hinzuwirken.

zu Zeichen 120 und 121 (verengte Fahrbahn)

(8) Die Zeichen 120 und 121 sollen an Arbeitsstellen
nur angeordnet werden, wenn schlecht erkennbare oder
fir den Verkehrsteilnehmer unerwartete Einengungen
der Fahrbahn vorhanden sind oder wenn sich eine Fahr-
bahn fiir beide Richtungen auf weniger als zwei Fahr-
streifen verengt. Deshalb sollen Einengungen allmahlich
vorgenommen oder durch Fahrbahnmarkierungen und
Verkehrseinrichtungen ausreichend gekennzeichnet wer-
den (VwV-StVO zu § 40 zu den Zeichen 120 und 121).

(9) An Fahrbahnen mit mehreren Fahrstreifen fiir eine
Fahrtrichtung wird der Wegfall von Fahrstreifen oder eine
durch Einengung verschwenkte Verkehrsfithrung durch
Verkehrslenkungstafeln (Zeichen 501 ff.) mit Zusatzzei-
chen 1004-31 angezeigt. Zeichen 121 ist dann nicht anzu-
ordnen.

zu Zeichen 124 (Stau)

(10) Ist vor einer Arbeitsstelle hdufig mit Stau zu rech-
nen, der iber die Regelbeschilderung hinausreicht und
vom herannahenden Verkehr nicht rechtzeitig erkannt
werden kann, so wird dringlich empfohlen, zusatzlich
an einer geeigneten Stelle vor der Staugefahr zu warnen.
Diese Anordnung ist Aufgabe der zustandigen Strafienver-
kehrsbehorde.

zu Zeichen 125 (Gegenverkehr)

(11) Das Zeichen 125 ist nur dann anzuordnen, wenn
aufderhalb von Autobahnen eine Fahrbahn fiir eine Rich-
tung wahrend Arbeiten im Verkehrsraum vortibergehend
in beiden Richtungen befahren wird und dies nicht ohne
Weiteres erkennbar ist (Rn. 1 VwV-StVO zu § 40 zu Zeichen
125). Das Zeichen ist gegebenenfalls fiir beide Fahrtrich-
tungen anzuordnen und soll auf langeren Strecken wie-
derholt werden. Die Richtungsfahrstreifen sind durch eine
gelbe Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295) zu trennen.
Bei baulicher Trennung, auch tempordr, z.B. durch tem-
porare Schutzeinrichtungen, ist das Zeichen nicht anzu-
ordnen.



(12) Werden auf einer Fahrbahn mehr als zwei Behelfs-
fahrstreifen im Gegenverkehr gefiihrt, so ist, um Irrtimer
zu vermeiden, nicht Zeichen 125 anzuordnen, sondern
es sind Fahrstreifentafeln (Zeichen 522) einzusetzen, auf
denen die vorhandene Zahl der Fahrstreifen und deren
Richtung wiedergegeben ist. Bei wechselseitigen Einen-
gungen ist die Verkehrsfiihrung durch Verschwenkungs-
tafeln (Zeichen 514) zu verdeutlichen.

zu Zeichen 131 (Lichtzeichenanlage)

(13) Vor Lichtzeichenanlagen an Arbeitsstellen kann
durch Zeichen 131 gewarnt werden, wenn die Lichtzei-
chenanlage nicht in ausreichender Entfernung erkennbar
ist (VwV-StVO zu § 40 zu Zeichen 131, Satz 1).

(14) Im Ubrigen sind grundsitzlich die RiLSA zu beachten.

2.5 Vorschriftzeichen

(1) Vor der Anordnung von Vorschriftzeichen sind die
besonderen Umstidnde und die ortlichen Verhaltnisse zu
bewerten (siehe dazu § 45 Absatz 9 Satz 3).

zu Zeichen 208 (Vorrang des Gegenverkehrs) und
Zeichen 308 (Vorrang vor dem Gegenverkehr)

(2) Die Zeichen 208 und 308 sind nur dann anzuordnen,
wenn bei einseitig verengter Fahrbahn dem starkeren Ver-
kehrsfluss abweichend von § 6 Vorrang eingerdumt wer-
den muss, wo fiir die Begegnung mehrspuriger Fahrzeuge
nicht geniigend Raum und die Verengung beiderseits iiber-
schaubar ist (Rn. 1 und 2 VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen
208). Bei besonders gefahrlichen Straflenstellen und star-
kem Verkehr sollte Zeichen 208 beidseitig der Fahrbahn
fiir den wartepflichtigen Verkehrsstrom angeordnet wer-
den (Rn. 30 VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43). Fahrbahnver-
engungen sollten nach Méglichkeit so eingerichtet werden,
dass die Vorrangregelung des § 6 anwendbar ist.

zu Zeichen 209 bis 214

(Vorgeschriebene Fahrtrichtungen)

(3) Die grundsatzlichen Aufstellvorschriften in Rn. 2 VwV-
StVO § 41 zu den Zeichen 209 bis 214 und im Zusammen-
hang mit Lichtzeichenanlagen in Rn. 3 sind einzuhalten.
Im Bereich bestehender Lichtzeichenanlagen sind gegebe-
nenfalls angepasste Lichtzeichengeber anzuordnen.

(4) Sollen Anlieger-, Arbeitsstellen- und Linienverkehr,
abweichend vom tbrigen Verkehr, in einer Fahrtrichtung
erlaubt werden, ist dies mit Zeichen 209 bis 214 und einem
Zusatzzeichen (z.B. 1020-30,1026-32, 1026-35, 1028-30)
anzugeben.

zu Zeichen 220 (Einbahnstrafie)

(5) Bei einer arbeitsstellenbedingten Einrichtung einer
Einbahnstrale ist die Mdoglichkeit der Nutzung durch
Radfahrer auch in der Gegenrichtung sorgfaltig zu priifen.
Gegebenenfalls sind dann die Ifd. Nr. 9.1 der Anlage 2 zu
§ 41 sowie die VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Rn. 4 bis
7 zu beachten.

zu Zeichen 222 (Vorgeschriebene Vorbeifahrt)
(6) Die Absicherung von Arbeitsstellen mit Absperrgera-
ten nach den RSA macht die Anordnung von Zeichen 222

in der Regel entbehrlich. Im Ubrigen vgl. Rn. 1 und 2 VwV-
StVO zu Zeichen 222.

(7) Ein beidseitig umfahrbares Hindernis auf der Fahr-
bahn ist durch Leitplatten mit nach beiden Seiten fallen-
den Schraffen (Zeichen 626) oder durch Anbringung von
Fahrbahnmarkierungen (Zeichen 295 oder 298) zu ver-
deutlichen (Rn. 3 VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 222).

zu Zeichen 237 (Radweg), 240 und 241
(gemeinsamer/getrennter Geh- und Radweg)
siehe Teil B: Innerortliche Strafden

zu Zeichen 250 bis 253 (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art,
Kraftwagen und Kraftfahrzeuge iiber 3,5 t)

(8) Haufig verbleibt zwischen dem Beginn der Umlei-
tungsstrecke flir bestimmte oder alle Fahrzeuge und dem
Beginn der Arbeitsstelle ein Straflenabschnitt, der noch
genutzt werden kann. Zeichen 250 bzw. 253, mit Zusatz-
zeichen (z.B.1020-30,1026-32,1028-30), ist dann bereits
am Beginn des Strafdenabschnittes (Beginn der Umleitung)
anzuordnen. Erforderlichenfalls kann zusatzlich angege-
ben werden, bis wohin die Zufahrt fiir Anlieger moglich
ist (Zusatzzeichen 1028-33). Im Ubrigen sind die RUB zu
beachten.

zu Zeichen 259 (Verbot fiir Fuf3gianger)

(9) Nur wenn durch Arbeitsstellen Gehwege im gesamten
Strafdenquerschnitt nicht mehr genutzt werden konnen,
ist Zeichen 259 anzuordnen (zur Weiterfithrung von Fuf3-
gangern siehe Teil B, Abschnitt 2.4.4).

zu Zeichen 264 und Zeichen 265

(tatséichliche Breite bzw. Hohe)

(10) Zur Festlegung der zuldssigen Breite (Zeichen 264)
ist der Verkehrsbereich an der engsten Stelle, abziiglich
eines Sicherheitsabstandes von 2 x 0,25 m, zu Grunde zu
legen.

(11) Zeichen 265 ist entsprechend den Einschrankungen
der lichten Hohe im Bereich der Arbeitsstelle an der nied-
rigsten Stelle des Verkehrsbereiches bzw. einzelner Fahr-
streifen gemafd Tabelle A-1 festzulegen (siehe auch Bild
A-14).

Tabelle A-1: Kennzeichnung von Bereichen mit beschrankter
Durchfahrtshohe bei Arbeitsstellen
(bei geringeren Hohen entsprechend)

Lichitner:ﬁhe Zeichen iibeflt;::renr\r;_::'tlf:l?:;gzgeich
inm

4,49 - 4,20 265-4,0%) 0,49 - 0,20

4,19 - 4,10 265-3,9 0,29 - 0,20

4,09 - 4,00 265-3,8 0,29 - 0,20

3,99 - 3,90 265-3,7 0,29 - 0,20

3,89 - 3,80 265-3,6 0,29 - 0,20

*) gilt fur Bereiche, in denen wahrend baulicher Mainahmen eine gegen-
Uber dem Vorherzustand geringere Hohe vorhanden ist. Ist nicht anzu-
ordnen auf KraftfahrstraBen und Autobahnen (§ 18 Absatz 1 Satz 2)
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(12) Die in den Zeichen 264 und 265 anzugebenden
Abmessungen sind auf 0,10 m abzurunden. Die Ein-
schrankungsbereiche sind durch Leitmale zu kennzeich-
nen (siehe Abschnitt 4).

zu Zeichen 274 (Zulassige Hochstgeschwindigkeit)
(13) Bei der Festsetzung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit sind der Umfang sowie das MafS der Beschrinkung
so zu wdéhlen, dass der Anordnungszweck erreicht, zugleich
aber der Verkehr nicht iibermdfSig beschrdnkt wird (Zu
Anordnungsvoraussetzungen und -kriterien vgl. VwV-StVO
zu § 41 Zeichen 274).

(14) Geschwindigkeitsbeschrankungen (Zeichen 274) kon-
nen z.B. wegen zu geringer Fahrstreifenbreite, ungiinsti-
ger Kurvenfithrung (z. B. bei Fahrstreifenwechsel), wegen
mangelnder Ubersichtlichkeit oder wegen unzureichen-
den Zustands der Fahrbahndecke (z.B. Zeichen 101-52)
angeordnet werden. Arbeiten auf dem Seitenstreifen ohne
Behinderung fiir den Verkehrsbereich begriinden diese
nicht (siehe auch in den Teilen B bis D jeweils Abschnitt
2.3.2).

zu Zeichen 276 (Uberholverbot fiir Kfz aller Art)

(15) Zeichen 276 soll vor allem angeordnet werden, wenn
sich wegen der Verengung der Fahrbahn das Uberholen
nicht verantworten lasst oder die Sicht auf den Gegenver-
kehr z.B. durch Gerate, Arbeitsstellenfahrzeuge oder die
Linienfithrung der Strafie zu sehr eingeschrankt ist, soweit
nicht die Anordnung von Zeichen 295 geboten ist. Aufier-
orts ist eine beidseitige Anordnung die Regel (Rn. 3 VwV-
StVO zu § 41 zu Zeichen 276). Wo das Uberholen bereits
durch Zeichen 295 unterbunden ist, darf Zeichen 276 nicht
angeordnet werden (Rn. 2 VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen
276). Die Anordnung von mehr als einem Fahrstreifen je
Fahrtrichtung steht der Anordnung eines Uberholverbotes
fiir alle Kraftfahrzeuge in der Regel entgegen.

zu Zeichen 277

(Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge iiber 3,5 t)

(16) Zeichen 277 wird in der Regel bei Arbeitsstellen
aufderhalb geschlossener Ortschaften nicht angeordnet.
Stattdessen ist es vor allem bei Fahrbahnen fiir eine Rich-
tung (Richtungsfahrbahnen) zweckmaflig, Zeichen 276
mit Zusatzzeichen 1049-13 anzuordnen, um Omnibusse
und Pkw mit Anhédnger einzuschlief3en.

zu Zeichen 278 bis 282

(Ende von streckenbezogenen Geschwindigkeits-
beschrinkungen oder Uberholverboten - Strecken-
verbote)

(17) Das Ende eines Streckenverbotes ist nicht gekenn-
zeichnet, wenn das Verbot nur fiir eine kurze Strecke gilt
und auf einem Zusatzzeichen die Lange des Streckenver-
botes angegeben ist. Es ist auch nicht gekennzeichnet,
wenn das Streckenverbotszeichen zusammen mit einem
Gefahrzeichen angebracht ist und sich aus der Ortlichkeit
zweifelsfrei ergibt, von wo an die angezeigte Gefahr nicht
mehr besteht. Ob Zeichen 278 bis 282 fehlen diirfen, weil
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sich zweifelsfrei ergibt, wo die Arbeitsstelle nicht mehr
besteht, ist sehr griindlich zu priifen (Ifd. Nr. 55 Anlage 2).

(18) An Arbeitsstellen von langerer Dauer soll auf Land-
strafden und Autobahnen das Ende von Streckenverboten
immer angezeigt werden. Zusatzzeichen werden dabei
nicht angeordnet, auch wenn das Streckenverbot im
Arbeitsstellenbereich nur auf bestimmte Fahrzeugarten
bezogen war. Nur wo mehrere Streckenverbote enden,
steht Zeichen 282.

(19) Wird auf Autobahnen im Bereich von Arbeitsstel-
len eine generelle Geschwindigkeitsbeschrankung oder
ein Uberholverbot fiir Fahrzeugkombinationen oder be-
stimmte Fahrzeugarten durch Zusatzzeichen 1049-13 vor-
gesehen, ist zu priifen, ob das Uberholverbot am Ende der
Arbeitsstelle in der Regel erst 500 m hinter der Aufhebung
der Geschwindigkeitsbeschrankung aufgehoben werden
soll. Diese Fortfithrung der Streckenverbote iiber den
Arbeitsstellenbereich hinaus unterliegt dann einer geson-
derten Anordnung der zustdndigen Strafenverkehrs-
behorde.

zu Zeichen 283 (Absolutes Haltverbot) und

Zeichen 286 (Eingeschrianktes Haltverbot)

(20) Zeichen 283 und 286 sind dort anzuordnen, wo
infolge einer Arbeitsstelle die Verkehrssicherheit oder
der Verkehrsablauf durch haltende Fahrzeuge beein-
trachtigt (Zeichen 283) bzw. die Abwicklung der Bauar-
beiten behindert wiirde (Zeichen 286). Das Haltverbot
kann durch Zusatzzeichen zeitlich befristet werden, z.B.
1040-30/-31, 1042-30 bis -33 (Rn. 1 VwV-5tVO zu § 41 zu
Zeichen 283 und Rn. 1 VwV-StVO zu § 41 Zeichen 286).

(21) Mobile, voriibergehend angeordnete Haltverbote
durch Zeichen 283 und 286 heben Verkehrszeichen
(z.B. Zeichen 290.1) oder Parkmarkierungen (Ifd. Nr. 74,
Anlage 2) auf, die das Parken erlauben (Ifd. Nr. 61 Nr. 2
Anlage 2 StVO). Verkehrszeichen, die das Parken erlauben,
brauchen nicht als ungiiltig gekennzeichnet, abgedeckt
oder entfernt zu werden.

(22) Soll im Rahmen der Arbeiten be- und entladen wer-
den, sollte Zeichen 286 angeordnet werden.

(23) Haltverbote im Bereich geplanter Arbeitsstellen sind
mit einer Vorlaufzeit von mindestens drei vollen Tagen vor
Beginn einer Mafsnahme mit einem Hinweis auf den Beginn
der Verkehrsbeschrankung (Zusatzzeichen 1040-34) anzu-
ordnen.

2.6 Voriibergehend giiltige Markierungen

(1) Voriibergehend giiltige Fahrbahnmarkierungen sollen
in der Form ausgefiihrt werden, wie sie in den RMS gere-
gelt sind, soweit diese Richtlinien nichts anderes festlegen.
Sie kdnnen bestehen aus

a) nicht vorgefertigten Markierungssystemen (z.B. Mar-
kierungsfarben),

b) Markierungsfolien,
c) Markierungskndpfen,
d) Markierungsleuchtknopfreihen.



Gelbe Markierungen oder gelbe Markierungsknopfreihen
konnen auch im Sockelbereich von temporar eingesetzten
tempordren Schutzeinrichtungen als Fahrbahnbegren-
zung angebracht werden, wenn der Sockelbereich dafiir
geeignet ist.

(2) Vortibergehend giiltige Markierungen sind nur dort
erforderlich, wo keine weifde Markierung vorhanden ist
oder die Behelfsverkehrsfithrung von der mit der weifien
Markierung vorgegebenen Verkehrsfithrung abweicht.
Das gilt auch fiir den Fall, dass anstelle einer nur voriber-
gehend giiltigen Markierung bereits die kiinftige weifde
Markierung verwendet werden kann. In diesen Fallen sind
auch die Breiten der weifsen Markierungen der gesamten
Fahrbahn im Bereich der Behelfsverkehrsfiihrung in die
Berechnung der Fahrstreifen- und Fahrbahnbreiten ein-
zubeziehen.

(3) Vortibergehend giiltige Markierungen sind gelb und
heben die vorhandenen weifen Fahrmarkierungen auf
(§ 39 Absatz 5), ohne dass diese entfernt oder ungiiltig
gemacht werden miissen. Die lichttechnische Qualitat vor-
iibergehend giiltiger Markierungen nach Absatz 1 a) und
b) darf nicht unterhalb der Qualitit der vorhandenen wei-
3en Markierung liegen. Sie miissen auf Bundesfernstrafen
im Regelfall als gelbe Markierung mit erhohter Nachtsicht-
barkeit bei Nasse (Typ II gemafs DIN EN 1436) ausgefiihrt
werden. Dies sollte auch fiir vergleichbare Strafden zur
Anwendung kommen. Auch Markierungsknopfe entspre-
chen in ihrer lichttechnischen Wirkung einer Typ II-Mar-
kierung.

(4) Falls vorhandene weife Markierungen bei Ver-
kehrsfiihrungen in Arbeitsstellen, insbesondere in Ver-
schwenkungs-, Kreuzungs- und Einmiindungsbereichen
Anlass zu Missverstandnissen bei den Verkehrsteilneh-
mern geben, sind diese Markierungen je nach Markie-
rungsbild in Gelb auszukreuzen oder ausnahmsweise zu
entfernen.

(5) Die voriibergehend giiltigen Markierungen von Ausfa-
delungsstreifen und Verflechtungsstreifen im Arbeitsstel-
lenbereich sollen in Abweichung von den RMS generell
als unterbrochene Breitstriche mit 3 m Lange, von Einfa-
delungsstreifen als unterbrochene Breitstriche mit 1,5 m
Lange ausgefiihrt werden.

(6) Vor Fahrstreifenbegrenzungen vor einer Fahrbahntei-
lung kann eine 250 m lange Warnlinie (Rn. 1 VwV-StVO
zu Zeichen 295) angeordnet werden (siehe z. B. Regelplan
D II/5a, D 11/6a).

(7) Bei Langsmarkierungen in Verschwenkungs-, Kreu-
zungs- und Einmiindungsbereichen sind mégliche Ver-
kehrsbeeintrachtigungen mit besonderer Sorgfalt zu prii-
fen (z. B. eindeutige Verkehrsfiihrung) und gegebenenfalls
geeignete MafSnahmen zu treffen (Beriicksichtigung der
Schleppkurven von Lkw und Kraftomnibussen).

(8) Bei Anderungen der durch weie Pfeilzeichen (Zei-
chen 297) vorgegebenen Fahrtrichtungen im Arbeitsstel-
lenbereich gilt Folgendes:

- Ungiltige weifSe Pfeilzeichen sind auszukreuzen oder
ausnahmeweise zu entfernen und durch voriibergehend
giiltige gelbe Pfeilzeichen zu ersetzen.

- Entfallen einzelne Fahrtrichtungen, kdnnen die ungiil-
tigen Teile der weifden Pfeilzeichen gelb ausgekreuzt
werden.

- Erganzungen der weifsen Pfeilzeichen sind nicht zuldssig.

(9) Alle Langsmarkierungen mit Ausnahme der breiten
Leitlinie nach § 7a (unterbrochener Breitstrich nach RMS)
konnen auch mit Markierungskndpfen ausgefiihrt werden.
Der Knopfabstand ist in der Tabelle A-2 festgelegt. Sie sol-
len nur dann anstelle der Markierungslinien verwendet
werden, wenn dies aus technischen Griinden zweckmaf3ig
ist, z. B. auf Pflasterdecken (Rn. 51 VwV-StVO zu den §§ 39
bis 43).

Tabelle A-2: Abstdnde von Markierungsknopfen

innerortliche
Zeichen StrafBlen Lanqstraﬂen

: inm
inm

295

Fahrstreifenbegrenzung 0,50 0,50

Fahrbahnbegrenzung

- im Regelfall 0,50 3,00

- im Verschwenkungs- 0,50 0,50

bereich
340 0,33 0,50

(10) Doppellinien, gegebenenfalls mit kleinen Sichtzei-
chen, zur Trennung von entgegengesetzten Behelfs-Fahr-
streifen auf einer Fahrbahn sind gemaf? Bild A-2 auszu-
fihren. Sichtzeichen sind verkehrstechnische Elemente,
die einer verkehrsrechtlichen Anordnung nicht zuganglich
sind. Sie werden in den einschlagigen technischen Regel-
werken beschrieben. Diese Losungen sind im Geltungs-
bereich des Teiles D nur in begriindeten Ausnahmeféllen
einzusetzen.

Bild A-2: Doppellinie und kleine Sichtzeichen (S)

Trenn-
streifen
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3 Verkehrseinrichtungen und
Warneinrichtungen

3.1 Allgemeines

(1) Verkehrseinrichtungen sind entsprechend §43 Ab-
satz 1 u.a. Absperrgerate, Leiteinrichtungen, Leitschwel-
len sowie Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen.

(2) Regelungen durch Verkehrseinrichtungen gehen den
allgemeinen Verkehrsregeln vor (§ 43 Absatz 2).

(3) Die Ausfiihrung von Verkehrseinrichtungen darf auch
an Arbeitsstellen nicht unter den Anforderungen aner-
kannter Giitebedingungen liegen (in der Regel in Form
von Technischen Lieferbedingungen und gemafd Rn. 57
VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43). Verkehrseinrichtungen mit
mangelnder Erkennbarkeit diirfen nicht verwendet wer-
den (z.B. wenn das Signalbild nicht mehr eindeutig iden-
tifizierbar ist oder mehr als 20 % der Folienflache mecha-
nisch geschadigt sind).

3.2 Temporare Wechsellichtzeichen

(1) Im Bereich von Arbeitsstellen werden temporare
Lichtzeichenanlagen als voriibergehende Einrichtungen
angeordnet. Ihre Anordnung ist auf das zwingend erfor-
derliche Maf3 zu beschranken (RiLSA). Sie dienen dazu,

a) den Verkehr in durch Arbeitsstellen bedingten Engstel-
len wechselseitig freizugeben,

b) auf Umleitungsstrecken mit spiirbar verstarktem Ver-
kehrsaufkommen den Verkehr an Kreuzungen und Ein-
miindungen zu sichern,

c) Fufigdngern eine sichere Fahrbahniiberquerung zu
ermdglichen, wenn durch Arbeitsstellen bedingt das
Verkehrsaufkommen zunimmt, Fufdgidnger auf die
andere Strafienseite gefiihrt werden miissen oder fiir
Fufdgdnger uniibersichtliche Situationen entstehen.
Diese Situationen stellen fiir Blinde und sehbehin-
derte Menschen eine besondere Herausforderung dar.
Deshalb sind in diesen Fallen Zusatzeinrichtungen fiir
Blinde und Sehbehinderte vorzusehen.

(2) Sie kdnnen auch ersatzweise fiir stationdre Lichtzei-
chenanlagen eingesetzt werden, wenn solche Anlagen
arbeitsstellenbedingt voriibergehend abgeschaltet wer-
den miissen oder nicht an die gednderten Verkehrsver-
héltnisse angepasst werden konnen. Dann sollten sie in
der technischen Ausriistung (z.B. OPNV-Beschleunigung,
Zusatzeinrichtungen fiir Blinde und Sehbehinderte) die-
sen entsprechen und die Taster an der abgeschalteten
Anlage abgedeckt werden.

(3) Einsatz, Planung und Berechnung von Lichtzeichenan-
lagen in Arbeitsstellen richten sich nach den Regelungen
der RiLSA.

(4) Lichtzeichenanlagen sind mit allen verhaltensrelevan-
ten Festlegungen (Signallage, Phasenfolge, Signalzeiten)
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durch die zustdndige Behorde anzuordnen. Dies gilt auch
fiir Handschaltungen.

(5) Je Fahrtrichtung ist mindestens ein Signalgeber rechts
neben der Fahrbahn erforderlich. Weitere Signalgeber auf
der linken Seite oder iiber der Fahrbahn kénnen in beson-
deren Féllen erforderlich sein.

(6) Geh- und Radwege diirfen durch die Aufstellung von
Lichtzeichenanlagen nicht unter die im Teil B, Abschnitt
2.4.1 angegeben Mindestbreiten eingeengt werden. Im
Bereich des rechten Fahrstreifenrands diirfen sie in Aus-
nahmeféllen nur aufgestellt werden, wenn dadurch der
vorbeifliefdende Verkehr nicht behindert bzw. keine zusatz-
liche Engstelle geschaffen wird. Sie kdnnen jedoch auf dem
Fahrstreifen aufgestellt werden, wenn dieser unmittelbar
nachfolgend durch die Arbeitsstelle eingeengt wird.

(7) Eine Information tiber den jeweils zustdndigen Entstér-
dienst und dessen Telefonnummer ist am Steuergerdt der
Lichtzeichenanlage anzubringen.

3.3 Dauerlichtzeichen (§ 37 Absatz 3)

Vorhandene Dauerlichtzeichenanlagen sind in die Absi-
cherung insbesondere von Arbeitsstellen kiirzerer Dauer
zu integrieren. Die Standorte der anldsslich der Arbeits-
stelle anzuordnenden Verkehrszeichen und Verkehrsein-
richtungen sind hierauf anzupassen; die Anordnung des
ersten Sperrelements (z.B. Zeichen 616) hinter einem
Dauerlichtzeichen mit roten gekreuzten Schragbalken fiir
denselben Fahrstreifen ist unzuldssig. Kénnen Dauerlicht-
zeichen nicht in die Absicherung der Arbeitsstelle inte-
griert werden, ist deren Deaktivierung anzuordnen.

Dauerlichtzeichen kénnen auch eigens zur Absicherung
von Arbeitsstellen angeordnet werden. Dann diirfen auch
nur einzelne Elemente der Dauerlichtzeichen, insbeson-
dere mit gelb blinkendem, schrig nach unten gerichtetem
Pfeil, angeordnet werden.

3.4 Absperrgerite
3.4.1 Allgemeines

(1) Einrichtungen zur Kennzeichnung von Arbeitsstellen
(Absperrgerate) sind entsprechend Anlage 4 Abschnitt 1
StVO und VzKat Absperrschranken, Absperrschrankengit-
ter (siehe Abschnitt 3.4.2 Absatz 4), Leitbaken, Leitkegel,
Warnbaken, Leitschwellen und Leitborde sowie fahrbare
Absperrtafeln. Fiir die Ausgestaltung und Beschaffenheit
gilt Rn. 57 VwV-StVO zu den §§ 39 - 43.

(2) Absperrgerdte dienen (zusammen mit roten oder gel-
ben Warnleuchten) der Warnung vor den Arbeitsstellen, der
Absperrung der Arbeitsstellen, der optischen Fiihrung des
Verkehrs und der Verkehrsregelung im Bereich von Arbeits-
stellen.

(3) Auf eine gut sichtbare und standsichere Aufstellung
sollte geachtet werden.



(4) Fir die Ausfiihrung sind grundsatzlich Folien mindes-
tens der Reflexionsklasse RA2 nach DIN 67520 sowie die
Farben nach DIN 6171 zu verwenden. Bei Absperrschran-
ken oder Absperrschrankengittern in der Langsabsper-
rung geniigt RA1.

3.4.2 Absperrschranken, Absperrschrankengitter

(1) Absperrschranken (Zeichen 600) fiir Langs- und Quer-
absperrungen im Bereich von Fahrbahnen haben in der
Regel eine Hohe von 25 cm (zu Sperrungen und teilwei-
sen Sperrungen sowie Anordnung und Farbe von Warn-
leuchten siehe Abschnitt 3.5.4).

(2) Die Oberkante der Absperrschranke muss 100 cm
iber der Aufstellfliche liegen.

(3) Bei Querabsperrungen auf Fahrbahnen im Rahmen
einer Teilsperrung muss neben der Absperrschranke eine
Leitbake eingesetzt werden (Bild A-3). Absperrschranken-
gitter mit einer Leitbake kdnnen alternativ eingesetzt wer-
den.
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Bild A-3: Absperrschranke mit Leitbake als Teilsperrung
auf Fahrbahnen

100 cm

(4) Absperrschrankengitter sind Rahmenkonstruktio-
nen von 100 cm Hohe mit Gitterfillung. Sie tragen oben
Zeichen 600 (Absperrschranke), Héhe 25 cm, unten eine
Blindentastleiste. Die Tastleiste ist entsprechend einer
Absperrschranke (Zeichen 600-30 bis 32) zu gestalten
(Bild A-4) und mit der Unterkante max. 15 cm lber dem
Boden anzubringen. Der Abstand von Absperrschranken-
gittern zu Aufgrabungen darf an keiner Stelle weniger als
30 cm betragen. Kann dieser Abstand nicht eingehalten
werden, muss die Tastleiste Bodenberiihrung haben und
eine Hohe von mindestens 25 cm aufweisen.
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Bild A-4: Absperrschrankengitter mit Leitbake

Rahmen und Gitter dirfen die Erkennbarkeit des Ver-
kehrszeichenbildes nicht beeintrachtigen. Absperrschran-
kengitter sind anzuordnen, wo Fuf3verkehr zugelassen ist.

(5) Sperrpfosten (Zeichen 600-60) sind eine besondere
Form der Absperrschranke. Sie sind waagerecht rot-weif
gestreifte Verkehrseinrichtungen (siehe Bild A-5). Sie
dirfen nur angeordnet werden, wenn sie sich regelnd,
sichernd oder verbietend auf den Verkehr auswirken. Im
Geh- und Radwegbereich konnen sie z.B. zur Sicherung
vor und an schmalen Hindernissen angeordnet werden,
wenn die Anordnung von Absperrschranken nicht verhalt-
nismafig ist.
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Bild A-5: Sperrpfosten, hier: Kennzeichnung
eines Hindernisses neben der
Fahrbahn (schematische Darstellung)

(6) Richtungstafeln in Kurven (Zeichen 625) diirfen nicht
als Ersatz fiir Absperrschranken eingesetzt werden.

3.4.3 Leitbaken, Warnbaken, Leitplatten

(1) Leitbaken (Zeichen 605) haben eine Regelgrofde von
100 cm x 25 cm, auf Leitschwellen und -borden sowie an
Bauziunen von 50 cm x 12,5 cm. In Nachtbaustellen soll-
ten Leitbaken mindestens der Grofde 75 cm x 18,75 cm
eingesetzt werden. In der Regel sind einseitige Leitbaken
anzuordnen. Doppelseitige Leitbaken werden nur dann
verwendet, wenn die gleiche Fahrbahn auch vom Gegen-
verkehr benutzt wird und der Gegenverkehr nicht durch
Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitschwellen
(Zeichen 628) oder Leitborde (Zeichen 629) abgetrennt
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Bild A-6: Pfeilbake (links), Schraffenbake (rechts)
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ist. Soweit die Regelplane nicht ausdriicklich doppelseitige
Leitbaken vorsehen, sind deshalb einseitige Leitbaken zu
verwenden.

(2) Leitbaken sollen innerhalb eines Abschnittes (Langs-,
Querabsperrung) mit einheitlichem Verkehrszeichen-
bild angeordnet werden. Sind Markierungen vorhanden,
betragt der lichte Abstand zwischen Fahrbahnbegrenzung
und der Kante von Leitbaken 0,25 m.

(3) Leitbaken gemafd Zeichen 605-10 und -20 miissen so
aufgestellt werden, dass die schragen Schraffen zum Ver-
kehrsbereich hin abfallen. Bei Leitbaken geméafs Zeichen
605-11 und -21 muss die Pfeilspitze des Verkehrszeichen-
bildes zum Verkehrsbereich weisen. Sie miissen so aufge-
stellt werden, dass das Leitbakenblatt etwa senkrecht zur
Verkehrsrichtung steht.

(4) Leitbaken dienen nur zur Verkehrsfithrung auf der
Fahrbahn (Langs- und spitzwinklige Querabsperrung). Auf
Gehwegen sind sie unzuléssig. Kleine Leitbaken sind auf
Sonderwegen fiir Radfahrer zulassig.

(5) Die erste und letzte Leitbake einer Langsabsperrung
sind gleichzeitig Elemente der Querabsperrung (Bilder
A-3 und A-4). Mafigeblich fiir die Gestaltung (einseitig/
zweiseitig) ist die Festlegung fiir die Langsabsperrung.

(6) Bei Querabsperrungen sind auf jeder Leitbake Warn-
leuchten anzubringen. Dies gilt auch fiir Lingsabsperrun-
gen, soweit Verschwenkungen vorhanden sind. Bei ande-
ren Langsabsperrungen kann auf Warnleuchten auf den
Leitbaken verzichtet werden.

(7) Auf Warnleuchten kann ebenfalls verzichtet werden,
wenn diese sich infolge hoher Umfeldleuchtdichte nicht
einschalten wiirden. Hierbei muss sichergestellt sein, dass
diese Lichtquellen im Verlauf der Nacht nicht reduziert
oder abgeschaltet werden. In diesem Fall ist der Verzicht
schriftlich anzuordnen bzw. nachtraglich zu bestatigen.

(8) In der Regel sind Warnleuchten mit gelbem Dauerlicht
zu verwenden. Wo es innerhalb geschlossener Ortschaften
geboten ist, gegeniiber anderen Lichtquellen eine grofiere
Auffalligkeit zu erwirken, konnen ausnahmsweise Warn-
leuchten mit gelbem Blinklicht auf Leitbaken eingesetzt
werden.

(9) Bei spitzwinkligen Teilsperrungen kénnen in Ausnah-
mefallen, z. B. bei schlechter Einsehbarkeit, Warnleuchten
zur Gestaltung einer sich aufbauenden Lichtkette ange-
wandt werden (Aufbaulicht).

(10) Warnbaken und Warnlichtbaken miissen dem VzKat
entsprechen (Zeichen 605-12, -13, -22, -23, -44 und -45).

(11) Warnbaken kdnnen am Beginn von Absperrungen
oder an Inselspitzen eingesetzt werden, wenn bei starkem
Verkehr (Kolonnenbildung), aber auch aus anderen Griin-
den die Gefahr besteht, dass die normal hohe Absperrung
nicht rechtzeitig erkannt werden kann.

(12) Istz.B.aufgrund beengter Verhaltnisse der Beginn einer
Absperrung auch bei Verwendung einer Warnbake nicht aus-
reichend erkennbar zu sichern, so konnen insbesondere die
Zeichen 605-13/14 und -23/24 eingesetzt werden.

(13) Die Warnbaken mit einseitig fallenden Schraffen
miissen so aufgestellt werden, dass die Streifen zum Ver-
kehrsbereich hin abfallen.

(14) Fahrbahnteilungen sind durch Leitplatten (Zeichen
626) zu kennzeichnen.

3.4.4 Leitkegel

(1) Leitkegel (Zeichen 610) sollen grundsatzlich nur bei
Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer eingesetzt werden. Zur
Absicherung von Aufgrabungen und offenen Schachten
sind sie unzuléssig. Zur Absicherung auf Geh- und Radwe-
gen sind sie zulassig, soweit sie der Kennzeichnung kurz-
zeitig erforderlicher Hindernisse wie z.B. Leitern oder
offenstehende Tiiren von Einrichtungen im Verkehrsraum
(Wartungsarbeiten an Verteilerschrianken u.A.) dienen.
Sie sind retroreflektierend auszufithren. Ausnahmsweise
konnen innerhalb geschlossener Ortschaften zum Schutz
frisch aufgebrachter Markierungen bei Tageslicht 30 cm
hohe Leitkegel, bei denen die roten Ringe fluoreszierend
sein kdnnen, eingesetzt werden.

(2) Die Leitkegel werden grofienabhangig den im Bild A-7
dargestellten Regeleinsatzbereichen zugeordnet. Andere
Zuordnungen sind ortlich anzuordnen.

H=30 .

h =275 /

h=425

2

— H =50 . H=75
‘ ‘

H =100
h =90

Zeichen 610-40 Zeichen 610-41

Zeichen 610-42

Zeichen 610-43

Alle Straflen
aufler Autobahnen

Radweg

Autobahnen

Innerortliche Straf3en
im Schienenbahnbereich

H = Gesamthohe des Leitkegels in cm
h =Hohe des Verkehrszeichenbildes in cm

Bild A-7: GroBenabhidngige Regeleinsatzbereiche von Leitkegeln (Zeichen 610)
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(3) AufZeichen 610-42 und -43 sind bei Dunkelheit sowie
schlechter Sicht und nur auf Landstrafien und innerhalb
geschlossener Ortschaften Warnleuchten mit gelbem
Blinklicht in blitzender Ausfithrung zulassig.

3.4.5 Fahrbare Absperrtafeln

(1) Fahrbare Absperrtafeln (Zeichen 616, Bilder A-8 und
A-9) sind fiir den Einsatz im Bereich von Arbeitsstellen
von kiirzerer Dauer (einschlief}lich Nachtbaustellen) vor-
gesehen. Sie kdnnen auf Anhangern oder unmittelbar an
Kraftfahrzeugen montiert sein. Es wird zwischen grofier
und kleiner Ausfithrung unterschieden.

Bild A-8: Zeichen 616-30 und -31 - fahrbare Absperrtafel mit
Blinkpfeil

(2) Nur fiir den Einsatz aufderhalb von Fahrbahnen (z. B.
Seitenstreifen) oder durch Zeichen 298 [Sperrflache]

gekennzeichnete Teile) sind die Blinkleuchten des Zei-
chens 616 als Blinkkreuz gemaf3 Bild A-9 zu schalten.

Bild A-9: Blinkkreuz bei Zeichen 616-30 und -31 - fahrbare
Absperrtafel mit Blinkkreuz

1) Soweit bestimmte Verkehrsarten diesen befahren diirfen. Wo dieser
nicht befahren werden darf, z. B. auf Autobahnen, bewirkt die Aufstel-
lung von Zeichen 616 eine rein verkehrstechnische Absicherung ohne
eigenstiandige Verbotswirkung.

3.5 Warneinrichtungen
3.5.1 Allgemeines

Warneinrichtungen im Zulauf auf eine Arbeitsstelle kon-
nen sein:

Vorwarnanzeiger,

Warnschwelle,

Warnleuchten,

Warnfahnen.

Sie dienen zur friithzeitigen bzw. auffilligen Warnung vor
unerwarteten Verkehrseinschrankungen, entfalten damit
geschwindigkeitsddmpfende Wirkung und bereiten auf
durchzufithrende Fahrmanéver vor. Warneinrichtungen
konnen behelfsmafiig oder zusitzlich zu Absperrgerdten
verwendet werden. Sie konnen Absperrgerite jedoch nicht
ersetzen.

3.5.2 Vorwarnanzeiger

(1) Auf Autobahnen sowie Strafien aufierhalb geschlos-
sener Ortschaften mit zwei und mehr Fahrstreifen pro
Fahrtrichtung sollten, insbesondere bei schlechten Sicht-
verhaltnissen, in Abhédngigkeit von der Erkennbarkeit von
fahrbaren Absperrtafeln zusatzliche Warneinrichtungen
als Ankiindigung angeordnet werden. Zusatzlich kann sich
die Anordnung transportabler Warnschwellen empfehlen.

(2) Vorwarnanzeiger sind Tragertafeln, auf denen Ver-
kehrslenkungstafeln mit Vorschrift- und Zusatzzeichen
sowie gelben Blinklichtern (§ 38 Absatz 3) kombiniert
werden. Sie sollen in der Regel mit lichttechnischem Infor-
mationsteil ausgertistet sein, ansonsten in Form von Ver-
kehrszeichen mit Folien mindestens der Reflexionsklasse
RA2 nach DIN 67520. Die beiden Blinkleuchten miissen
dann aber weiterhin die lichttechnischen Anforderun-
gen erfiillen (Bild A-10). Die Zeichen 274 und 501 ff. auf
dem Vorwarnanzeiger sind entsprechend den ortlichen
Erfordernissen anzuordnen. Es empfiehlt sich, die Lange

- O

Bild A-10: Vorwarnanzeiger mit Geschwindigkeits-
beschrinkung (links in herkémmlicher Technik,
rechts mit lichttechnischem Informationsteil)
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Bild A-11: Anordnung von Warnschwellen auf dem rechten Fahrstreifen (links) und auf dem Seitenstreifen (rechts)

der Geschwindigkeitsbeschrankung durch Zusatzzeichen
1001-30 unter Zeichen 274 auf dem Vorwarnanzeiger
anzuordnen. Sind im Zulauf auf eine Arbeitsstelle mehrere
Vorwarnanzeiger in Folge angeordnet, erfolgt dies auf dem
letzten Vorwarnanzeiger vor der Arbeitsstelle.

3.5.3 Warnschwellen

Warnschwellen dienen der haptischen Vorwarnung (zu
Ifd. Nr. 1 bis 7 Anlage 4). Sie werden ca. 100 m vor der fahr-
baren Absperrtafel auf dem zu sperrenden rechten Fahr-
streifen bzw. dem Seitenstreifen rechtwinklig zur Fahrt-
richtung aufgelegt (Bild A-11). Die Abmessungen einer
Warnschwelle betragen 200 cm x 23 cm x 3 cm. Warn-
schwellen diirfen auf Fahrstreifen nur in Kombination
mit dem blinkenden Ankiindigungspfeil eingesetzt wer-
den, auf Seitenstreifen nur ohne. Vor jedem Einsatz muss
gepriift werden, ob die Gefdhrdung der Beschaftigten beim
Ausbringen und Einholen im Verhaltnis zum Sicherheits-
gewinn durch deren Einsatz steht.

3.5.4 Warnleuchten

(1) In Querabsperrungen darf der Abstand von Warn-
leuchten untereinander nicht mehr als 1,00 m betragen.

(2) Wird eine Fahrbahn vollstindig oder in einer Fahrt-
richtung fiir den gesamten Fahrzeugverkehr gesperrt, sind
mindestens fiinf Warnleuchten (rotes Dauerlicht) auf den
Absperrschranken anzuordnen. Das gilt auch, wenn bei
Zeichen 267 ausnahmsweise der Radverkehr und Elektro-
kleinstfahrzeuge (vgl. VwV-StVO zu Zeichen 220 Rn. 4 ff.)
zugelassen sind.

(3) Bei einer Sperrung von Teilflichen einer Fahrbahn
unter Aufrechterhaltung aller Fahrtrichtungsverkehre
sowie von Sonderwegen sind gelbe Warnleuchten anzu-
ordnen.

(4) Bei der Sperrung einer Fahrbahn fiir bestimmte Ver-
kehrsarten oder Verkehrszwecke, z.B. Zusatzzeichen zu
Zeichen 250, welches bestimmte Verkehrsarten ausnimmt,
sind mindestens drei Warnleuchten (gelbes Dauerlicht)
pro Fahrstreifen auf den Absperrschranken oder den Leit-
baken anzuordnen.
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(5) Blinkendes Licht sollte nur in den in diesen Richtlinien
beschriebenen Ausnahmefillen verwendet werden. ,Blit-
zendes” Licht (Blinklicht in blitzender Ausfithrung) ist nur
auf den fahrbaren Absperrtafeln (Zeichen 616) - und dort
nur bei den beiden oben angeordneten dufderen Leuchten
- sowie auf Leitkegeln (siehe Abschnitt 3.4.4 Absatz 3)
zulassig.

(6) Bei Langsabsperrungen im Geh- und baulich angeleg-
ten Radwegbereich diirfen nur Rundstrahler (WL8 nach
den TL-Warnleuchten) mit gelbem Dauerlicht eingesetzt
werden. Radfahrstreifen sind wie Fahrbahnen zu sperren.

(7) Aufbaulicht (vgl. Abschnitt 3.4.3 Absatz 9) muss in der
Dunkelheit mit gelbem Dauerlicht unterlegt werden.

(8) Zur rechtzeitigen Warnung koénnen Warnleuchten
angeordnet werden (Vorwarnblinkleuchten). Die Aufstell-
hohe betragt neben der Fahrbahn mindestens 2,50 m. Sie
sind insbesondere zweckmiRig vor Uberleitungen auf
Autobahnen oder sonstigen Gefahrenstellen. Vorwarn-
blinkleuchten sind dann in der Regel beidseitig neben der
Fahrbahn zu installieren. Das Licht kann synchron oder im
Gegentakt geschaltet sein und ist der Helligkeit anzupas-
sen. Im Innerortsbereich konnen sie an Fahrbahnteilern
und Arbeitsstellen im Schienenbahnbereich auch einzeln
angebracht werden (§ 38 Absatz 3).

(9) Der blinkende Ankiindigungspfeil ist eine Sonderform
der Warnleuchte. Er kann auch auf3erhalb von Autobahnen
zur Vorwarnung vor Einengungen durch Arbeitsstellen
von kiirzerer Dauer eingesetzt werden. Zur Gestaltung des
blinkenden Ankiindigungspfeils diirfen nur gelb blinkende
Warnleuchten oder gleichwertige andere Systeme verwen-
det werden. Bei Verwendung von Warnleuchten sind sol-
che mit 15 Leuchten einzusetzen. Als mobile Version ist
auch eine Variante mit 8 Leuchten einsetzbar (Bild A-12).

O O
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Bild A-12: Blinkender Ankiindigungspfeil mit 15 bzw. 8 Warn-

leuchten und mit lichttechnischem Informationsteil




3.5.5 Warnfahne

(1) Weif3-rot-weifle Warnfahnen?) gemaf$ Bild A-13 diir-
fen zur Vorwarnung durch Warnposten verwendet wer-
den. Sie haben die im Bild A-13 angegebenen Abmessun-
gen (UbergréfRen diirfen verwendet werden).

| 12,5 cm

75 cm

50 cm

«— 75 cm——>

Bild A-13: Warnfahne fiir Warnposten

(2) Die rote Flache muss den Anforderungen der Tabelle 2
in DIN EN ISO 20471 fiir fluoreszierendes Rot geniigen.
Die weifen Flachen miissen den Anforderungen fiir nicht
retroreflektierendes Weifs im Gebrauchszustand nach DIN
6171 geniigen.

2) Keine Fahne im Sinne des § 19 Absatz 5.

4 Leitmale

(1) An allen Bauwerken, Bauteilen, Geriisten und Licht-
raumprofilrahmen mit einer lichten Durchfahrtshéhe von
auch nur voriibergehend weniger als 4,50 m sind Leit-
male (Zeichen 627) anzubringen (zur Beschilderung siehe
Abschnitt 2.4 zu Zeichen 264/265). Innerorts geniigt an
Strafden mit geringer Verkehrsbedeutung die Anordnung
von Leitmalen unmittelbar an dem Hindernis (vgl. auch
Richtlinie fiir die Kennzeichnung von Ingenieurbauwer-
ken mit beschrankter Durchfahrtshéhe iiber Strafien).

(2) Leitmale sind aus roten und weifden retroreflektieren-
den Folien mindestens der Reflexionsklasse RA2 nach DIN
67520 auszufiihren. Ihre Hohe betragt mindestens 250 mm,
die Breite der Schraffen 200 mm. Sie sind an waagerechten
Bauteilen als senkrechte Schraffen, an senkrechten Bautei-
len als schrage Schraffen unter 45° zum Verkehrsbereich
fallend anzubringen. Leitmale kénnen in Unterfithrungen
auch gebogen sein, wobei die Schraffen radial zum Bogen
des Unterfithrungsbauwerkes auszufithren sind.

(3) Auf beschrankte Durchfahrts6ffnungen infolge Arbeits-
stellen wird durch Lichtraumprofilrahmen oder Einrich-
tungen gemafd Bild A-14 hingewiesen. Zusatzlich kénnen
dabei Warnleuchten mit gelbem Blinklicht angebracht
werden.

(4) Bei seitlichen Einschrankungen ist der Verkehr in der
Regel mit Hilfe von Absperrgeraten vorbeizufiihren.

eingeschrankter
lichter Abstand 0,20 m

zul. Hohe
des Verkehrsraumes

3,80 m

1,50 m

Umgrenzung des
eingeschrankten Verkehrsraums

lichte Hohe
4,00 m

Bild A-14: Beispiel fiir die Kennzeichnung eines in der Hohe und Breite eingeschrankten Verkehrsbereiches
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5 Leitschwellen, Leitborde und
temporare Schutzeinrichtungen

(1) Im Regelfall wird der Verkehr im Bereich einer Arbeits-
stelle mit Hilfe von Leitbaken und Absperrschranken bzw.
Absperrschrankengittern sowie gegebenenfalls voriiber-
gehend giiltigen Fahrbahnmarkierungen gefiihrt. Sollen
dabei erhohte Leitwirkungen erzielt oder Unfallgefahren
gemindert werden, kénnen folgende durchgehende Leit-
elemente mit der Mindestbreite 25 cm bzw. temporare
Schutzeinrichtungen (TSE) eingesetzt werden (Bild A-15):

a) Leitschwellen (Zeichen 628) mit einer Hohe zwischen
2,5 cmund 12 cm,

b) Leitborde (Zeichen 629) mit einer Hohe zwischen
12 cm und 25 cm,

c) temporare Schutzeinrichtungen mit einer Hohe von
mindestens 50 cm.

Von diesen sind nur Leitschwellen und Leitborde Verkehrs-
einrichtungen nach § 43 Absdtze 1 und 3 und kdnnen
damit Gegenstand der verkehrsrechtlichen Anordnung
sein. Temporare Schutzeinrichtungen sind hingegen bau-
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Bild A-15: Leitschwelle, Leitbord, temporare
Schutzeinrichtung (schematische Darstellung)

(2) Leitschwellen oder Leitborde kénnen die Funktion
vorlbergehend giiltiger Markierungen tibernehmen (§ 39
Absatz 5, Satz 4), besitzen jedoch keine Schutzfunktion.
Tempordre Schutzeinrichtungen kénnen als Trager vor-
libergehend giiltiger Markierungen eingesetzt werden
(Rn. 4 VwV-StVO zu § 39).

(3) Vor tempordren Schutzeinrichtungen mit als Fahr-
bahnbegrenzung geeigneten retroreflektierenden Ele-
menten sollen keine Fahrbahnbegrenzungen auf der Stra-
Benoberflaiche angeordnet werden. Dann iibernehmen
diese retroreflektierenden Elemente die Funktion der
Fahrbahnbegrenzung. Geeignet konnen sie sein, wenn sie
als bodennah durchgéngig gelbe retroreflektierende Ele-
mente in der Regel im Abstand von 1,00 m bis 1,50 m an
der Schutzeinrichtung angebracht sind. Anstatt dieser
retroreflektierenden Elemente konnen die voriliberge-
hend giiltigen Fahrbahnbegrenzungen auch als horizontal
im Fufdbereich der temporédren Schutzeinrichtung ange-
brachte Markierungslinie mit erh6hter Nachtsichtbarkeit
bei Nasse ausgefiihrt sein.

(4) Vor dauerhaft angebrachten Fahrzeug-Riickhaltesys-
temen sollen vorilibergehend giiltige Fahrbahnbegren-
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zungen in einem Abstand von mindestens 25 cm ange-
bracht werden, wenn auf dem angrenzenden Fahrstreifen
Kraftomnibusse, Anhangerkombinationen oder andere
Kfz tiber 3,5 t verkehren diirfen.

(5) Der Abstand zwischen den Leitbaken auf Leitschwel-
len und -borden betrdgt grundsatzlich

a) 5 m innerorts,
b) 10 m aufderorts.

(6) Soweit ortlich z.B. in Kurvenbereichen erforderlich,
konnen auch kleinere Abstdnde gewahlt werden.

(7) In den Einsatzbereichen von temporaren Schutzein-
richtungen sind zusatzliche Leitbaken in der Regel ent-
behrlich. Entsprechend entfallen auch die Warnleuchten.

(8) Bei der Verwendung von Leitelementen oder tem-
pordren Schutzeinrichtungen zwischen entgegengesetzt
gerichteten Verkehrsstromen soll auf Richtungspfeile (Zei-
chen 297) verzichtet werden. Ausnahmen hiervon kdnnen
gegebenenfalls an Knotenpunkten zweckmafig sein.

(9) Werden zur Trennung von entgegengesetzt gerichte-
ten Verkehrsstromen temporare Schutzeinrichtungen ein-
gesetzt, so ist die Fahrstreifentafel (Zeichen 522) entbehr-
lich. Die Langenangabe ist dann an anderer geeigneter
Stelle in der Regel in Verbindung mit einem Vorschrift-
zeichen, z.B. mit Zeichen 274 (Zusatzzeichen 1001-30
oder -31), zu zeigen.

(10) Bei Einsatz von Leitschwellen, Leitborden oder
tempordren Schutzeinrichtungen kann die Systembreite
nicht wie sonst bei voriibergehend giiltigen Markierun-
gen (Absatz 2) der Breite der Behelfsfahrbahn zugerech-
net werden. Ausgenommen hiervon sind horizontal im
Fufdbereich angebrachte Markierungslinien (vgl. Absatz 3
Satz 4).

6 Warnposten

(1) Warnposten diirfen keine Verkehrsregelung vornehmen,
das heifst sie diirfen Verkehrsteilnehmern keine Weisungen
erteilen; dies bleibt ausschliefSlich der Polizei vorbehalten.

(2) Warnposten sind besonderer Gefahr ausgesetzt. Sie diir-
fen daher nur in Ausnahmefillen eingesetzt werden. Dabei
muss sich ihre Tdtigkeit darauf beschrdnken, die Verkehrs-
teilnehmer in umsichtiger Weise vor einer Verkehrsein-
schrinkung oder Gefahrenstelle zu warnen. Eine andere
Ttigkeit diirfen sie wdhrend dieser Zeit nicht ausiiben.

(3) Bei Dunkelheit oder witterungsbedingten schlechten
Sichtverhdltnissen diirfen Warnposten nur eingesetzt wer-
den, wenn es sich um NotmafShahmen handelt oder auf ver-
kehrsschwache Zeiten ausgewichen wird. Auf Autobahnen
und KraftfahrstrafSen soll ihr Einsatz vermieden werden.

(4) Warnposten miissen Warnkleidung tragen (siehe
Abschnitt 9). Sie halten Warnfahnen so, dass sie fiir den
Verkehrsteilnehmer in voller Grofde sichtbar sind. Bei Dun-
kelheit oder witterungsbedingten schlechten Sichtverhalt-



nissen ist die Auffalligkeit des Warnpostens durch einen
Leitkegel (Zeichen 610-42 und -43) mit aufgesetztem gel-
bem Blinklicht in blitzender Ausfithrung zu erhdhen.

(5) Der Warnposten steht bzw. geht in der Regel aufSerhalb
der Fahrbahn an der Fahrbahnseite, auf welcher sich die
Verkehrseinschrdnkung oder Gefahrenstelle befindet.

7 Sicherheitskennzeichnung von
Sonderrechtsfahrzeugen sowie
Arbeitsstelleneinrichtungen

7.1 Arbeitsfahrzeuge, Sicherungsfahrzeuge

(1) Fir Fahrzeuge, die dem Bau, der Unterhaltung und
Reinigung der Straflen und Anlagen im Straflenraum
dienen, gelten § 35 Absatz 6 und 8 und die zugehorige
VwV-StVO.

(2) Fahrzeuge der Bauverwaltungen, die zu den unter
Absatz 1 genannten Zwecken eingesetzt werden, sollen da-
neben eine Lackierung im Farbton Gelborange (RAL 2000
bzw. RAL 2011; siehe DIN 30701) erhalten.

(3) Fahrzeuge, die Sonderrechte nach § 35 Absatz 6 in
Anspruch nehmen, miissen eine weif3-rote Sicherheits-
kennzeichnung nach DIN 30710 Ausgabe Méarz 1990 tra-
gen (siehe Bild A-16).

(4) Diese Sicherheitskennzeichnung muss aus den retro-
reflektierenden Aufsichtfarben fiir Verkehrszeichen

- Weifd in Farbe DIN 6171 - Weif - R2,

- Rotin Farbe DIN 6171 - Rot - R2

bestehen. Fiir die Sicherheitskennzeichnung ist retro-
reflektierende Folie der Reflexionsklasse RA2 nach DIN

67520 zu verwenden. Sie ist an allen vertikalen Fahrzeug-
kanten mit zu diesen Kanten nach unten unter 45° fallen-

Bild A-16: Sicherheitskennzeichnung Arbeitsfahrzeug

den Streifen anzubringen. Als Mindestflachen je Vorder-
und Riickseite sind jeweils 8, je Einzelflache 2 Normflachen
(14,1 cm x 14,1 cm) erforderlich. GrofRere Flachen sind,
insbesondere bei auf Autobahnen eingesetzten Fahrzeu-
gen, anzustreben. Bei Arbeitsfahrzeugen, die nicht stin-
dig Sonderrechte nach § 35 Absatz 6 beanspruchen (ins-
besondere Fahrzeuge von Bauunternehmungen), sollte
die Sicherheitskennzeichnung auf abnehmbaren oder
abklappbaren Tafeln aufgetragen werden.

(5) Fahrzeuge und Gerdte, die auch quer zur Fahrtrich-
tung eingesetzt werden, miissen im Umfang wie auf Vor-
der- und Riickseiten zusitzlich seitlich gekennzeichnet
sein.

(6) Zusatzlich sollen Fahrzeuge mindestens eine Kenn-
leuchte fiir gelbes Blinklicht (Rundumlicht gemafd § 52
Absatz 4 StVZO0) besitzen. Ist die Kennleuchte nicht standig
von allen Seiten sichtbar, sind 2 Kennleuchten so anzubrin-
gen, dass sie das Fahrzeug nach vorn und hinten wirksam
kennzeichnen.

(7) Hinsichtlich einer zusatzlichen Sicherheitsausriistung
von Kraftfahrzeugen gilt Folgendes:

a) Die Sicherheitskennzeichnung der Arbeitsfahrzeuge
kann durch den Einsatz von zwei zusitzlichen, blinken-
den gelben Warnleuchten (Durchmesser 30 cm) links
und rechts auf oder hinter dem Fahrerhaus wesentlich
verbessert werden.

b) Die Verwendung von blinkenden Ankiindigungspfeilen
gemafd Bild A-12 (siehe Abschnitt 3.5.4) oder Blink-
kreuzen gemafd Bild A-17 an der Riickfront von Arbeits-
fahrzeugen, an denen wechselweise links oder rechts
vorbeigefahren werden muss, ist ebenso zulassig.

¢) Zur Warnung vor Fahrzeugen, die arbeitsbedingt
schneller als 5 km/h aber langsamer als die ortlich
tibliche Geschwindigkeit fahren (z.B. Messfahrzeuge
zur Deckenzustandserfassung), wird die zusatzliche
Kennzeichnung gemaf? Bild A-8 auf der Fahrzeugriick-
front empfohlen.

d) Arbeitsfahrzeuge, deren Sicherheitskennzeichnung
entsprechend einer dieser Varianten erhoht ist, kon-
nen in besonderen Fallen auch als Sicherungsfahrzeug
eingesetzt werden.
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Bild A-17: Blinkender Ankiindigungspfeil mit Kreuzschaltung
als Warneinrichtung nur zum Einsatz auf
Seitenstreifen oder durch Zeichen 298
[Sperrflache] gekennzeichneten StraBenteilen
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e) Diese Sicherheitskennzeichnung wie auch unmittelbar
am Kraftfahrzeug angebrachte Zeichen 616 (siehe auch
§ 39 Absatz 6) sind als Arbeitsstellensicherung nicht
Bestandteile der Fahrzeugbeleuchtung im Sinne der
StVZ0, sondern regeln sich nach der StVO.

(8) Alle Kennleuchten mitgelbem Blinklicht oder Leuchten
der zusatzlichen Sicherheitskennzeichnung sind wahrend
der Fahrt zur Arbeitsstelle und wahrend der Aufenthalte
innerhalb einer abgegrenzten Arbeitsstelle auszuschalten
(Rn. 2 VwV-StVO zu § 38).

7.2 Warnblinklicht

(1) Warnblinklicht darf nach § 16 Absatz 2 Satz 2 nur ver-
wenden, ,wer andere durch sein Fahrzeug gefahrdet oder
andere vor Gefahren warnen will, Gemafd § 35 Absatz 8
diirfen Sonderrechte nur unter gebithrender Beriicksich-
tigung der oOffentlichen Sicherheit und Ordnung ausgeiibt
werden. Es ist deshalb eine Gefahr durch ein Fahrzeug zu
vermeiden. Ist dies nicht mdglich, sind die in diesen Richt-
linien beschriebenen Absicherungsmdoglichkeiten zu nut-
zen. Der Einsatz von Warnblinklicht kommt deshalb im
Rahmen der Wahrnehmung von Sonderrechten nicht in
Betracht.

(2) Durch das Warnblinklicht Idsst sich verkehrsordnungs-
widriges Verhalten oder Parken nicht rechtfertigen.
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7.3 Arbeitsmaschinen und Anhdnger

(1) Arbeitsmaschinen und Anhénger erhalten, auch wenn
sie sich nur kurzfristig im Verkehrsbereich bewegen, eine
Sicherheitskennzeichnung wie Arbeitsfahrzeuge. Sonder-
rechte duirfen nur mit der entsprechenden Kennzeichnung
in Anspruch genommen werden (siehe Abschnitt 7.1).

(2) Arbeitsmaschinen, die unmittelbar im oder am Ver-
kehrsbereich eingesetzt werden - z.B. eine bewegliche
Arbeitsstelle bilden (Fahrbahnmarkierungsmaschinen,
Asphalteinbaumaschinen usw.) - kdnnen zusatzlich mit
einer oder zwei Kennleuchten fiir gelbes Blinklicht (z.B.
Rundumlicht) oder einem blinkenden Ankiindigungspfeil
gemaf? Bild A-12 in Verbindung mit Zeichen 222 ausgeriis-
tet werden, um die Maschine wirksam nach vorn und hin-
ten zu sichern. Soweit Verkehrszeichen (z. B. Zeichen 222)
oder Verkehrseinrichtungen auf diese Weise gezeigt wer-
den, ist hierfiir ebenfalls eine verkehrsrechtliche Anord-
nung erforderlich.

(3) Arbeitsmaschinen und Anhanger, die aufderhalb einer
abgesperrten Arbeitsstelle im Verkehrsbereich eingesetzt
werden, miissen entweder zugelassen oder von der Zulas-
sungspflicht befreit sein. Auf die Moglichkeit von Ausnah-
megenehmigungen nach § 70 StVZO und § 47 FZV wird
hingewiesen.



8 Besondere Arbeitsstellenbereiche
und -einrichtungen

Neben Strafdenbauarbeiten (§ 45 Absatz 2) kdnnen sich
insbesondere die in der Tabelle A-3 genannten Arbeiten
oder Gegenstdnde im Strafdenraum auf den Strafdenverkehr

Tabelle A-3: Anforderungen?

auswirken. Sie miissen grundsatzlich wie Straflenbau-
arbeiten abgesichert und beleuchtet werden, wenn sie
sich auf den Strafdenverkehr auswirken kénnen. Zusatzlich
sind individuelle Sicherungsmafnahmen zu berticksichti-
gen, die in der Tabelle A-3 zusammengestellt sind. Fiir ahn-

liche Falle ist analog zu verfahren.

Art Aufstellung Kennzeichnung Schutzeinrichtung
Dach-, Fassaden- und Abbrucharbeiten an Bauwerken 2 8) 12),13), 14)
Bau-, Werkstatt-, Toilettenwagen usw. 3), 4) 9)
Container, Wechselbehalter 3),4),5) 9), 10)
Hubarbeitsbihnen 3), 8) 12), 14), 15)
Autokrane 5),7) 14)
Aufziige, Schragaufziige 3) 12),13), 15)
Bauzaune, Gerlste, Durchlaufgeriste, FuBgangertunnel 3) 1) 12), 15)
Schuttrutschen 12),13), 15)

1 In der Regel ist eine Sondernutzungserlaubnis oder eine Ausnahmegenehmigung gemaB § 46 erforderlich. Bei Uberschreitung zulassiger Achs-
lasten oder Gesamtmassen kann zusatzlich eine Erlaubnis nach § 29 Absatz 3 erforderlich sein.

2

kehrsraum zur Verfligung gestellt werden.
3

auch Teil B, Abschnitt 2.4.2).
4

5

- Breite grofler als 2,50 m oder Lange grofier als 8 m,

Auf Fahrbahnen nur, wo Parken im Allgemeinen fir Kraftfahrzeuge erlaubt ist.

Wenn 3}, 4) oder 6) nicht erfiillt sowie die nachfolgenden Kriterien erfiillt sind, Kennzeichnung wie Arbeitsstelle:

- Aufstellung innerorts auf Vorfahrtstrafen (Zeichen 306) oder auf StraBen mit zwei oder mehr Fahrstreifen in einer Richtung.

6

7

Auf Geh- oder Radwegen grundsétzlich nicht.
8

9

Auf Geh- oder Radwegen bei einer tatsachlichen Gesamtmasse von mehr als 2,8 t grundsatzlich nicht zulassig.

onsklasse RA2 gemaf DIN 67520 von mindestens 14,1 cm x 70,5 cm, Schraffur zum Verkehrsraum fallend).

1

=

zusétzlich ein Namensschild (Anschrift, Telefonnummer) oder eine entsprechende Aufschrift erforderlich.

1) Kennzeichnung vertikaler Kanten mit kleinen Leitbaken (50 cm x 12,5 cm) oder rot-weifler Warneinrichtung.

Nur wenn aus Platzgriinden oder wegen der Hohe der Bauwerke eine ausreichende Sicherheit nicht gewahrleistet erscheint, darf 6ffentlicher Ver-

Auf Geh- oder Radwegen nur, wenn dadurch die nach RSA geforderten Mindestbreiten gewéhrleistet werden konnen (siehe hierzu insbesondere

Wenn 2] oder 3] nicht erfillt oder sonst Auswirkungen auf den StraBBenverkehr zu besorgen sind, Kennzeichnung und Absicherung wie Arbeitsstelle.

Kennzeichnung aller vertikalen Kanten der Seiten- und Stirnflachen (je eine rot-weifle Warneinrichtung mit retroreflektierender Folie der Reflexi-

Entsprechend der Verlautbarung des Bundesministers fiir Verkehr vom 28. April 1982 (VkBI. 1982, S. 186, erganzt durch VkBI. 1984, S. 23), ist

12) Im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht sind Verkehrsteilnehmer, parkende Fahrzeuge sowie eventuell vorhandene Warenauslagen gegen Staub,
Wasser, andere Flussigkeiten und fallende feste Gegenstande oder Bauteile ausreichend zu schiitzen.

13] Gegebenenfalls sind Bauzaune oder andere geeignete Schutzeinrichtungen wie Durchlaufgeriste oder FuRgangertunnel vorzuschreiben.

14) Gegebenenfalls sind Warnfahnen zu verwenden (Einsatz erfolgt durch einen Warnposten).

15) Uber Geh- und Radwegen ist tiber die volle Breite eine lichte Hohe von 2,20 m einzuhalten.
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9 Warnkleidung

(1) Personen, die aufderhalb von Gehwegen und Absper-
rungen im Verkehr eingesetzt oder neben dem Verkehrs-
bereich titig und nicht durch eine geschlossene Absper-
rung (Absperrschranken, Absperrschrankengitter oder
Bauzdune) von diesem getrennt sind, miissen Warnklei-
dung nach DIN EN ISO 20471 tragen (§ 35 Absatz 6).
Folgende Anforderungsmerkmale miissen hierbei einge-
halten werden (Rn. 16 bis 19 VwV-StVO zu § 35):

a) Warnkleidungsausfithrung mindestens Klasse 2 gemaf3
Absatz 4.1, Tabelle 1, der DIN EN ISO 20471; fiir Arbei-
ten bei Dunkelheit Klasse 3, wobei die zusatzlich ver-
fligbare Flache an Reflexstoffen die menschliche Gestalt
(Kontur) betonen soll. Fiir kurzzeitig in Nachtbaustel-
len tatiges Personal (Kontrolltdtigkeit) ist ein Warn-
mantel oder ein vergleichbares Kleidungsstiick mit
zusatzlichen vertikalen Reflexstreifen ausreichend.

b) Farbe fluoreszierendes Orange-Rot oder fluoreszie-
rend Gelb gemifd Absatz 5.1, Tabelle 2, der DIN EN ISO
20471.

¢) Mindestriickstrahlwerte der Klasse 2 gemaf Abschnitt
6.1, Tabelle 5, der DIN EN ISO 20471.

(2) Warnkleidung, deren Warnwirkung durch Verschmut-
zung, Alterung oder Abnahme der Leuchtkraft der ver-
wendeten Materialien nicht mehr ausreicht, darf nicht
verwendet werden (Rn. 20 VwV-StVO zu § 35).

10 Nachtbaustellen

(1) Die Einrichtung von Nachtbaustellen (Abschnitt 1.1
Absatz 8) ist in Betracht zu ziehen, wenn das Verkehrs-
aufkommen bei Tage so hoch ist, dass der Betrieb einer
Arbeitsstelle dann zu aufierordentlich starken Behin-
derungen des Verkehrs fiihren wiirde. Einrichtung und
Abbau sollen nach Maglichkeit bei Tageshelligkeit aufder-
halb der verkehrsstarken Zeiten erfolgen.

(2) Soll unter Beleuchtung (Arbeitsstittenbeleuchtung)
gearbeitet werden, ist die Beleuchtungsanlage so aus-
zulegen, dass das Unfallrisiko im Verkehrsbereich nicht
ansteigt. Insbesondere diirfen alle Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen nicht in ihrer Wirkung sowie die
Verkehrsteilnehmer nicht durch Blendungen beeintrach-
tigt werden.

(3) Die Wirkung der Beleuchtung auf die Verkehrsteilneh-
mer ist im Rahmen von Kontrollfahrten zu priifen.

(4) Zur Langsabsperrung sollten anstelle von Leitkegeln
wegen der besseren Leitwirkung Leitbaken (mindestens
der Grofle 75 cm x 18,75 cm) angeordnet werden. Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind mit retro-
reflektierenden Folien mindestens der Reflexionsklasse
RA2 nach DIN 67520 auszufiihren.

(5) Der besonderen Situation sollte durch eine entspre-
chende Vorwarnung im Zulaufbereich Rechnung getragen
werden (zu Autobahnen siehe Tabelle D-3 und im Teil D,
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Abschnitt 3). Die Vorwarnanzeiger sollten durch Einsatz
von Einrichtungen mit lichttechnischem Informations-
teil gemafd Abschnitt 3.5.2 hervorgehoben werden. Zei-
chen 123 soll mit gelbem Blinklicht gemaf3 § 38 Absatz 3
erganzt werden.

11 Verkehrsfiihrung und -regelung
11.1 Allgemeines

(1) In welcher Form (z.B. Sperrung, Uberleitung) und in
welchem Umfang insbesondere Kraftfahrzeug-, Rad- und
Fufdverkehr im Bereich einer Arbeitsstelle gefiihrt wer-
den kann, ist aufgrund der ortlich verfiigbaren Flachen zu
entscheiden. Hierfiir werden in den Teilen B bis D unter-
schieden nach Strafden innerhalb geschlossener Ortschaf-
ten, aufderhalb geschlossener Ortschaften (Landstrafien)
sowie Autobahnen Festlegungen getroffen und Hinweise
gegeben. Soweit erforderlich und zweckmaf3ig sind Umlei-
tungen nach Verkehrsarten zu differenzieren, z. B. fiir den
Radverkehr.

(2) Die vorhandene Breite der Fahrbahn wird zwischen
den beiden Kanten der befestigten Fahrbahnflache bzw.
gegebenenfalls den Kanten von Bordsteinen gemessen.
Bei der Bildung eines Querschnittes mit Behelfsfahrstrei-
fen und Trennstreifen werden Leitlinien und Fahrstreifen-
begrenzungen je mit halber Breite den beiden anliegenden
Fahrstreifen, Fahrbahnbegrenzungen aus tiiberfahrbaren
Markierungssystemen mit voller Breite dem jeweils anlie-
genden Fahrstreifen zugerechnet (ausgenommen Rand-
markierungen von Radfahrstreifen). Um unkontrolliertes
Abkommen von der Fahrbahn zu vermeiden, wird aufier-
halb geschlossener Ortschaften und auf Autobahnen ein
befestigtes Bankett vorausgesetzt. Auf Briicken erfiillen
die Kappen, in Tunneln die Notgehwege die Funktion des
Banketts.

(3) Die von der gewahlten Verkehrsfiihrung abhangigen
Regelungen des Verkehrs werden in den Teilen B bis D
zusétzlich in Regelplanen hinsichtlich Verkehrszeichen,
Verkehrseinrichtungen, Abstidnden, Beleuchtung usw. bei-
spielhaft dargestellt.

(4) Zur Gewahrleistung eines sicheren und geordne-
ten Verkehrs ist ein Mindestabstand von 0,5 m zum Ver-
kehrsbereich (vgl. Bild A-1) einzuhalten, wenn im Bereich
der dem Verkehr zu entziehenden Flache ein Absatz (z. B.
Fraskante, Grabenkante) vorgesehen ist. Das Primat der
Festlegung des notwendigen Verkehrsbereiches gegen-
Uiber der Festlegung der dem Verkehr zu entziehenden
Flachen bleibt hiervon unberiihrt.

(5) Alle in den Teilen B bis D angegebenen Maf3e, ausge-
nommen Abmessungen von Verkehrszeichen, Fahrstrei-
fen- und Fahrbahnbreiten, sind Richtwerte. Entsprechend
den ortlichen Verhéltnissen sind bei der Ausfiihrung in der
Ortlichkeit bei den Aufstellentfernungen +10% Abwei-
chung tolerierbar. Abstandsmafie in Langsrichtung bezie-
hen sich, wenn nicht anders angegeben, auf die Mitte der
Verkehrseinrichtungen und Verkehrszeichen.



11.2 Umleitungen3)

(1) Die Sperrung eines Verkehrsweges, gegebenenfalls
auch nur fiir bestimmte Fahrzeugarten oder den Fufdver-
kehr, stellt einen schwerwiegenden Eingriff in den Ver-
kehrsablauf dar. Durch die anzuordnende Umleitung kann
der Verkehr insbesondere auf den Umleitungsstrecken
erheblich beeintrachtigt sein. Zusatzliche Gefahren fiir
die (Wohn)Bevoélkerung durch Larm- und Abgasbelastung
sind soweit moglich zu vermeiden.

(2) Daher sind die mit der Umleitung zusammenhangen-
den Fragen der Sicherheit und Leistungsfahigkeit beson-
ders sorgfaltig zu priifen. Soweit andere Verkehrstrager
(z.B. Bahn- oder Verkehrsbetriebe) betroffen sind, sind
diese rechtzeitig zu beteiligen (siehe auch Abschnitt 1.3).
Die Zustdndigkeitsnorm des § 44 bleibt hiervon unbe-
rithrt.

(3) Die beabsichtigte Sperrung einer StrafSe sollte tiber
geeignete Medien bekannt gemacht werden.

3) Die Einrichtung und Kennzeichnung von Umleitungen richten sich nach
den RUB, hilfsweise den ,Richtlinien fiir verkehrslenkende MafRnahmen
der Straflenverkehrsbehoérden, der Strafdenbaubehérden und der Poli-
zei (Verkehrslenkungsrichtlinien)”; siehe VKBI. 1968, H. 11, S. 239-247.

(4) Eine Umleitung ist in zeitlicher Hinsicht so rechtzei-
tig vor Einrichtung der Umleitung anzukiindigen, dass sich
die Verkehrsteilnehmer auf die neue, unvorhergesehene
Situation einstellen kénnen.

(5) Bei Sperrung oder bedarfsweise bei teilweiser Sper-
rung sind die betroffenen Zielangaben der wegweisenden
Beschilderung rot auszukreuzen. Dabei miissen die Zielan-
gaben noch lesbar bleiben. Die fiir die Auskreuzung ver-
wendeten Materialien miissen retroreflektierend sein
und riickstandslos und ohne Beschadigung der Verkehrs-
zeichenfolie entfernt werden konnen. Sie diirfen nicht
starker riickstrahlen als das ausgekreuzte Verkehrs-
zeichen.

(6) Auf der Umleitungsstrecke kann es erforderlich sein,
die Vorfahrt so zu dndern, dass der Umleitungsverkehr
bevorrechtigt ist. Dies gilt besonders fiir den Fall, dass der
Verkehr einer bevorrechtigten Strafie umgeleitet werden
muss. Die Verkehrsstrome, die durch diese Mafinahme
wartepflichtig werden, sollen besonders darauf hingewie-
sen werden (Zeichen 101 mit Zusatzzeichen 1008-30). An
signalisierten Knotenpunkten im Zuge einer Umleitungs-
strecke ist zu priifen, ob die Signalzeiten zugunsten des
Verkehrs auf der Umleitungsstrecke angepasst werden
miissen. Bei kurzzeitiger Umleitung sehr grofder Verkehrs-
mengen, z. B. bei nachtlicher Sperrung einer Autobahn, ist
zu priifen, an welchen nicht signalisierten Knotenpunkten
eine Regelung des Verkehrs mittels Anordnungen durch
die Polizei anzuregen ist.
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Teil B: Innerortliche Straf3en

1 Allgemeines

(1) Innerdrtliche Strafien im Sinne dieser Richtlinien sind
alle (tatsichlich-) offentlichen Verkehrsflichen inner-
halb geschlossener Ortschaften einschliefilich Fufdganger-
zonen, Parkplitzen u.A. mit Ausnahme von Autobahnen
und KraftfahrstrafRen. Die geschlossene Ortschaft ist durch
die Zeichen 310 und 311 gekennzeichnet.

(2) Grundsatzlich gelten alle Regelungen und Festlegun-
gen des Teiles A dieser Richtlinien. Auf die besonderen
Verhdltnisse des innerortlichen Verkehrs abgestimmte,
erganzende Regelungen und Festlegungen sind in diesem
Teil der Richtlinien zusammengestellt. Insbesondere bei
zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten iiber 50 km/h im
Ortsbereich sollen zweckméfdige Regelungen auch aus den
Teilen C (LandstrafRen) und D (Autobahnen) iibernommen
werden

2 Arbeitsstellen von langerer Dauer (ALD)
2.1 Aufstellentfernungen von Verkehrszeichen

Bezugspunkt fiir die Aufstellentfernungen ist der Beginn
der Einengung bzw. Verschwenkung. Die Aufstellentfer-
nungen sind in der Regel zu beachten, soweit die genann-
ten Verkehrszeichen im Einzelfall anzuordnen sind. Bei der
Festlegung des Aufstellortes sind die rechtzeitige Erkenn-
barkeit der Zeichen sowie die Begreifbarkeit des Zusam-
menhangs mit der Arbeitsstelle zu beachten.

2.2 Verkehrsfiihrung im Fahrbahnbereich

2.2.1 Allgemeines

(1) Im Bereich von Arbeitsstellen soll grundséatzlich die
vorhandene Fahrstreifenanzahl erhalten werden. Der
Betriebsfithrung von Bussen und Bahnen soll Vorrang
gegeben werden.

(2) Verbleibt insgesamt fiir beide Richtungen nur 1 Fahr-
streifen, so ist entsprechend der ortlichen Situation und

Tabelle B-1: Aufstellentfernungen

Verkehrsstarke zu priifen, ob der Verkehr im Wechselver-
kehr (siehe Abschnitt 2.3.4) oder iiber Umleitungen (siehe
Abschnitt 2.3.5) abgewickelt werden kann.

(3) Bei hohen Verkehrsstirken und fehlenden Umlei-
tungsmoglichkeiten sollte eine provisorische Umfahrung
der Arbeitsstelle vorgesehen werden.

(4) Der Fiihrung des Fuf3- und Radverkehrs ist besondere
Sorgfalt zu widmen (siehe Abschnitt 2.4).

(5) Die Sperrung von baulichen Querungsstellen im
Bereich von Arbeitsstellen ist durch Absperrschranken-
gitter vorzunehmen.

2.2.2 Fahrstreifenbreiten

(1) Im Regelfall ist eine Fahrstreifenbreite von mindes-
tens 3,00 m einzuhalten (Bild B-1). Teil A, Abschnitt 1.1
Absatz 10 ist besonders zu beachten.

(2) Die Mindestfahrstreifenbreite kann in Ausnahme-
fallen bis auf 2,85 m reduziert werden, wenn es sich um
kurze Streckenabschnitte oder um Straf3en mit Geschwin-
digkeitsbeschrankung von weniger als 50 km/h han-
delt. Eine Unterschreitung der Mindestfahrstreifenbreite
bedarf einer besonderen ortlichen Situationspriifung. Es
kénnen Uberholfahrstreifen mit einer Mindestbreite von
2,75 m angeordnet werden. Bei Ausschluss bestimmter
Verkehrsarten kénnen in allen vorgenannten Fallen gerin-
gere Fahrstreifenbreiten angeordnet werden.

(3) Damit ist Begegnungsverkehr gegebenenfalls durch
Ummarkierung (Einengung von Fahrstreifen) oder durch
Einrichtung eines Behelfsfahrstreifens (z.B. liber einen
Parkstreifen) bei einer Restfahrbahnbreite von 5,7 m noch
moglich. Es ist zu beachten, dass regional bei haufigem
Verkehr iiberbreiter Fahrzeuge grofiere Fahrstreifenbrei-
ten notwendig sein kénnen.

(4) Bei einer Arbeitsstelle mit Wechselverkehr sollte die
Restfahrbahnbreite 3,00 m nicht unterschreiten.

StrafBlen
Lage in Fahrtrichtung Zeichen mit zwei und mehr Fahr- mit zwei .
streifen in einer Richtung Fahrstreifen mit Vzu < 50 km/h

vor der Arbeitsstelle 123 70 - 100 m 50 -70m 10 -30m

531 (-10) 50- 70m *) *)

274, 276 30- 50m 50 -70m *)

208, 308 - 0-10m 0-10m
hinter der Arbeitsstelle 280 10-20m 0-10m *)

274 10-20m 0-10m *)

*) im Regelfall nicht erforderlich
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30m 30m

3.0m ‘ 3.0m ‘

Bild B-1: Beispiel eines Querschnittes fiir Fahrbahnbreite
6,00m

2.2.3 Sperrung einer Fahrtrichtung

(1) In Fallen, in denen die Einfahrt verboten werden soll,
aber aus der Gegenrichtung Verkehr zugelassen wird (Ein-
bahnstrafie; Zeichen 220), ist Zeichen 267 anzuordnen
(siehe auch Erldauterungen zu Anlage 2 zu § 41 Absatz 1,
Ifd. Nr. 41). Im Ubrigen wird auf Teil A, Abschnitt 3.4.3
Absatz 1 verwiesen.

(2) Istdie Geschwindigkeit in solchen Einbahnstrafien auf
30 km/h beschrankt und steht eine ausreichende Begeg-
nungsbreite zur Verfiigung (bei Linienbusverkehr oder bei
starkerem Verkehr mit Lkw eine Restfahrbahnbreite von
3,50 m), sollte gepriift werden, ob Radverkehr entgegen
der Fahrtrichtung zugelassen werden kann (vgl. Rn. 4 bis
7 VwV-5tVO zu Zeichen 220).

2.2.4 Sperrung von Fahrbahnteilen

(1) Eine rechtwinklige Querabsperrung erfolgt durch
rechtwinklig zur Fahrbahnachse aufgestellte Absperr-
schrankengitter4) und eine Leitbake (Zeichen 605), die an
der Seite des Absperrschrankengitters aufgestellt wird, an
der vorbeigefahren werden soll (siehe Teil A, Bild A-4).

(2) Eine spitzwinklige Querabsperrung wird mit einseiti-
gen Leitbaken gestaltet. Es sollten mindestens vier Stiick je
voll gesperrtem Fahrstreifen bei einem seitlichen Abstand
von 0,6 m bis 1 m vorgesehen werden. Der Langsabstand
soll 1 bis 2 m betragen.

(3) Ob eine rechtwinklige oder spitzwinklige Querabsper-
rung angeordnet wird, richtet sich in erster Linie nach den
ortlichen Platzverhdltnissen. Bei zwei oder mehr Fahrstrei-
fen fiir eine Richtung sowie auf Vorfahrtstrafien (Zeichen
306) sollte méglichst eine spitzwinklige Querabsperrung
angeordnet werden.

4 sofern kein Fuflverkehr zugelassen ist, sind Absperrschranken ausrei-
chend (siehe Teil A Abschnitt 3.4.2 Absatz 3)
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(4) Bei Verschwenkungen betragt das Verschwenkungs-
maf? mindestens 1:10.

(5) Miissen mehrere Fahrstreifen in einer Fahrtrichtung
gesperrt werden, so sollen getrennte spitzwinklige Quer-
absperrungen vorgenommen werden. Zwischen ihnen kon-
nen jeweils lingere Ubergangsstrecken liegen (versetzte
Fahrstreifenreduzierung). Der Abstand zwischen zwei
Fahrsteifeneinziehungen sollte mindestens so bemessen
sein, dass eine Fahrzeugkombination der maximalen fiir
den allgemeinen Verkehr zugelassenen Lange dazwischen
Platz findet (etwa 20 m).

(6) Entgegengesetzt gerichtete Verkehrsstrome werden in
Uberleitungsbereichen auf zweibahnigen Straflen grund-
satzlich jeweils mit Hilfe einer spitzwinkligen Querab-
sperrung aus einseitigen Leitbaken gefiihrt. Zwischen den
beiden Leitbakenreihen ist ein moglichst grofder Sicher-
heitsraum vorzusehen. Ist aus Platzgriinden nur eine
Reihe moglich, so sind zweiseitige Leitbaken erforderlich.

(7) Am Ende einer Absperrung kénnen Absperrschran-
ken, Absperrschrankengitter oder Leitbaken eingesetzt
werden.

2.2.5 Langsabsperrung

(1) In der Regel wird die Arbeitsstelle in Langsrich-
tung durch Leitbaken ohne Warnleuchten abgesichert.
Der Abstand der Leitbaken sollte maximal 9 m betragen,
jedoch sind mindestens zwei Leitbaken erforderlich.

(2) Um Fufdgianger im Bereich der Arbeitsstelle am Betre-
ten der Fahrbahn zu hindern, sind Absperrschrankengitter
zwischen Gehweg und Fahrbahn notwendig. Ist im Bereich
der Langsabsperrung Querverkehr zu unterbinden (z.B.
aus Einmiindungen oder Grundstiicksausfahrten), soll-
ten zusatzlich Absperrschrankengitter zwischen den Leit-
baken angeordnet werden.

(3) Es sind geschlossene Absperrungen anzustreben, um
den unbefugten Zugang zur Arbeitsstelle zu verhindern.
Geschlossene Absperrungen sind insbesondere anzuord-
nen, wenn das Betreten mit einer unmittelbaren Gefahr-
dung fiir FufRgdanger verbunden ware. Diese Absperrungen
sollten zum Schutz blinder und sehbehinderter Menschen
auch auf der gegeniiberliegenden Gehwegseite angeordnet
werden, sofern die Anforderungen nach Abschnitt 2.4.1
eingehalten werden.

2.2.6 Voriibergehend giiltige Markierungen

(1) Vor Verkehrseinrichtungen (Anlage 4 zu § 43 Absatz 3,
Ifd. Nr. 1 bis 7) werden innerorts grundsatzlich keine vor-
libergehend giiltigen Markierungen angeordnet.

(2) Es ist zu priifen, ob voriibergehend giiltige Fahrbahn-
begrenzungen bei Behelfsfahrstreifenfithrungen iiber Sei-
tenstreifen sowie bei mehr als zweistreifigen Fahrbahnen
im Gegenverkehrsbereich und bei untibersichtlichen Ver-
kehrsfiihrungen angeordnet werden sollen.



2.3 Verkehrsregelung im Fahrbahnbereich
2.3.1 Regelpldne

(1) Wie Arbeitsstellen auf der Fahrbahn abgesperrt,
beschildert, markiert und beleuchtet werden konnen,
ist in den Regelpldanen B I/1 bis B 1/19 verdeutlicht. Im
Ubrigen wird zur Anwendung der Regelpline auf Teil A,
Abschnitt 1.5 verwiesen.

(2) Liegen Arbeitsstellen unmittelbar neben einem Ver-
kehrsbereich des Fuf3- oder Radverkehrs, sind die Festle-
gungen im Abschnitt 2.4 zu beachten.

2.3.2 Hochstgeschwindigkeiten

(1) Die Regelgeschwindigkeit betragt 50 km/h (§3
Absatz 3 Nr. 1). Wo hohere Geschwindigkeiten zugelassen
sind, konnen diese fiir den Arbeitsstellenbereich herabge-
setzt werden. Hinter der Arbeitsstelle ist die Geschwindig-
keit wieder auf die ortlich giiltige hohere Geschwindigkeit
heraufzusetzen (siehe auch Anlage 2 zu § 41 Absatz 1, Ifd.
Nr. 55).

(2) Bei besonderen Gefiahrdungen fiir Verkehrsteilneh-
mer kann die Hochstgeschwindigkeit ausnahmsweise wei-
ter herabgesetzt werden. Dies ist anhand der besonderen
Umstinde des Einzelfalls sorgfiltig zu begriinden. Im Ubri-
gen ist Rn. 1 VwV-StVO zu Zeichen 274 zu beachten.

2.3.3 Haltverbote

Haltverbote sind detailliert mit den erforderlichen Zusatz-
zeichen und gegebenenfalls zeitlichen Einschrankungen
unter Abwagung und Beriicksichtigung der értlichen sowie
verkehrlichen Verhaltnisse und der baulichen Notwendig-
keiten anzuordnen (siehe auch Teil A, Abschnitt 2.5, zu
Zeichen 283 und 286). In der Regel ist Zeichen 283 anzu-
ordnen, in Ausnahmesituationen auch Zeichen 286, gege-
benenfalls mit Zusatzzeichen (vgl. auch Anlage 2 zu § 41
Absatz 1, Ifd. Nr. 61). Verkehrszeichen, welche das Parken
auf Gehwegen erlauben, miissen entfernt oder abgedeckt
werden, da Haltverbote nur die Fahrbahn betreffen oder
Seitenstreifen, wenn das entsprechende Zusatzzeichen
angeordnet ist.

2.3.4 Vorrangregelung an Engstellen

(1) Unter Beachtung von § 6 erfolgt keine Beschilderung.
Es ist anzustreben, die Engstelle so zu gestalten, dass die
Wartepflicht eindeutig einer Fahrtrichtung zuzuordnen
ist. Muss in Abweichung davon der anderen Richtung Vor-
rang gewihrt werden oder ergibt sich aus der Ortlichkeit
nicht eindeutig, welche Fahrtrichtung wartepflichtig ist,
ist eine Beschilderung mit Zeichen 208 und 308 anzuord-
nen (VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 208). Beide Verkehrs-
regelungen sind zuldssig, wenn folgende Voraussetzungen
erfillt sind:

1) Die Engstelle darf maximal 50 m einschliefllich der
Querabsperrungen lang sein.

2) Die gesamte Engstelle muss aus beiden Fahrtrichtun-
gen voll iiberschaubar sein.

3) In der wartepflichtigen Zufahrt der Engstelle soll kein
nennenswerter Riickstau entstehen.

(2) Auf Fahrbahnen mit mehr als einem Fahrstreifen je
Richtung und auf Strafden mit schienengebundenen Fahr-
zeugen darf grundsatzlich keine Verkehrsregelung durch
Zeichen 208 und 308 vorgenommen werden.

(3) Wenn der Kfz-Verkehr in beiden Fahrtrichtungen auf-
rechterhalten werden muss und die Voraussetzungen fiir
eine Verkehrsregelung durch Zeichen 208 und 308 nicht
gegeben sind, muss eine Lichtzeichenanlage angeordnet
oder mindestens eine Fahrtrichtung umgeleitet werden.

Wenn die vorhandenen Sichtweiten einen sicheren Ver-
kehr unter Beachtung von § 6 ermdoglichen, kann aus-
nahmsweise auch dann von der Anordnung einer Lichtzei-
chenanlage abgesehen werden, wenn die Engstelle langer
als 50 m ist.

2.3.5 Umleitung

(1) Als Umleitungsstrecken miissen solche Strafden ausge-
wdhlt werden, die fiir die Art und Menge des umzuleitenden
Verkehrs geniigen und die, wenn notwendig, mit zumutba-
ren Aufwendungen fiir die Umleitungen hergerichtet wer-
den konnen.

(2) Liegen an der geplanten Umleitungsstrecke Schulen,
Altersheime, Krankenhauser o. A, so ist zu priifen, ob Maf3-
nahmen fiir die Fufdgidngersicherung erforderlich sind,
insbesondere bei Schulwegen von Grundschiilern. Aufder-
dem sollten wegen der Verdnderung der Verkehrsstarke
erforderlichenfalls Signalzeitenprogramme angepasst und
besondere Mafdnahmen fiir den Fufdgangerquerverkehr
vorgesehen werden. Im Ubrigen vgl. R-FGU und RiLSA.

2.3.6 Baustellenbedingte Sackgasse

(1) Auf eine infolge einer Arbeitsstelle entstandene Sack-
gasse sollte durch Zeichen 357 hingewiesen werden. Wenn
die Kennzeichnung durch Verkehrszeichen nicht ausreicht,
kann es im Einzelfall zweckmafiig sein, eine Sperrung
von Fahrbahnteilen vorzunehmen (siehe Teil A, Bild A-3:
Absperrschranke mit Leitbake als Teilsperrung auf Fahr-
bahnen).

(2) Entsprechend der tatsachlichen Durchlassigkeit an
der Arbeitsstelle ist die Anordnung von Zeichen 357-50
bis -52 zu priifen. (siehe Rn. 2 VwV-5tVO zu § 41 zu Zeichen
357).

2.4 Arbeitsstellen auf Geh- und Radwegen
2.4.1 Allgemeines

(1) Wegen der besonderen Erschlieffungsfunktion von
Gehwegen soll eine vollstdndige Sperrung vermieden wer-
den.
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(2) Die Sicherheit der Fufsgdnger und Radfahrer darf im
Bereich von Arbeitsstellen nicht beeintrachtigt werden.
Auf blinde, sehbehinderte und mobilititseingeschrankte
Menschen sowie Kinder ist besondere Riicksicht zu neh-
men. Geh- und Radwege sind nach Moglichkeit weiter-
zufiihren, gegebenenfalls iiber Notwege (siehe Abschnitte
2.4.3 und 2.4.5 bis 2.4.7).

(3) Radwege sind entsprechend ihrer Bestimmung zu
beschildern (Zeichen 237, 240 bzw. 241), sofern die Vor-
aussetzungen der Benutzungspflicht erfiillt sind (Rn. 8, 9
und 11 zu § 2 Absatz 4 Satz 2, Rn. 1 zu § 41 zu Zeichen
240 bzw. zu Zeichen 241 VwV-StV0). Gehwege konnen fiir
den Radverkehr freigegeben werden, wenn die Belange
der Fuf’gdnger gemafd VwV-StVO erfiillt werden (Rn. 2 zu

§ 41 zu Zeichen 239). Dabei ist abzuwéagen, ob aufgrund
der ortlichen Verhaltnisse die Mitbenutzung der Fahrbahn
durch Radfahrer zu einer Gefahrdungssituation im Sinne
von § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO fithren wiirde, die auch mit
Blick auf den Ausbauzustand des Radweges nicht hin-
nehmbar ist.

(4) Schragseiten von Absetzcontainern (z.B. fiir Bau-
schutt) und vergleichbare Hindernisse sind im Gehweg-
bereich mit einer Querabsperrung mit einem Absperr-
schrankengitter abzusichern.

(5) Die grundsatzliche Gestaltung von Arbeitsstellen
allein im Geh- und Radwegbereich kann dem Bild B-2 ent-
nommen werden.
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Bild B-2: Sicherung von Arbeitsstellen allein im Geh- und Radwegbereich (RegelmaBe als Mindestbreiten)
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(6) Wie Arbeitsstellen im Bereich auf Geh- oder Radwegen
abgesperrt, beschildert und beleuchtet werden koénnen,
kann den Regelpldnen B 1I/1 bis B II/8 entnommen wer-
den. Im Ubrigen wird zur Anwendung der Regelplane auf
Teil A, Abschnitt 1.5 verwiesen.

2.4.2 Mindestbreiten

Geh- und Radwege sollen nach Méglichkeit in voller Breite
im Arbeitsstellenbereich fortgefiihrt werden. Dabei sollten
folgende Mindestmafie nicht unterschritten werden:

a) Gehwege (gegebenenfalls Zeichen 239): 1,3 m; kurze
Engstellen kénnen auf 1,0 m beschrankt werden. Die
Befahrbarkeit mit Rollstithlen ist zu gewahrleisten.
Erforderlichenfalls sind hierzu Zuschlage auf die vor-
genannten Mindestwerte vorzusehen. Die befahrbare
Breite muss mindestens 1,0 m betragen.

b) Gehwege, die fiir den Radverkehr freigegeben sind
(gegebenenfalls Zeichen 239 sowie Zusatzeichen
1022-10): 1,5 m; kurze Engstellen kénnen auf 1,3 m
beschrankt werden.

c) Benutzungspflichtige (Zeichen 237 oder 241) und nicht
benutzungspflichtige Radwege: 1,5 m; kurze Engstel-
len kénnen auf 1,3 m beschrankt werden.

d) Radfahrstreifen (Zeichen 237): 1,5 m (einschliefilich
Fahrbahnbegrenzung).

e) Gemeinsame Geh- und Radwege (Zeichen 240): 2,5 m;
im Ausnahmefall 2,0 m méglich.

In FufRgdngerzonen ist bei der Festlegung der mindestens
erforderlichen Breiten das ortlich vorhandene Fufdver-
kehrsaufkommen angemessen zu beriicksichtigen.

2.4.3 Querabsperrung, Langsabsperrung

(1) Fuf3verkehrsflichen sind durch Absperrschranken-
gitter gegeniiber Arbeitsbereichen, Bereichen des Kfz-Ver-
kehrs (z.B. bei Notwegen auf oder neben der Fahrbahn)
oder unmittelbar angrenzenden Bereichen des schienen-
gebundenen Verkehrs zu sichern, Radverkehrsflachen nur
gegeniiber Arbeitsbereichen.

(2) Die Absperrungen miissen bei Dunkelheit oder
schlechten Sichtverhaltnissen durch Rundstrahler mit gel-
bem Dauerlicht (Abstand quer 1 m, langs in der Regel 9 m)
erganzt werden, sofern die 6ffentliche Beleuchtung nicht
ausreicht oder nicht die ganze Nacht liber eingeschaltet
ist.

2.4.4 FuBganger-Notwege

Wird ein Notweg neben bzw. auf der Fahrbahn eingerich-
tet, so muss die Verkehrsfithrung zur Fahrbahnseite hin
entsprechend den Abschnitten 2.2.3 und 2.2.4 erfolgen.
Neben den Leitbaken sollen Absperrschrankengitter ein-
gesetzt werden (Zeichenseite zum Notweg hin). Gegebe-
nenfalls sind die Festlegungen im Abschnitt 2.3 zu beach-
ten.

2.4.5 Sperrung eines Gehweges

Muss ein Gehweg voll gesperrt werden und ist die Anlage
eines Notweges nicht moglich, so ist die Einrichtung von
Uberquerungshilfen (z.B. FuRRgingeriiberweg) zu priifen
und gegebenenfalls anzuordnen. Fufigdnger sind allein
mit Zusatzzeichen 1000-12 bzw. -22 am Absperrschran-
kengitter auf den gegeniiberliegenden Gehweg zu wei-
sen. Zur Anordnung von Fufdgdngeriiberwegen vgl. VwV-
StVO zu § 26; hierbei ist insbesondere auf ausreichende
Sichtverhaltnisse und die Anordnung einer ausreichenden
Beleuchtung zu achten.

2.4.6 Sperrung eines benutzungspflichtigen
Radweges

(1) Kénnen baulich angelegte Radwege, fiir die eine
Benutzungspflicht angeordnet ist (Zeichen 237 oder 241)
oder vorhandene Radfahrstreifen (Zeichen 237 in Verbin-
dung mit Zeichen 295) arbeitsstellenbedingt nicht mehr
genutzt werden, ist der Radverkehr vorrangig auf einem
gegebenenfalls neuen Radfahrstreifen oder einem gemein-
samen Geh- und Radweg (Zeichen 240) zu fiihren. Ist dies
nicht méglich, ist zu priifen, ob der Radverkehr auch auf
dem Gehweg zugelassen werden kann (Zeichen 239 und
1022-10).

(2) Wenn eine geeignete Anrampung (Bordsteinabsen-
kung) vorhanden ist oder eingerichtet wird, sollte die
Uberleitung der Radfahrer auf die Fahrbahn bei entspre-
chender Sicherung erfolgen: Die Uberleitungsstelle sollte
im Fahrbahnbereich durch mindestens zwei Leitbaken
in Form einer spitzwinkligen Querabsperrung gesichert
werden. Ab Uberfiihrungsstelle sollte bis zum Ende der
Anrampung eine Fahrbahnbegrenzung, danach eine kurze
Leitlinie angeordnet werden. Zwischen Bordstein und
Fahrbahnbegrenzung oder Leitlinie soll die Breite min-
destens 1 m betragen.

(3) Erfolgt die Uberleitung iiber eine Bordsteinabsen-
kung bzw. von einem anderen Straf3enteil ohne die zuvor
genannte Sicherung, ist zu priifen, ob der Fahrzeugverkehr
mit Zeichen 138 gewarnt werden muss.

2.4.7 Sperrung eines nicht benutzungspflichtigen
Radweges

Koénnen baulich angelegte Radwege, fiir die keine Benut-
zungspflicht angeordnet ist, arbeitsstellenbedingt nicht
mehr genutzt werden, sollte geprift werden, ob das Rad-
fahren auf dem verbleibenden Gehweg erlaubt werden
kann (Zeichen 239 und Zeichen 1022-10), sofern dies
unter Beriicksichtigung der Belange der Fufdginger ver-
tretbar ist. Anderenfalls kann der Radweg an geeigneter
Stelle gesperrt werden, da Mischverkehr auf der Fahrbahn
in diesen Féllen grundsatzlich vertretbar ist.

2.4.8 Sperrung eines gemeinsamen Geh- und
Radweges

Koénnen angeordnete gemeinsame Geh- und Radwege (Zei-
chen 240) arbeitsstellenbedingt nicht mehr genutzt wer-
den, sollten Fuf3ganger und Radfahrer vorrangig auf einem
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parallelen Notweg tiber die Fahrbahn oder einen anderen
Strafienteil gefiihrt werden (Zeichen 240 oder Zeichen
239 und 1022-10). Ist das Anlegen eines Notweges nicht
moglich und miissen Fufdgianger den gegeniiber liegenden
Gehweg nutzen (siehe Abschnitt 2.4.4), ist der Radver-
kehr auf einem Radfahrstreifen (soweit erforderlich unter
Reduzierung der Verkehrsflache fiir den tibrigen Verkehr),
auf einem Schutzstreifen oder im Mischverkehr zu fiihren.

2.4.9 Sperrung von FuBgdngeriiberwegen,
FuBgangerfurten und
FuBgangerquerungshilfen

Missen vorhandene Fufdgidngeriiberwege, -furten oder
-querungshilfen gesperrt werden, sind sie auf beiden Sei-
ten der Fahrbahn mit Absperrschrankengittern zu sichern.

2.5 Arbeitsstellen im Bereich von
Schienenbahnen mit straenbiindigem
Bahnkorper

2.5.1 Allgemeines

(1) Arbeitsstellen im Gleisbereich von StrafSen- und Stadt-
bahnen mit strafSsenbiindigem Bahnkorper (§ 16 Absatz 4
BOStrab) bediirfen besonders sorgfiltiger Planung, da der
Betrieb in der Regel aufrechterhalten werden muss.

(2) Werden ausnahmsweise Leitkegel eingesetzt, sollten
Warnleuchten (gelbes Blinklicht; Teil A, Abschnitt 3.5.4
Absatz 5) angebracht sein.

(3) Liegen Arbeitsstellen im Schienenbereich unmittelbar
neben einem Verkehrsbereich des Fuf3- oder Radverkehrs,
sind die Festlegungen im Abschnitt 2.4 zu beachten.

2.5.2 Querabsperrung im Fahrbahnbereich

Grundsétzlich sollte im Bereich von Schienenbahnen eine
schwenkbare Strafdenbahnschranke vorgesehen werden.
Die Straflenbahnschranke und die gesamte Querabsper-
rung sollten folgende Voraussetzungen erfiillen:

- Das Schrankenblatt sollte entsprechend Zeichen 600
mindestens 25 cm hoch, rot-weifd senkrecht schraffiert
und voll retroreflektierend sein (Folie der Reflexions-
klasse RA2 gemafs DIN 67520).

- Die Arbeitsstelle sollte in voller Breite abgesichert wer-
den.

- Uber dem Schrankenblatt sollten mindestens drei ein-
seitige Warnleuchten (gelbes Dauerlicht) je gesperrtem
Fahrstreifen angeordnet sein, die synchron geschaltet
auch gelb blinken diirfen. Bei Sperrung sollten mindes-
tens fiinf Warnleuchten (rotes Dauerlicht, vgl. Teil A,
Abschnitt 3.5.4) angeordnet werden.

- Zusatzlich sollten vor der Arbeitsstelle (Strafdenbahn-
schranke) eine Sperrflache als voriibergehend giiltige
Markierung und mehrere Vorankiindigungspfeile auf
der Fahrbahn angeordnet werden.
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2.5.3 Langsabsperrung

(1) In der Regel sollte die Langsabsperrung durch Leit-
baken angeordnet werden. st dies nicht mdglich, insbeson-
dere wenn diese Flachen von der Schienenbahn befahren
werden miissen, sollte stattdessen eine Fahrbahnbegren-
zung als voriibergehend giiltige Markierung angeordnet
werden. Der Abstand der Leitbaken sollte maximal 9 m
betragen.

(2) Soll Querverkehr unterbunden werden (z.B. aus Ein-
miindungen oder Ausfahrten oder querende Fufiginger),
sollten zusatzlich Absperrschrankengitter zwischen den
Leitbaken angeordnet werden.

3 Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer (AkD)
3.1 Allgemeines

(1) Die Arbeiten an Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer
erfolgen in der Regel mit geringem Absperr- und Beschil-
derungsaufwand (Regelpldane B IV/1 bis B IV/3).

(2) Bei der Durchfiihrung von Unterhaltungsarbeiten
kann im Rahmen der Inanspruchnahme von Sonderrech-
ten gemafd § 35 Absatz 6 unter folgenden Voraussetzungen
auf Zeichen 123 verzichtet werden:

- Das Arbeitsfahrzeug hat eine zusatzliche Sicherheits-
ausstattung gemaf Teil A, Abschnitt 7.1.

- Es handelt sich um bewegliche oder kurzzeitig statio-
nare Arbeitsstellen (z. B. Mahen, Verkehrszeichen reini-
gen).

- Die vorhandenen Sichtweiten sind tiberwiegend grofier
als 50 m.

(3) Es kénnen auch Absicherungsmoglichkeiten aus den
Regelpldnen B1/1 bisB1/3,B1/5,B1/10 und BI/11 abge-
leitet werden.

(4) Im Ubrigen wird zur Anwendung der Regelplane auf
den Teil A, Abschnitt 1.5 verwiesen.

3.2 Arbeitsstellen im Bereich der Fahrbahn

(1) Bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer im Bereich der
Fahrbahn reichen bei Tageslicht Leitkegel mit einer Héhe
von mindestens 50 cm zur Sicherung aus. Fiir die Quer-
absperrungen sollten mindestens drei Stiick im Abstand
von hochstens 1 m angeordnet werden. Der Langsabstand
der Leitkegel untereinander sollte hochstens 9 m betragen.

(2) Die Lange einer Engstelle bei Regelung des Verkehrs
gemafd § 6 soll auch bei ausreichender Sicht 50 m nicht
tiberschreiten.

(3) Zur Sicherung von Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer
konnen auch fahrbare Absperrtafeln oder Arbeitsfahr-
zeuge eingesetzt werden, die gemaf Teil A Abschnitt 7.1
Absatz 7 mit zusatzlichen Warneinrichtungen ausgestat-
tet sind. Eine fahrbare Absperrtafel oder ein Sicherungs-
fahrzeug soll aus einer Entfernung von etwa 50 m gut zu



erkennen sein. Nur wenn das nicht der Fall ist, darf die
Arbeitsstelle zusatzlich durch Zeichen 123 angekiindigt
werden. Nur in besonderen Ausnahmefallen ist die Anord-
nung eines Warnpostens gemaf3 Teil A, Abschnitt 6 zulas-
sig. Auf Straflen mit zulassiger Hochstgeschwindigkeit von
weniger als 50 km/h sind fahrbare Absperrtafeln in der
Regel entbehrlich.

3.3 Arbeitsstellen im Bereich von Geh- und
Radwegen

Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer im Geh- und Radweg-
bereich, von denen Unfallgefahren fiir die Verkehrsteil-
nehmer ausgehen konnen (z.B. Absturzkanten), sind
mit Absperrschrankengittern zu sichern. Im Ubrigen vgl.
Teil A, Abschnitt 3.4.4 Absatz 1.

3.4 Arbeiten im Bereich von Schienenbahnen
mit straBenbiindigem Gleiskorper

(1) Bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer im Bereich von
Schienenbahnen reicht es in der Regel aus, den im Gleis-
bereich liegenden Fahrstreifen durch Leitkegel (vgl. Teil A,
Abschnitt 3.4.4 Absatz 2 Satz 2) zu sperren.

(2) Fir die Querabsperrungen sollten mindestens drei
Leitkegel (Zeichen 610-43) im Querabstand von 1m
angeordnet werden. Auf den Leitkegeln sollten zur besse-
ren Auffalligkeit Warnleuchten (gelbes Blinklicht, Teil A,
Abschnitt 3.4.4 Absatz 3) angeordnet sein.

(3) Fir die Langsabsperrungen geniigen Leitkegel mit
einer Hohe von mindestens 50 cm. Der Abstand der Leit-
kegel untereinander sollte maximal 6 m betragen.
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Teil C: Landstrafien

1 Allgemeines

(1) Landstrafien im Sinne dieser Richtlinien sind alle ein-
bahnigen Straflen mit Gegenverkehr und mehrbahnigen
Strafden mit hohengleichen Kreuzungen aufderhalb von
geschlossenen Ortschaften, auch wenn sie mit Zeichen
330.1 als Autobahn oder mit Zeichen 331.1 als Kraftfahr-
strafde gekennzeichnet sind.

(2) Grundsatzlich gelten alle Regelungen und Festlegun-
gen des Teiles A dieser Richtlinien. Auf die besonderen
Verhdltnisse des Verkehrs auf Landstrafien abgestimmte,
erganzende Regelungen und Festlegungen sind in diesem
Teil der Richtlinien zusammengestellt. Insbesondere bei
zulassiger Hochstgeschwindigkeit bis 50 km/h kdnnen
zweckmafiige Regelungen aus Teil B (Innerortliche Stra-
Ben), bei mehrbahnigen Straflen Regelungen aus Teil D
libernommen werden.

2 Arbeitsstellen von langerer Dauer (ALD)
2.1 Aufstellentfernungen von Verkehrszeichen

(1) Die Arbeitsstelle wird in der Regel in 400 m Entfer-
nung mit Zeichen 123 angekiindigt. Danach folgen im
Abstand von jeweils 100 m die notwendigen Gefahr-, Vor-
schrift- und Richtzeichen. Sollte die Arbeitsstelle zu haufi-
gen Staus fiihren, so sollte in grofRerer Entfernung zusatz-
lich mit Zeichen 123 und Zusatzzeichen 1004-30 oder -31
auf die Arbeitsstelle hingewiesen werden.

(2) Die Entfernungsangaben beziehen sich auf den Beginn
einer Einengung bzw. Verschwenkung der Fahrstreifen
(Bezugspunkt).

2.2 Verkehrsfiihrung

2.2.1 Allgemeines

(1) Im Bereich von Arbeitsstellen ist grundsatzlich die
vorhandene Fahrstreifenanzahl zu erhalten. Dabei ist

eine Verkehrsfiithrung anzustreben, die noch einen Begeg-
nungsverkehr moglich macht.

(2) Verbleibt nur 1 Fahrstreifen, so ist entsprechend der
ortlichen Situation und Verkehrsstarke zu priifen, ob der
Verkehr im Wechselbetrieb (siehe Abschnitt 2.3.3) oder
tiber Umleitungen (siehe Teil A, Abschnitt 11.1) abgewi-
ckelt werden kann.

(3) Bei hohen Verkehrsstirken und fehlenden Umlei-
tungsmoglichkeiten ist die Einrichtung einer provisori-
schen Umfahrung der Arbeitsstelle im Begegnungsverkehr
anzustreben.

(4) Der Fiihrung des Fuf3- und Radverkehrs ist besondere
Sorgfalt zu widmen. Fufdverkehr ist nicht auf der Fahrbahn
zu fithren oder zum Uberqueren der Fahrbahn aufzufor-
dern. Gehwege sind weiterzufithren und geméafd Teil B
zu sichern. Erforderlichenfalls sollte beim Baulasttrager
angeregt werden, die Begehbarkeit des Banketts (unbe-
festigter Seitenstreifen) zu verbessern.

(5) Geh- und Radwege sollen nach Mdglichkeit in voller
Breite fortgefiihrt werden, gegebenenfalls iiber Notwege.
Auch bei beengten Verhiltnissen sollte eine Breite von
2,00 m angestrebt werden (Rn. 16 bis 20 VwV-StVO zu § 2
zu Absatz 4 Satz 2).

2.2.2 Fahrstreifenbreiten

(1) Im Regelfall ist eine Fahrstreifenbreite von mindes-
tens 3,00 m einzuhalten. Damit ist gegebenenfalls durch
Markierung von Behelfsfahrstreifen bei einer Rest-
fahrbahnbreite von 6,00 m noch Begegnungsverkehr mog-
lich. Teil A, Abschnitt 1.1 Absatz 10 ist besonders zu be-
achten.

(2) Grundsdtzlich ist zu priifen, ob der Seitenraum standfest
auszubilden ist.
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Bild C-1: Beispiel eines Querschnittes fiir Verkehrsraumbreite 6,00 m
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(3) Sind im Bereich von Behelfsverkehrsfithrungen Fahr-
bahnbegrenzungslinien vorhanden, ist deren Breite in die
Breite des angrenzenden Behelfsfahrstreifens einzurech-
nen, auch wenn die Fahrbahnbegrenzungslinie als weif3e
dauerhafte Markierung ausgefiihrt ist.

2.2.3 Absperrungen

(1) Inder Regel wird die Arbeitsstelle in Quer- und Langs-
richtung durch Leitbaken (Zeichen 605) abgesichert.

(2) In Langsrichtung werden die Leitbaken in einem
Abstand von maximal 12 m aufgestellt.

(3) In Querrichtung erfolgt die Absperrung spitzwink-
lig, und zwar am Beginn der Arbeitsstelle in der Regel
mit einer Neigung der Absperrung gegeniiber der Fahr-
bahnachse (Verziehungsmaf3) von 1:3. Es sollten mindes-
tens drei Leitbaken angeordnet werden. Der Abstand quer
zur Fahrbahnachse betragt maximal 0,6 m. Bei beengten
Verhdltnissen und unmittelbar hinter Kreuzungen oder
Einmiindungen sollen Absperrschranken (Zeichen 600)
angeordnet werden.

(4) Bei Verschwenkungen betriagt das Verschwenkungs-
mafd mindestens 1:10.

(5) Miissen mehrere Fahrstreifen in einer Fahrtrichtung
gesperrt werden, so sollen getrennte spitzwinklige Quer-
absperrungen vorgenommen werden, wobei die Einen-
gung von links vorgenommen werden soll. Zwischen ihnen
sollten jeweils lingere Ubergangsstrecken liegen (ver-
setzte Fahrstreifenreduzierung).

(6) Aufbaulicht (siehe Teil A, Abschnitt 3.4.3 Absatz 9)
soll nur bei ungewohnlich starken Verschwenkungen an
uniibersichtlichen Stellen eingesetzt werden.

2.2.4 Markierungen

(1) Vor Verkehrseinrichtungen werden auf Landstrafden
grundsatzlich keine voriibergehend giiltigen Fahrbahn-
begrenzungen angeordnet (zu lfd. Nr. 1 bis 7 Anlage 4
zu § 43: Die Verkehrseinrichtungen l6sen das Verbot des
Befahrens der dahinter liegenden Strafenteile aus).

(2) Voriibergehend giiltige Fahrbahnbegrenzungen sol-
len vor Verkehrseinrichtungen bei Insellagen der Arbeits-
stellen und bei Behelfsfahrstreifenfithrungen tiber Sei-
tenstreifen sowie bei mehr als zweistreifigen Fahrbahnen
im Gegenverkehrsbereich und uniibersichtlichen Ver-
kehrsfiihrungen angeordnet werden.

2.3 Verkehrsregelung
2.3.1 Regelplane

(1) Wie Arbeitsstellen auf Landstraflen abgesperrt,
beschildert, markiert und beleuchtet werden koénnen,
wird in den Regelplanen C I/1 bis C I/13 verdeutlicht. Im
Ubrigen wird zur Anwendung der Regelpline auf Teil A,
Abschnitt 1.5 verwiesen.
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(2) Liegen Arbeitsstellen im Fahrbahnbereich unmittel-
bar neben einem Verkehrsbereich des Fuf3- oder Radver-
kehrs, sind die Regelungen im Teil B, Abschnitt 2.4 analog
anzuwenden.

2.3.2 Hochstgeschwindigkeiten

(1) Die zuladssige Hoéchstgeschwindigkeit sollte in der
Regel auf 50 km/h beschrankt werden.

(2) Bei besonderen Gefahrdungen fiir Verkehrsteilneh-
mer kann die Hochstgeschwindigkeit ausnahmsweise wei-
ter herabgesetzt werden. Dies ist anhand der besonderen
Umstinde des Einzelfalls sorgfaltig zu begriinden. Im Ubri-
gen ist Rn. 1 VwV-StVO zu Zeichen 274 zu beachten.

(3) Betragt die Breite der Behelfsfahrstreifen mindestens
3,25 m und wird die Fahrbahn nicht oder nur unwesent-
lich verschwenkt oder liegt zwischen den Verschwenkun-
gen eine Strecke von mindestens einem Kilometer, kann
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h ange-
ordnet werden.

2.3.3 Vorrangregelung in Engstellen

(1) Unter Beachtung der Verhaltensvorschrift des §6
erfolgt keine Beschilderung. Es ist deshalb anzustreben,
die Engstelle so zu gestalten, dass die Wartepflicht ein-
deutig einer Fahrtrichtung zuzuordnen ist. Muss in Abwei-
chung davon der anderen Richtung Vorrang gewahrt wer-
den oder ergibt sich aus der Ortlichkeit nicht eindeutig,
welche Fahrtrichtung wartepflichtig ist, sind Zeichen 208
und 308 anzuordnen (Rn. 1 und 2 VwV-StVO zu Zeichen
208).

(2) Auf Fahrbahnen mit mehr als einem Fahrstreifen je
Richtung und auf Strafden mit schienengebundenen Fahr-
zeugen darf grundsatzlich keine Verkehrsregelung durch
Zeichen 208 und 308 vorgenommen werden.

(3) Wenn,

- die Verkehrsstérke in beiden Richtungen zusammen rd.
500 Kfz/h iiberschreitet,

- die Engstelle langer als 50 m einschliefilich der Querab-
sperrungen ist,

- die gesamte Engstelle nicht aus beiden Fahrtrichtungen
voll iberschaubar ist oder

- in der wartepflichtigen Zufahrt der Engstelle nennens-
werter Riickstau entstehen kénnte und der Kfz-Verkehr
in beiden Fahrtrichtungen aufrechterhalten werden
muss,

muss eine Lichtzeichenanlage angeordnet werden.

Wenn die vorhandenen Sichtweiten einen sicheren Ver-
kehr unter Beachtung von § 6 ermdoglichen, kann aus-
nahmsweise auch dann von der Anordnung einer Lichtzei-
chenanlage abgesehen werden, wenn die Engstelle langer
als 50 m ist.



3 Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer (AkD)

(1) Die Arbeiten an Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer
erfolgen in der Regel mit geringem Absperr- und Beschil-
derungsaufwand (Regelplane C II/1 bis C II AmS 3). Im
Ubrigen wird zur Anwendung der Regelpline auf Teil A,
Abschnitt 1.5 verwiesen.

(2) Bewegliche Arbeitsstellen sind wegen der mdglichen
Anderung der Sichtweiten hinsichtlich der daraus resul-
tierenden, unterschiedlichen Anforderungen an die Absi-
cherung problematisch. Den unterschiedlichen Sichtweiten
muss durch geeignete Abstdnde zwischen Arbeitsstelle und
Absperrtafel/Vorwarneinrichtung Rechnung getragen wer-
den. Gegebenenfalls ist einer kurzzeitig stationdren Arbeits-
stelle der Vorzug zu geben.

(3) Bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer konnen bei
Tageslicht Leitkegel (Zeichen 610-41) statt Leitbaken zur
Sicherung angeordnet werden. Fiir die Querabsperrung
sollten mindestens drei Stiick im Abstand von hochstens
1 m vorgesehen werden. Der Liangsabstand der Leitkegel
in der Langsabsperrung untereinander sollte nicht mehr
als 12 m betragen. Die Liange der Engstelle bei Regelung
des Verkehrs gemafd § 6 soll auch bei ausreichender Sicht
50 m nicht tiberschreiten.

(4) Zur Sicherung von Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer
wird in der Regel die fahrbare Absperrtafel (Zeichen 616-
31) eingesetzt. Der Einsatz von fahrbaren Absperrtafeln
ohne Zugfahrzeug ist nicht zulassig.

(5) Sind die Absperrtafeln nicht aus einer Mindestentfer-
nung von 200 m zu erkennen, so geniigt es, zusatzlich in
entsprechender Entfernung einen Leitkegel (Zeichen 610-
42) mit Blinklicht in blitzender Ausfiihrung als Vorwarn-
einrichtung oder Zeichen 123 anzuordnen. Nur in beson-
deren Ausnahmefillen kann ein Warnposten angeordnet
werden.

(6) Zur Warnung vor Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer
kénnen auch Arbeitsfahrzeuge eingesetzt werden, die
gemdf3 Teil A, Abschnitt 7.1 mit zusdtzlichen Warneinrich-
tungen ausgestattet sind. Im Ubrigen gelten dieselben Anfor-
derungen wie fiir eine fahrbare Absperrtafel (z. B. rechtzei-
tige Erkennbarkeit).

(7) Stationare Arbeitsstellen sind durch Zeichen 123
anzukiindigen, wenn keine fahrbare Absperrtafel ange-
ordnet wird. Bei beweglichen Arbeitsstellen kann das Zei-
chen 123 mit Zusatzzeichen 1001-30 oder -31 angeordnet

werden. Die Entfernung zur Arbeitsstelle darf in diesem
Falle hochstens 1.000 m betragen. Miinden in diesem
Bereich Straflen ein, muss der einbiegende Verkehr eben-
falls gewarnt oder das Zeichen 123 entsprechend versetzt
werden.

(8) Bei der Durchfithrung von Unterhaltungsarbeiten
kann im Rahmen der Inanspruchnahme von Sonderrech-
ten gemafd § 35 Absatz 6 unter folgenden Voraussetzungen
auf Zeichen 123 verzichtet werden:

- Das Arbeitsfahrzeug hat eine zuséatzliche Sicherheits-
ausstattung gemafd Teil A, Abschnitt 7.1.

- Es handelt sich um bewegliche oder kurzzeitig statio-
nare Arbeitsstellen (z. B. Mahen, Leitpfosten reinigen).

- Die vorhandenen Sichtweiten sind liberwiegend grofier
als 200 m.

(9) Wenn bei der Durchfiithrung von Arbeiten von kiirzerer
Dauer die Sicherheit oder eine leistungsfahige Verkehrs-
abwicklung nicht ausreichend gewdhrleistet ist, muss die
Arbeitsstelle wie eine Arbeitsstelle von langerer Dauer
beschildert und abgesperrt werden. Fiir die Langsabsper-
rung kénnen in diesen Fallen auch Leitkegel (Zeichen 610)
eingesetzt werden.

(10) Die Absicherung von ortlich fortschreitenden Ar-
beitsstellen in der Fahrbahnmitte oder am Fahrbahn-
rand kann entsprechend den Regelpldnen C II AmS 1, CII
AmS 2 oder C II AmS 3 erfolgen. Hierbei werden die Ar-
beiten unter Inanspruchnahme der Sonderrechte nach
§ 35 Absatz 6 durchgefiihrt. Arbeitsfahrzeuge und hier-
bei eingesetzte Personen befinden sich dementsprechend
im Verkehrsraum. Die Absperrungen in Fahrbahnmitte
(CII AmS 1 oder C II AmS 2) oder am Fahrbahnrand (C II
AmS 3) dienen dem Schutz des Verkehrs vor Gefahren, die
von infolge der durchgefiihrten Arbeiten voriibergehend
nicht benutzbaren Strafdenteilen ausgehen. Gemafd Teil A,
Abschnitt 1.1 Absatz 3 konnen weitere Mafdnahmen er-
forderlich werden. Nutzt das Arbeitsfahrzeug die linke
Fahrbahnhailfte, ist dem ankommenden Verkehr durch
Zeichen 267 die Einfahrt in den Arbeitsstellenbereich zu
verbieten, da diesem Verkehr ein Wechsel zuriick auf die
eigene Fahrbahnhalfte nach Vorbeifahren am Arbeitsfahr-
zeug nicht moglich wire. An geeigneten Stellen haben die
zur Durchfiilhrung der Arbeiten eingesetzten Fahrzeuge
und Personen die Fahrbahn zu verlassen, um dem Verkehr
die Weiterfahrt zu ermdglichen. Die Wartezeit fiir den Ver-
kehr soll in beiden Richtungen nicht mehr als 10 Minuten
betragen.
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Teil D: Autobahnen

1 Allgemeines

(1) Unter Autobahnen im Sinne dieser Richtlinien werden
alle nachfolgend aufgefiihrten Strafienarten verstanden,
soweit sie mindestens 2 Fahrstreifen je Richtung haben:

a) Autobahnen (Zeichen 330.1),

b) KraftfahrstrafRen (Zeichen 331.1), sofern sie frei von
hohengleichen Kreuzungen und mit besonderen
Anschlussstellen fiir Zu- und Ausfahrten ausgestattet
sind.

c) Autobahndhnliche Strafien, sofern sie frei von héhen-
gleichen Kreuzungen und mit besonderen Anschluss-
stellen fiir Zu- und Ausfahrten ausgestattet sind.

(2) Grundsatzlich gelten alle Regelungen und Festlegun-
gen des Teiles A dieser Richtlinien. Auf die besonderen
Verhéltnisse des Verkehrs auf Autobahnen abgestimmte,
erganzende Regelungen und Festlegungen sind im vorlie-
genden Teil D zusammengestellt.

(3) Die zulassige Hochstgeschwindigkeit sollte, falls
Absperrungen im Bereich der Fahrbahn erfolgen, nicht
mehr als 120 km/h betragen.

2 Arbeitsstellen von ldngerer Dauer (ALD)
2.1 Aufstellentfernungen von Verkehrszeichen

(1) Die Arbeitsstelle wird in der Regel in 2 km und
800 m Entfernung mit Zeichen 123 und Zusatzzeichen
1004-30/31 angekiindigt. Ab 800 m folgen im Regelfall
im 100-m-Abstand die notwendigen Gefahr-, Vorschrift-
und Richtzeichen. Bei Beschriankungen der Hoéchstge-
schwindigkeit soll wegen der besonderen Verkehrslage
die Absenkung stufenweise um je 20 km/h und in einem
jeweiligen Mindestabstand von 200 m erfolgen (vgl. Rn. 6
VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 274). Aufgrund der vorge-
lagerten Anordnung von Gefahrzeichen betragt die erste
Geschwindigkeitsbeschrankung in der Regel 100 km/h.

(2) Sind vor einer Arbeitsstelle hdufiger Staus zu erwar-
ten, so ist zu priifen, ob und durch welche Mafnahme (Ver-
kehrszeichen, mobile Stauwarnanlage etc.) mit dem Ziel
der Gefahrenreduzierung auf die bevorstehende Arbeits-
stelle hingewiesen werden kann. Soweit eine daten-
basierte Abschdtzung der regelméafiig auftretenden Stau-
langen nicht moglich ist, wird ein Abstand von 4 km und
gegebenenfalls 6 km vor der Arbeitsstelle empfohlen.

(3) Die Entfernungsangaben beziehen sich auf den Beginn
einer Verengung bzw. Verschwenkung der Fahrstreifen
(Bezugspunkt).

(4) Wegen der besonderen Anforderungen einer Arbeits-
stelle auf der Autobahn ist hinsichtlich der beidseitigen
Aufstellung von Verkehrszeichen Teil A, Abschnitt 2.2

Absatz 1 zu beachten. Gemaf: Rn. 2 VwV-StVO zu § 42 zu
den Zeichen 501 bis 546 sind Verkehrslenkungstafeln im
Zulaufbereich beidseitig der Fahrbahn aufzustellen.

2.2 Verkehrsfiihrung
2.2.1 Allgemeines

(1) Der Verkehr kann im Bereich von Arbeitsstellen unter
Ausnutzung der befestigten StrafRenbreite, auch nach Ver-
breiterung durch Ansetzen eines entsprechenden Strei-
fens oder auf Behelfsfahrbahnen abgewickelt werden.

(2) Zur Entscharfung der Konfliktsituation im Bereich von
Verschwenkungen und Uberleitungen soll die Fahrstrei-
fenverengung 600 m vor dem Anfang der Verschwenkung
oder Uberleitung beginnen. Der Abstand von Leitbaken in
Verschwenkungen und Uberleitungen betragt 9 m.

(3) Werden der Hauptfahrstreifen und mindestens ein
weiterer Fahrstreifen auf die Gegenfahrbahn iibergelei-
tet, sollen die Fahrstreifenbegrenzungen zwischen dem
Hauptfahrstreifen und dem ersten Uberholfahrstreifen
voneinander abgesetzt werden (,Linse“). Die Konstruktion
dieser Markierung erfolgt nach den ZTV-SA.

(4) Bei Riuickleitungen ist eine rdaumliche Trennung des
Riickleitungs- und des Verengungsbereiches auf der mit-
beanspruchten Gegenfahrbahn vorzusehen.

(5) Werden mehrere Behelfsfahrstreifen in gleicher Fahrt-
richtung im Bereich einer Arbeitsstelle mit einer Liange
unter 500 m gefiihrt, empfiehlt sich zwischen den Fahr-
streifen eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295)
liber die gesamte Lange der arbeitsstellenbedingten Ver-
kehrsfiihrung.

(6) Eine Arbeitsstelle darf erst 100 m hinter dem Ende
einer Verschwenkung oder Uberleitung von Behelfsfahr-
streifen eingerichtet werden (Freiraum; keine Baustellen-
einrichtungen oder Gerate usw.).

(7) Zur Verminderung der Unfallfolgen infolge des Abkom-
mens von Fahrzeugen sollten tempordre Schutzeinrich-
tungen dort vorgesehen werden, wo dies aufgrund der zur
Verfiigung stehenden Breite des Gesamtquerschnittes mog-
lich ist und das zusdtzliche Gefahrenpotenzial fiir Auf- und
Abbau in einem angemessenen Verhdltnis zur Dauer der
Verkehrsfiihrung steht.

2.2.2 Zahl der Fahrstreifen

(1) Im Bereich von Arbeitsstellen ist grundsatzlich die
vorhandene Fahrstreifenanzahl zu erhalten.

(2) Die Anzahl der Fahrstreifen kann im Bereich der
Arbeitsstelle ausnahmsweise verringert werden, wenn
durch geeignete Bewertungsverfahren nachgewiesen
wurde, dass vor der Arbeitsstelle keine nennenswerten
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Staus zu erwarten sind. Im Rahmen einer tiberschlagigen
Betrachtung kann dies in der Regel als gegeben angenom-
men werden, wenn bei zwei Fahrstreifen je Richtung die
zu erwartenden Verkehrsspitzen im gewahlten Zeitfens-
ter weniger als 1.500 Kfz/h je Richtungsfahrbahn oder
bei drei Fahrstreifen weniger als 3.000 Kfz/h je Richtung
betragen. Die genannten Zahlenangaben gelten unter der
Voraussetzung eines durchschnittlichen Schwerverkehrs-
anteiles und einer geringen Langsneigung.

(3) Muss die Fahrstreifenanzahl reduziert werden, so hat
die Straffenbaubehdrde in Zusammenarbeit mit der Stra-
Renverkehrsbehorde sowie der Polizei zu untersuchen,
wie ein Verkehrsstau vermieden werden kann, wie z. B.:

a) Verlagerung der Arbeiten in verkehrsschwache Zeiten,

b) Ausnutzung aller Mdglichkeiten zur Bauzeitverkiir-
zung,

c) vorsorgliche Umleitungsempfehlungen iiber den Ver-
kehrsfunk,

d) Sicherstellung der Eignung der vorhandenen Bedarfs-
umleitungsstrecken (z.B. Freihalten von Arbeitsstel-
len, Vorfahrtregelungen oder Programme an Lichtzei-
chenanlagen; siehe Teil A, Abschnitt 11.2).

e) Einsatz einer Wechselverkehrsfithrung: Weist das Ver-
kehrsaufkommen deutlich richtungsbezogene Ver-
kehrsspitzen (z.B. Morgen- bzw. Abendspitze) auf, so
kann der Verkehr auf dem zusatzlich benétigten Fahr-
streifen im Wechselrichtungsbetrieb (vgl. Abschnitt
2.2.9) gefiihrt werden (z. B. Morgen- bzw. Abendspitze).
Es empfiehlt sich, im Vorfeld eine verkehrstechnische
Bewertung vorzunehmen.

Zur Vermeidung von arbeitsstellenbedingten Verkehrs-
stauungen koénnen auch Hinweise auf Staugefahren gege-
ben oder Stauwarnanlagen angeordnet werden. Die Stau-
hinweise sind moglichst mit Entfernungsangaben so auf-
zustellen, dass die Verkehrsteilnehmer rechtzeitig auf
andere Strafien ausweichen koénnen, die gegebenenfalls
als Umleitungen zu beschildern sind.

2.2.3 Breite von Behelfsfahrstreifen

(1) Wegen der besonderen Verkehrsverhaltnisse werden
Fahrbahnbegrenzungen mit einem Abstand von 0,25 m
zur verkehrsseitigen Kante von Verkehrseinrichtungen
(z.B. Leitbaken) bzw. Fahrzeug-Riickhaltesystemen ange-
ordnet (Bild D-1). Ausnahmefille sind nur anzuordnen,
wenn aus raumlichen Verhdltnissen andere Losungen
nicht realisiert werden kénnen.

Wenn vor einem Fahrzeug-Riickhaltesystem eine Fahr-
bahnbegrenzung auf der Strafdenoberfliche angeordnet
werden soll und aufgrund der Bauweise des Fahrzeug-
Riickhaltesystems (z.B. ,geschlossene” Systeme) mit ver-
starkter Verschmutzung der Markierung zu rechnen ist,
sind geeignete Mafdnahmen zur Vermeidung von Ver-
schmutzung zu ergreifen. Dies kann z. B. durch einen aus-
reichenden Abstand zwischen Fahrzeug-Riickhaltesystem
und Markierung erfolgen (z.B. 0,25 m).

(2) Sind im Bereich von Behelfsverkehrsfithrungen Fahr-
bahnbegrenzungslinien vorhanden, ist deren Breite in die
Breite des angrenzenden Behelfsfahrstreifens einzurech-
nen, auch wenn die Fahrbahnbegrenzungslinie als weif3e
dauerhafte Markierung ausgefiihrt ist.

(3) Durch einen entsprechenden vorherigen Fahrbahn-
anbau bzw. eine Verbreiterung sollten geringe Behelfs-
fahrstreifenbreiten vermieden werden.

(4) Wird bei Arbeitsstellen, die nicht ldnger als eine
Woche andauern und in denen die Fahrstreifen nicht in
ihrer Lage verschoben werden (vgl. Regelpldane D /1 und
D I/3), unter Abwagung der Aufwéande und Gefahren auf
die Anordnung der Fahrbahnbegrenzung (Zeichen 295)
verzichtet, ist die Fahrstreifenbreite ab der dem Verkehr
zugewandten Kante der Leitbake zu messen. Die Mindest-
breite von Hauptfahrstreifen betrdgt dann 3,50 m, die Min-
destbreite von Uberholfahrstreifen 2,85 m.

(5) Bei Fahrstreifen ohne Breitenbeschrankung sollen die
Fahrstreifen bereits vor dem Beginn der Verschwenkung
oder Uberleitung durch Gelbmarkierung und Leitbaken

Tabelle D-1: Mindestbreite von Behelfsfahrstreifen in Abhdngigkeit von der Lange der Arbeitsstelle

Lange der Arbeitsstelle in km

bis zu 6 mehr als 6 bis zu 9 mehr als 9
Erster Fahrstreifen (Hauptfahrstreifen) 3,25 ml
Erster Fahrstreifen (Hauptfahrstreifen) mit temporarer
Schutzeinrichtung unmittelbar rechts davon und mit 3,50 m
Uberholfahrstreifen unmittelbar links davon
Einzelne [Ubergeleitete] Fahrstreifen 3,25 m
Weitere Fahrstreifen einer Fahrtrichtung 2,60 m23) 3,00 m 3,25 m

1 In Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer innerhalb von Arbeitsstellen von langerer Dauer darf die Fahrstreifenbreite voriibergehend durch Leitkegel
oder kleine Leitbaken auf einer Lange von héchstens 100 m auf nicht weniger als 3,0 m eingeengt werden. Auch bei Arbeitsstellenldngen unter
9 km soll der erste Uberholfahrstreifen mit einer Breite von 3,25 m angeordnet werden.

2 Ausnahme gemaf Abschnitt 2.2.3 Absatz 9

31 Die Anordnung mehrerer Fahrstreifen mit dieser Breite nebeneinander sollte vermieden werden.
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Begrenzung 1

Begrenzung 2

Beispielkombination 1:

Begrenzung 1

* bestehendes FRS und
vorliibergehend giiltige
Markierung auf der
Fahrbahn

* bei Uberholfahrstreifen
vortbergehend glltige Markierung
auf der Fahrbahn unmittelbar neben
dem FRS zulassig

Begrenzung 2
¢ TSE mit Reflektoren

Verkehrsbereich

Fahrbahn

Beispielkombination 2:

Begrenzung 1
*  TSE mit Reflektoren

(beidseitig)
Begrenzung 2
* Leitbake und voriibergehend
glltige Markierung auf der
Fahrbahn

%225 cm* J

Beispielkombination 3:

Begrenzung 1
«  TSE mit voriibergehend

gultiger Markierung im
Fullbereich (beidseitig)

Begrenzung 2
« TSE und voribergehend

glltige Markierung auf der
Fahrbahn

Beispielkombination 4:

Begrenzung 1
*  TSE mit voribergehend

gultiger Markierung im
FuBbereich (beidseitig)

Begrenzung 2
* TSE mit voribergehend

gultiger Markierung im
Fullbereich (einseitig)

«225 cm >

Bild D-1: Varianten der Abgrenzung von Behelfsfahrstreifen am linken und rechten Fahrbahnrand
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auf die nach der Verschwenkung oder Uberleitung vor-
handene Fahrstreifenbreite eingeengt werden. Bei Uber-
holfahrstreifen, fiir die eine Beschrankung der zuldssigen
Fahrzeugbreite angeordnet ist, soll die Fahrstreifenbreite
vor der Verschwenkung oder Uberleitung mindestens
2,75 m betragen.

(6) Die Mindestmafie von Behelfsfahrstreifen enthalt die
Tabelle D-1.

(7) Die zuldssige Fahrzeugbreite soll auf Uberholfahrstrei-
fen beschrankt werden (Zeichen 264), wenn die Breite die-
ser Fahrstreifen weniger als 3,25 m betragt. Die Fahrzeug-
breite soll auf das MafR beschrankt werden, das sich aus
der Fahrstreifenbreite abziiglich 0,50 m, abgerundet auf
volle 0,10 m ergibt. Fiir einzelne iibergeleitete Uberhol-
fahrstreifen wird empfohlen, die zuldssige Fahrzeugbreite
auf nicht mehr als 2,20 m zu beschranken. Die zugelas-
sene Fahrzeugbreite einzelner Fahrstreifen darf nicht gro-
Ber sein als die fiir die Fahrstreifen rechts davon. Die fiir
die einzelnen Fahrstreifen angeordneten Breitenbeschran-
kungen sollen tber die gesamte Linge der Behelfsver-
kehrsfiihrung aufrechterhalten werden.

(8) Mogliche Verkehrsfiithrungen fiir Arbeitsstellen ohne
Uberleitung sind in den Regelplinen D I zu finden, mit
Uberleitung in den Regelplinen D II.

(9) Reicht die Fahrbahnfldche zur Einrichtung einer Ver-
kehrsfiihrung mit Mindestfahrstreifenbreiten und Aufstel-
lung einer tempordren Schutzeinrichtung nicht aus, kon-
nen die Mindestmafie in begriindeten Ausnahmefillen,
wenn es aufgrund der ortlichen oder verkehrlichen Ver-
héltnisse erforderlich und verhaltnismafdig ist, an kurzen
Abschnitten (z.B. kurze Engstelle) reduziert werden. Die
Realisierung dieser Behelfsfahrstreifenbreiten kommt nur
infrage, wenn alle anderen Alternativen (z.B. temporare
Verbreiterung der Fahrbahn, Wahl einer Verkehrsfiihrung
mit Uberleitung) nicht realisiert werden kénnen. Hierbei
muss sorgfaltig abgewogen werden, welche Fahrstreifen-
breite verringert wird; dabei darf die Breite des rechten
Fahrstreifens 3,0 m und die der Uberholfahrstreifen 2,6 m
nicht unterschreiten. Auflerdem sollen beide Fahrstreifen
nicht gleichzeitig auf 3,0 m bzw. 2,6 m reduziert werden.

(10) Bei Verkehrsfiithrungen mit drei und mehr Fahrstrei-
fen in einer Richtung und sehr hohen Schwerverkehrsan-
teilen ist zu priifen, ob die beiden rechten Fahrstreifen mit
einer Breite von 3,25 m und 3,5 m gefiihrt werden kdnnen
und auf die Anordnung eines Uberholverbotes verzichtet
werden kann.

(11) In Bereichen mit ausgepragten richtungsbezogenen
Verkehrsspitzen sollte gepriift werden, ob bei einer unge-
raden Anzahl moglicher Behelfsfahrstreifen der mittlere
Fahrstreifen in Wechselrichtungsbetrieb betrieben wer-
den kann. Die Fahrstreifenzuteilung erfolgt vor und hinter
den Uberleitungsbereichen in der Regel mit Vorwarntafeln
mit lichttechnischem Informationsteil und fahrbaren
Absperrtafeln.
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2.2.4 Sperrung von Fahrbahnteilen

(1) Eine Sperrung von Fahrbahnteilen ist als spitzwink-
lige Querabsperrung mit Leitbaken auszufithren. Die
Neigung der Absperrung gegeniiber der Fahrbahnachse
(Verziehungsmafd) betrdgt in der Regel etwa 1:20. Der
Abstand der Leitbaken untereinander darf hochstens 9 m,
der Abstand quer zur Fahrbahnachse sollte etwa 0,50 m
betragen.

(2) Miissen mehrere Fahrstreifen in einer Fahrtrichtung
gesperrt werden, so sollen getrennte spitzwinklige Quer-
absperrungen vorgenommen werden, wobei die Ein-
engung von links vorgenommen werden soll. Zwischen
ihnen konnen jeweils lingere Ubergangsstrecken liegen
(versetzte Fahrstreifenreduzierung).

2.2.5 Langsabsperrung

(1) Fir Langsabsperrungen zwischen Verkehrs- und
Arbeitsbereich werden in der Regel Leitbaken eingesetzt.
Der Abstand der Leitbaken untereinander betragt in der
Regel 18 m. Liegen besondere Verhaltnisse vor oder sind
besondere Sichtbehinderungen (z.B. vor starkfrequen-
tierten Ausfahrten, dichter Nebel) zu befilirchten, koénnen
geringere Abstdnde erforderlich werden.

(2) Zur besseren Erkennbarkeit von Ausfahrten ist die
rechte Leitbakenreihe durch Leitschwellen zu unter-
brechen, beginnend etwa 100 m vor dem Anfang der
Ausfahrrampe. Bei einer provisorischen Fiihrung der Aus-
fahrrampe tber den Mittelstreifen ist mindestens der
rechte Rand der Ausfahrt entsprechend zu kennzeichnen.

(3) Um in Anschlussstellen das Einfahren zu erleichtern,
ist die Leitbakenreihe am rechten Rand der Hauptfahr-
bahn etwa 100 m vor der Zufithrung der Einfidelungs-
streifen durch Leitschwellen mit Leitbaken der Grofie
50cm x 12,5cm zu ersetzen. Damit ist eine bessere
Orientierung des einfahrenden Verkehrs auf den bevor-
rechtigten Verkehr der Hauptfahrbahn méglich.

(4) Bei langen Absperrungen mit gestreckter Linienfiih-
rung konnen aufierhalb von Arbeitsbereichen im Regel-
fall auch Abstidnde zwischen den Leitbaken von bis zu
54 m ausreichend sein. Gegebenenfalls kénnen neben
den Arbeitsbereichen voriibergehend zuséatzlich Leitkegel
(Zeichen 610-42) zwischen den Leitbaken, in Nachtbau-
stellen auch kleine Leitbaken gemaf den , Technischen Lie-
ferbedingungen fiir Leit- und Warnbaken“ (TL-Leitbaken)
(50 cm x 12,5 cm, Zeichen 605) angeordnet werden.

(5) Ebenso konnen Leitelemente nach Teil A, Abschnitt 5,
oder temporédre Schutzeinrichtungen aufgestellt werden.

2.2.6 Fahrtrichtungs- und
Anschlussstellensperrungen

(1) Die vollstandige Sperrung einer Fahrtrichtung bedingt
das Ausleiten des Verkehrs an einer Anschlussstelle. Die
Sperrung selbst erfolgt durch eine spitzwinklige Quer-
absperrung.



(2) Bei Sperrung von Anschlussstellen ist die wegwei-
sende Beschilderung bzw. sind die Zielangaben der Aus-
fahrt gemaf3 Teil A, Abschnitt 11.2 Absatz 5, auszukreuzen
(Bilder 22 und 23). Die Aufstellung der zusatzlichen Zei-
chen nach RUB erfolgt in der Regel nur rechts. Bei star-
kem Verkehr, insbesondere bei starkem Lkw-Verkehr, kann
auch eine zusatzliche Aufstellung links erforderlich sein.
Wichtige Zielangaben sollen auch in der Wegweisung der
Anschlussstelle, an der ausgefahren werden soll, erganzt
werden.

(3) Die vollstandige Sperrung einer Fahrtrichtung und
die Sperrung von Anschlussstellen sollte mindestens zwei
Wochen vorher auf der Autobahn und an geeigneter Stelle
im nachgeordneten Straflennetz angekiindigt werden.

2.2.7 Ein- und Ausfadelungsstreifen im Bereich von
Behelfsverkehrsfiihrungen

(1) Bei Ein- und Ausfahrten im Bereich von Verkehrsfiih-
rungen mit Behelfsfahrstreifen sind grundsatzlich Ein-
und Ausfadelungsstreifen vorzusehen, gegebenenfalls mit
reduzierter Linge (mindestens 100 m bei Einfidelungs-
streifen bzw. 70 m bei Ausfiadelungsstreifen). Der Einsatz
von Leitschwellen erfolgt gemafd den Absatzen 2.2.5 (2)
und (3). Das Ende des Einfidelungsstreifens ist mit Leit-
baken zu kennzeichnen (Verziehungsmaf 1:3; Leitbaken-
abstand 3 Meter; Warnleuchten auf jeder Leitbake).

(2) Kann der Einfadelungsstreifen nicht in einer Lange
von mindestens 100 m hergestellt werden, ist eine Sper-
rung der Einfahrt zu erwagen.

(3) Ist die Sperrung ebenfalls nicht méglich, so kommt
ausnahmsweise eine sogenannte stumpfe Losung (Zeichen
206) in Betracht. Auf die Rn. 4 VwV-StVO zu Zeichen 206
und Rn. 2 VwV-StVO zu den Zeichen 205 und 206 wird hin-
gewiesen.

2.2.8 Einrichtung von Nothaltebuchten

Bei Arbeitsstellen mit einer Lange tiber 1 km sollten nach
Moglichkeit im Abstand von 1.000 m Nothaltebuchten
angeordnet werden. Mit Zeichen 328 und Entfernungs-
angabe (Zeichen 1004-30) sollten die Nothaltebuchten in
angemessener Entfernung angekiindigt werden.

2.2.9 Wechselverkehrsfiihrung

Bei Wechselverkehrsfiithrungen wird ein Behelfsfahrstreifen
zeit- oder verkehrsabhingig wechselweise fiir eine der bei-
den Fahrtrichtungen freigegeben. Fiir eine sichere Fithrung
des Verkehrs ist eine klare Gestaltung der Zulaufbereiche
sowie der Uberginge einschlieflich ihrer Richtungstren-
nung erforderlich. Hierzu sind insbesondere die unter-
schiedlichen Verkehrsfiihrungszustande und die Uberginge
zwischen diesen Zustinden sorgfaltig zu planen.

Grundsatzlich gibt es drei Verkehrsfithrungszustinde:
1) Wechselfahrstreifen in Richtung 1 freigegeben,
2) Wechselfahrstreifen fiir beide Richtungen gesperrt,
3) Wechselfahrstreifen in Richtung 2 freigegeben.

Vor der Freigabe des Wechselfahrstreifens fiir eine Fahrt-
richtung muss der Wechselfahrstreifen fiir die Gegenrich-
tung gesperrt sein; es ist sicherzustellen, dass der Verkehr
aus der Gegenrichtung vollstdndig abgeflossen ist.

Jede Phase der Wechselverkehrsfithrung und die Uber-
gange sind verkehrsrechtlich anzuordnen. In diesem Rah-
men ist auch festzulegen, wie bei Anlagenstérung ein
sicherer Verkehrsablauf gewéhrleistet wird.

Der Wechsel der Verkehrsfilhrung sollte ferngesteuert
moglich sein.

2.3 Verkehrsregelung
2.3.1 Regelpldne

(1) Wie Arbeitsstellen auf Autobahnen abgesperrt,
beschildert, markiert und beleuchtet werden sollten, wird
in Regelplidnen verdeutlicht. Im Ubrigen wird zur Anwen-
dung der Regelpldne auf Teil A, Abschnitt 1.5 verwiesen.

(2) Die Kurzbezeichnung fiir die Art der Verkehrsfiih-
rung wird durch Angabe der Zahl der Fahrstreifen im Ver-
kehrsbereich, bezogen auf die Richtungsfahrbahnen, gebil-
det. Dabei erfolgt keine Unterscheidung der Fahrtrichtung,
in der die Fahrstreifen auf einer Fahrbahn benutzt werden.

(3) Im Einzelnen gelten die Pldne fiir folgende Anwen-
dungsfille:

a) Arbeitsstellen ohne Uberleitung des Verkehrs auf die
Gegenfahrbahn: Plane D /1 bis D 1/7,

b) Arbeitsstellen mit Verkehrsfilhrungen an Anschluss-
stellen: Plane D AS/1 und D AS/2.

(4) Fahrstreifentafeln (Zeichen 521, 522 u.a.) sollten mit
dem Zusatzzeichen 1001-31,T ... km T“ versehen werden.
Sie sind in Abstianden von 1.000 bis 2.000 m zu wiederho-
len (Rn. 4 VwV-StVO zu § 42 zu den Zeichen 501 bis 546).

(5) Sind die entgegengesetzten Verkehrsstrome durch
Schutzeinrichtungen getrennt, sind Fahrstreifentafeln nur
anzuordnen, wenn sie fiir die Anordnung fahrstreifen-
bezogener Verkehrsbeschrankungen oder -verbote erfor-
derlich sind. Die Langenangabe durch Zusatzzeichen
1001-31,T ... km T“ sollte in diesem Fall an anderer geeig-
neter Stelle, vorzugsweise zusammen mit Zeichen 274,
gezeigt werden. Auf die Rn. 5 VwV-StVO zu Zeichen 274,
276 und 277 wird verwiesen.

(6) Es ist moglich, z.B. zur besseren Wahrnehmbarkeit
bei ungiinstigen Umfeldbedingungen, einzelne Verkehrs-
zeichen auf eine Tragertafel aufzubringen (vgl. § 39 Absatz
4 Satz 1).

(7) Beider Festlegung der Anbringungsorte der Verkehrs-
zeichen sind die ortlichen Gegebenheiten hinsichtlich
Wahrnehmbarkeit und Sichtbarkeit der Verkehrszeichen
zu berticksichtigen.
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U-Plan 1: Umleitung
liber vorherige AS

(Stidheim) AS 6
(Baching) AS 5 gesperrt
(Westling) AS 4 Ersatzausfahrt

1) Zeichen 460 als Aufsetzer

2) Zusatztafel weif3/schwarz,
Beschriftung: Nummer der
Umleitung

3) Zusatztafel wei3/schwarz,
Hinweis auf Sperrung mit
Zeichen 250
Beschriftung Name der
gesperrten Anschlussstelle
und ,,via“ und Nummer
der Umleitung,
bei Bedarf Blinklicht

4) Name der Anschluss-
stelle nach der gesperrten
Anschlussstelle

5) Name der gesperrten
Anschlussstelle rot
auskreuzen

6) Pfeilzeichen Z 333 rot
auskreuzen

7) Langsabsperrung der
Ausfahrt durch Leitbaken
Abstand max. 9 m

8) Wegweiser rot auskreuzen

9) Ankiindigungsbaken
Ausfahrt rot auskreuzen

10) Vorwegweiser sind mit
Zeichen 250 auf dem
Pfeilschaft des abweisenden
Astes anzubringen, Name
der gesperrten Anschluss-
stelle rot auskreuzen

11) Ankiindigungstafel rot
auskreuzen

05.21

Bild D-2: Umleitungsplan 1: Umleitung iiber vorherige Anschlussstelle
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U-Plan 2: Umleitung
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(Stidheim) AS 6 Ersatzausfahrt
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1) Pfeilzeichen Z 333 rot
auskreuzen

2) Léngsabsperrung der
Ausfahrt durch Leitbaken
Abstand max. 9 m

3) Wegweiser rot auskreuzen

4) Ankiindigungsbaken
Ausfahrt rot auskreuzen

5) Aufsetzer blau/weif3 mit
Name der gesperrten
Anschlussstelle

6) Vorwegweiser sind mit
Zeichen 250 auf dem
Pfeilschaft des abweisenden
Astes anzubringen, Name
der gesperrten Anschluss-
stelle rot auskreuzen

7) Ankiindigungstafel rot
auskreuzen

8) Zeichen 460 als Aufsetzer
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10) Zusatztafel weil/schwarz,
Beschriftung: Nummer der
Umleitung

*) bei Bedarf

05.21

Bild D-3: Umleitungsplan 2: Umleitung iiber nachfolgende Anschlussstelle
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Fernbedienbare Wechselverkehrsfiihrung

Fahrtrichtung A

Fahrtrichtung B
Bild 1: normale Verkehrsfiihrung

Fahrtrichtung A

Fahrtrichtung B
Bild 2: Wechselverkehrsfiihrung - Phase 1

Fahrtrichtung A

Fahrtrichtung B

Bild 3: Wechselverkehrsfiihrung - Zwischenphase fiir Richtungswechsel

Fahrtrichtung A

Fahrtrichtung B
Bild 4: Wechselverkehrsfiihrung - Phase 2

Bei Bedarf kann durch die fernbedienbare Wechselverkehrsfiilhrung mehrfach téglich die Richtung der Befahrung
des mittleren Fahrstreifens an das Verkehrsaufkommen angepasst werden.

&= Fahrstreifen in Richtung A O——verkehrsrechtliches Sperrelement
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IS Fahrstreifen in Richtung B

t U
IS geschlossener Teil des Fahrstreifens . Verkeh f
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I‘E‘.‘l I'.'.'l I'.'.'l Dauerlichtzeichen

Lésungen fiir Fahrstreifennutzung 5W+2
3W+0 5W+0

viit B el e

1 Wechselverkehrsstreifen

Bild D-4: Fernbedienbare Wechselverkehrsfiihrung
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2.3.2 Hochstgeschwindigkeiten

(1) Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betrdgt in der
Regel 80 km/h. Dies gilt auch fiir Verschwenkungsberei-
che, Einziehungsbereiche und Uberleitungen auf Rich-
tungsfahrbahnen (Mittelstreifeniiberfahrten).

(2) Ob eine weitere Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit — gegebenenfalls nur fiir bestimmte Fahr-
zeugarten, eingeschrankte zeitliche Geltungsbereiche,
Streckenabschnitte oder einzelne Fahrstreifen - erforder-
lich ist, sollte insbesondere in folgenden Fillen gepriift
werden:

a) Die Breite der Fahrstreifen, die von Lkw befahren wer-
den diirfen, betragt weniger als 3,25 m.

b) Im Bereich von Ein- und Ausfahrten liegen deutlich
erschwerte Bedingungen vor.

c) Die Fahrbahndecke im Verkehrsbereich (z.B. Seiten-
streifenoberflache) ist in einem schlechten Zustand.

d) Es existieren besondere Gefahren im Arbeitsstellen-
bereich, z. B. durch ungiinstige Situationen an Baustel-
lenzufahrten, Abgrabungen mit Absturzgefahr unmit-
telbar am Rand der Fahrbahn, oder Auffahrten auf
Behelfsbriicken.

e) Ungiinstige Verhiltnisse in der Uberfahrt, die baulich
nicht beseitigt werden kénnen (vgl. Absatz 3). Wegen
der besonderen Kippgefahr bei hoher Schwerpunkt-
lage beladener Fahrzeuge kann dabei fiir den Fall gro-
Berer Querneigungswechsel eine Herabsetzung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit allein fiir einzelne
Fahrzeugarten erwogen werden. Gegebenenfalls reicht
aber auch ein entsprechendes Gefahrzeichen aus.

Insofern ist der Verhaltnismafigkeitsgrundsatz zu beach-
ten.

(3) Soweit bauliche Defizite fiir eine weitere Herabsetzung
der Geschwindigkeit sprechen, sollte der StrafSenbaulasttrd-
ger diese vor Beginn der eigentlichen BaumafSnahme besei-
tigen. Dies betrifft insbesondere die Uberleitungsbereiche,
z. B. Sdgezahnprofil mit ausgeprdgter gegenldufiger Quer-
neigung im Mittelstreifen.

(4) Die Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 40 km/h kommt nur in seltenen, anhand des ortlichen
Einzelfalls sorgféltig zu begriindenden Fallen in Betracht,
weil sie auf Autobahnen zu einer erhéhten Gefahr von Auf-
fahrunfillen fithren kann (z.B. Auffahrt auf Behelfsbrii-
cken oder Abgrabungen mit Absturzgefahr unmittelbar
am Rand der Fahrbahn).

(5) Wenn die Breite der linken Behelfsfahrstreifen min-
destens je 3,00 m und des rechten 3,50 m betragt und
wenn die vorgenannten Gesichtspunkte nicht entgegen-
stehen, ist fahrstreifenbezogen zu priifen, ob die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h festgesetzt wer-
den kann. Auf der Seite zur Arbeitsstelle hin muss auf3er-
dem eine Abtrennung durch dauerhafte oder temporare
Schutzeinrichtungen vorhanden sein.

2.3.3 Nebenanlagen und Nebenbetriebe

Fir die Verkehrsregelungen bei Arbeitsstellen in Neben-
anlagen und Verkehrsflichen der Nebenbetriebe sollte
ortlich geprift werden, welche Regelungen der Teile B, C
und D dieser Richtlinien zweckméaf3ig angewendet werden
koénnen.

2.4 Arbeitsstellen unter besonderen
Bedingungen

(1) Waren die Einrichtung und der Abbau der Arbeits-
stelle mit mehr Gefahren fiir die Sicherheit und Ordnung
des Verkehrs verbunden, als es der zeitliche Umfang der
erforderlichen Arbeiten rechtfertigen wiirde, oder ist es
aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs
erforderlich, die Arbeiten innerhalb weniger Tage durch-
zufiihren (z.B. iiber ein Wochenende, in der Regel nicht
langer als 4 Tage), so kann auf Teile der ansonsten fiir
Arbeitsstellen von langerer Dauer erforderlichen Siche-
rungsmafinahmen verzichtet werden. Dies erfordert eine
sorgfaltige Prifung der verkehrlichen und baubetriebli-
chen Voraussetzungen und eine sorgfaltige Planung der
vorzusehenden verkehrssichernden Mafdnahmen.

(2) Soweit moglich, sind die von dieser Richtlinie fiir den
Regelfall vorgesehenen, aber nur mit groflem zeitlichen
Aufwand und Verkehrseinschrankungen anzubringenden
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, insbeson-
dere Fahrbahnmarkierung, durch Verkehrszeichen oder
Verkehrseinrichtungen zu ersetzen, welche mit geringe-
rem zeitlichen Aufwand und Verkehrseinschrankungen
anzubringen sind, z. B. Leitbaken.

3 Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer (AkD)

(1) Im Zulauf auf Tagesbaustellen werden in der Regel
die in der Tabelle D-2 beschriebenen sichernden Mafinah-
men getroffen. Fiir Nachtbaustellen kommt Tabelle D-3 zur
Anwendung. Im Ubrigen wird zur Anwendung der Regel-
plane auf Teil A, Abschnitt 1.5 verwiesen.

(2) In Abhangigkeit von den ortlichen Gegebenheiten und
den verkehrlichen Verhaltnissen sollte gepriift werden, ob
zusétzliche Geschwindigkeitsbeschrankungen - speziell
im Fall von Nachtbaustellen, siehe Teil A, Abschnitt 10
Absatz 5 -, Gefahrzeichen, Warneinrichtungen oder Leit-
kegel (Zeichen 610-42) erforderlich sind. Die Wieder-
holung von Zeichen 274 im Mittelstreifen sollte zumindest
dann erfolgen, wenn in Abhéngigkeit von den ortlichen
Verhiltnissen der zu erwartende Sicherheitsgewinn gro-
Ber ist als die mit der Anbringung und Entfernung verbun-
denen Gefahren.

(3) Anordnungen von Verkehrszeichen mittels Verkehrs-
beeinflussungsanlagen sollten in die Sicherung von
Arbeitsstellen einbezogen werden, soweit ihre Funktio-
nalititen dies zulassen und die Regelungen dieser Richt-
linie damit umgesetzt werden koénnen. Es ist erforderli-
chenfalls durch Dunkelschaltung sicherzustellen, dass es
nicht zu widerspriichlichen Anordnungen kommt. Zur Ein-
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beziehung von Streckenbeeinflussungsanlagen in Arbeits-
stellen kiirzerer Dauer vgl. RWVZ. Bei ausreichend dichter
Abfolge der Anzeigequerschnitte kdnnen Streckenbeein-
flussungsanlagen die Funktion der Vorwarnung vollstin-
dig ibernehmen.

(4) Zur Sicherung von Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer
sollten bei Arbeiten auf der Fahrbahn grundsatzlich fahr-
bare Absperrtafeln mit gelbem Blinkpfeil (Zeichen 616)
eingesetzt werden, deren Abstand von der Arbeitsstelle in
der Regel 100 m, mindestens jedoch 50 m betragen muss.
Der Einsatz von fahrbaren Absperrtafeln ohne Zugfahr-
zeug ist nicht zuldssig. Beim Baulasttrager sollte angeregt
werden, ausschliefilich Zugfahrzeuge mit einer zulassigen
Gesamtmasse von mindestens 7,49 t zu verwenden.

Der Standort von Zeichen 616 ist so zu wahlen, dass das
vollstindige Verkehrszeichenbild fiir den herannahenden
Pkw-Verkehr spatestens aus einer Entfernung von 500 m
zu sehen ist. Erforderlichenfalls ist die Arbeitsstelle entge-
gen der Verkehrsrichtung zu verlangern.

(5) Die Sperrung mehrerer Fahrstreifen soll gestaffelt
erfolgen, beginnend mit einem der beiden duf3ersten Fahr-
streifen der betroffenen Fahrbahn. Die dabei eingesetzten
fahrbaren Absperrtafeln sollen mit einem Abstand von
500 m voneinander aufgestellt werden.

(6) In Rampen von Anschlussstellen und Knotenpunkten
diirfen die in Absatz 4 genannten Abstdnde unterschritten
werden, jedoch sollen sie 20 m nicht unterschreiten.

(7) Nur in Ausnahmefillen und wenn sich die Arbeitsstelle
mit einer Geschwindigkeit von mehr als 5 km/h, aber weni-
ger als 60 km/h bewegt, kann eine fahrbare Absperrtafel
vom Arbeitsfahrzeug selbst gezogen oder das Arbeitsfahr-
zeug selbst mit einer der fahrbaren Absperrtafel (Zeichen
616) entsprechenden, besonderen Sicherheitskennzeich-
nung ausgestattet werden.

(8) Bei Arbeitsstellen in Bereichen, die nicht von Fahrzeu-
gen genutzt werden diirfen (Seitenstreifen, Sperrfldchen) ist
die fahrbare Absperrtafel mit Blinkkreuz als verkehrstechni-
sche Absicherung der Arbeitsstelle einzusetzen. Die Gestal-
tung einer Arbeitsstelle auf dem Seitenstreifen zeigt das
Bild D-5.

(9) Vor dem Beginn der Arbeiten auf dem Seitenstreifen
ist zu priifen, ob sich diese auf den Verkehr auswirken und
Gefahrzeichen, Verbote oder Beschrankungen erfordern.
Dann sind diese Mafdnahmen verkehrsrechtlich anzuord-
nen.

(10) Bei stationdren Arbeitsstellen kiirzerer Dauer sollten
mindestens Leitkegel (Zeichen 610-42) als Abgrenzung
zur Fahrbahn angeordnet werden. In Nachtbaustellen soll-
ten Leitbaken (mindestens der Gréfee 75 cm x 18,75 cm)
angeordnet werden. Beide Einrichtungen sollten im
Abstand von 18 m angeordnet werden.

(11) In Ergdnzung zu Zeichen 616 kénnen Dauerlichtzei-
chen (§ 37 Absatz 3; Gelb blinkender, schrag nach unten
gerichteter Pfeil) angeordnet werden. Nur wenn Dauer-
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Bild D-5: Verkehrstechnische Gestaltung einer Arbeitsstelle
von kiirzerer Dauer auf dem Seitenstreifen

Warnschwellen (siehe Abschnitt 3, Absatz 12)
entfallen bei beweglichen Arbeitsstellen

lichtzeichen nicht zur Verfiigung stehen oder deren Ein-
satz technisch nicht moglich ist, soll in diesen Fallen der
blinkende Ankiindigungspfeil gemafd Teil A, Abschnitt
3.3.4 Absatz 9, eingesetzt werden. Dariiber hinaus sind
Vorwarnanzeiger in Einsatzbereichen zu empfehlen, in
denen sonst Geschwindigkeiten von mehr als 120 km/h
zugelassen sind. Bei Sperrung des linken bzw. des lin-
ken und mittleren Fahrstreifens oder bei Nachtbaustel-
len sollte ein zweiter Vorwarnanzeiger angeordnet wer-
den, wenn die Sichtweite auf die Absperrtafel weniger als
500 m betragt und Mafinahmen nach Absatz 4 aufgrund
der ortlichen Verhaltnisse nicht umsetzbar sind. Die Kom-
binationen von Absperrtafeln und Warneinrichtungen
sind den Tabellen D-2 und D-3 zu entnehmen.

(12) Bei Sperrung des Seitenstreifens oder des rechten
Fahrstreifens wird bei stationdren Arbeitsstellen von kiir-
zerer Dauer insbesondere zum Schutz vor Lkw-Aufprall



auf die Absperrtafel die Anordnung von Warnschwellen
100 m vor der fahrbaren Absperrtafel empfohlen. Hier-
bei ist der Aufwand fiir den Einsatz der Warnschwellen
mit dem Aufwand der jeweiligen Arbeitsstelle abzuwé-
gen. Auf den tUbrigen Fahrstreifen sind Warnschwellen
nur anzuordnen, wenn in Abhangigkeit von den 6rtlichen
Verhiltnissen Einrichtung und Abbau verkehrssicher zu
leisten sind. Bei beweglichen und ganz kurzzeitigen sta-
tiondren Arbeitsstellen sollten Warnschwellen und blin-
kender Ankiindigungspfeil nicht angeordnet werden. In
allen Féllen sollten Warnschwellen nur angeordnet wer-
den, solange nicht davon auszugehen ist, dass der ange-
strebte Schutzzweck in vergleichbarer oder mit geringeren
Gefahrdungen behafteter Weise durch andere Vorkehrun-
gen, insbesondere durch Vernetzung von Fahrzeugen mit
der Infrastruktur erreicht wird (z.B. Fahrerassistenzsys-
teme mit gezielter Warnung vor Arbeitsstellen).

(13) Wird fir Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer der linke
Fahrstreifen gesperrt, und ist die Anbringung des blin-
kenden Ankiindigungspfeils links neben der Fahrbahn
nicht moglich, oder ist die Unfallgefahr beim Anbringen
grofder als der angestrebte Sicherheitsgewinn, empfiehlt
sich stattdessen die Aufstellung einer zweiten Absperr-
tafel (Zeichen 616) als zusitzliche verkehrstechnische
Absicherung auf dem linken Fahrstreifen. Der Raum zwi-
schen dieser Tafel und der Absperrtafel vor der eigentli-
chen Arbeitsstelle sollte zur Verhinderung wieder nach
links wechselnden Fahrzeugen abgesperrt werden (z.B.
mit Leitkegeln, Zeichen 610-42). Die Regelungen iiber den
Abstand der Vorwarnanzeiger auf dem Seitenstreifen sind
dann auf die in Fahrtrichtung erste Absperrtafel zu bezie-
hen.

(14) Bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer auf dem rech-
ten Fahrstreifen kann eine zusatzliche Absperrtafel auf
dem linken Fahrstreifen angeordnet werden, die 150 m bis
350 m vor der Absperrtafel auf dem rechten Fahrstreifen

aufgestellt wird, um gegebenenfalls den Verkehrsablauf
bei hohen Schwerverkehrsanteilen und an Steigungsstre-
cken zu verstetigen. Die Vorwarnung und Beschilderung
erfolgt dabei nach der Systematik des Regelplans D IV/1r.

(15) Bei beweglichen Arbeitsstellen wird der Vorwar-
nanzeiger in der Regel auf dem Seitenstreifen mitgefiihrt.
Auf Fahrbahnen ohne ausreichend breiten befestigten Sei-
tenstreifen sollten die Vorwarneinrichtungen ebenfalls
neben der Fahrbahn aufgestellt werden.

(16) Auf Richtungsfahrbahnen mit mehr als zwei Fahr-
streifen darf der Verkehr an Arbeitsstellen von kiirzerer
Dauer nur an einer Seite vorbeigefiihrt werden. Ist mehr
als ein Fahrstreifen zu sperren, so ist die Einziehung jedes
Fahrstreifens gestaffelt vorzunehmen. Dabei ist jeder Fahr-
streifen mit einer fahrbaren Absperrtafel zu sperren. Der
Abstand der Absperrtafeln voneinander sollte dann 500 m
betragen (siehe Regelplane D I1I/3 und D I11/4).

(17) Miissen Arbeiten von kiirzerer Dauer im Bereich
des linken oder mittleren Fahrstreifens durchgefiihrt
werden, so sollte der Verkehr grundsitzlich zweistreifig
an der Arbeitsstelle unter Benutzung des Seitenstreifens
vorbeigefiihrt werden. Hierzu ist 800 m bis 1.200 m vor
der fahrbaren Absperrtafel ein Vorwarnanzeiger mit Ent-
fernungsangabe (Zeichen 1004-30) auf dem Seitenstrei-
fen anzuordnen. Etwa 500 m bis 800 m vor der fahrbaren
Absperrtafel ist dann Zeichen 511 anzuordnen.

(18) Fahrstreifenreduktionen diirfen in der Regel nur vor-
genommen werden, wenn eine Verkehrsstarke von weni-
ger als 1.500 Kfz/h pro verbleibendem Fahrstreifen zu
erwarten ist.

(19) Zur Trennung entgegengesetzt gerichteter Fahrstrei-
fen in Nachtbaustellen mit Uberleitung einer Fahrtrich-
tung auf die Gegenfahrbahn kénnen Leitbaken mit einer
Grofde von 75 cm x 18,75 cm verwendet werden.
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Tabelle D-2: Standortiibersicht AKD bei Tage

Abstand zur Standort der Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen und Vorwarnanzeiger auf
ersten dem Mittel- bzw. Seitenstreifen bei Tageslicht
fahrbaren = Empfehlun
Absperrtafel ( ) P 9
in Metern Mittelstreifen Fahrbahn Seitenstreifen | Mittelstreifen Fahrbahn Seitenstreifen
6) 9)
Ende @
R 75
500
N N
Pl Ny
0
7 A
-100 E— 1)
= 4
o
Q.0
o
-300 Soo
6)7)
-800 6) 6)
bis
-500
-1000 Oooo
bis 003
-650 6)7)8)
PEY 3)
-1200 ® ? 6)
bis By
500 |l

Auf dem ersten zu sperrenden Fahrstreifen
2

Bei Sperrung eines weiteren Fahrstreifens: Zeichen 616 auf dem weiteren zu sperrenden Fahrstreifen
3

Vorwarnanzeiger mit Zeichen 531 in der erforderlichen Variante; abhangig von der Fahrstreifenanzahl im Zulauf und der Anzahl an Fahrstreifen-
reduzierungen
4

Vorwarnanzeiger mit Zeichen 531 in der erforderlichen Variante; abhdngig von der Fahrstreifenanzahl im Zulauf, der Anzahl an Fahrstreifenredu-
zierungen und ob die Mitbenutzung des Seitenstreifens vorgesehen ist. Bei Mitbenutzung des Seitenstreifens Zusatzzeichen mit Erlduterungstext
5

Nur bei Mitbenutzung des Seitenstreifens in Verbindung mit der Wegnahme von zwei linken Fahrstreifen (D 11I/4). Dann wird die Lingenangabe
(Zeichen 1001-30) ausschlieBlich an diesem Standort angezeigt.
6

Entfallt bei beweglichen Arbeitsstellen sowie bei ganz kurzzeitigen stationdren Arbeitsstellen mit erhohtem Aufwand
7

Als Dauerlichtzeichen oder blinkender Ankiindigungspfeil (Ankiindigungspfeil rechts in Verbindung mit Zusatzzeichen 1004)
8

Nur bei Erkennbarkeil des Zeichen 616 aus einer Entfernung von weniger als 400 m
9

Anzuordnen, wenn Vorwarnanzeiger kein Zusatzzeichen 1001-30/31 (Langenangabe) enthalt
100 Nur bei zweistreifigen Richtungsfahrbahnen
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Tabelle D-3: Standortiibersicht AkD in der Nacht

Abstand zur Standort der Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen und Vorwarnanzeiger auf
ersten dem Mittel- bzw. Seitenstreifen ohne Tageslicht
fahrbaren () = Empfehlung

Absperrtafel
in Metern Mittelstreifen Fahrbahn Seitenstreifen | Mittelstreifen Fahrbahn Seitenstreifen

Ende

1050

500

50

~100 — "
4)

-300

-800
bis
-500

-1000 0.0
bis oS
~650 45)6)

-1200
bis
-800

-1600
bis
-1200

Auf dem ersten zu sperrenden Fahrstreifen
2

Bei Sperrung eines weiteren Fahrstreifens: Zeichen 616 auf dem weiteren zu sperrenden Fahrstreifen
3

Vorwarnanzeiger mit Zeichen 531 in der erforderlichen Variante; abhangig von der Fahrstreifenanzahl im Zulauf und der Anzahl an Fahrstreifen-
reduzierungen

4 Entfallt bei beweglichen Arbeitsstellen sowie bei ganz kurzzeitigen stationaren Arbeitsstellen mit erhohtem Aufwand

5

Als Dauerlichtzeichen oder blinkender Ankiindigungspfeil (Ankiindigungspfeil rechts in Verbindung mit Zusatzzeichen 1004; darf nur wéhrend der
Arbeiten aktiv sein)

6 Nur bei Erkennbarkeil des Zeichen 616 aus einer Entfernung von weniger als 400 m

7

Wenn Vorwarnanzeiger kein Zusatzzeichen 1001-30131 (L&dngenangabe) enthalt
8

Zeichen 274 nach dem letzten Zeichen 616; Zeichen 274 ist bei Arbeitsstellen liber 2000 m Lange im Abstand von 1000 m zu wiederholen
9

Anzuordnen, wenn Vorwarnanzeiger kein Zusatzzeichen 1001-30/31 (Langenangabe) enthalt
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Regelplane

Hinweise fur die Nutzung der Regelplane

Die nachfolgenden Regelpldne stellen Standardsituationen dar. Sie werden erst mit
ihrer Aufnahme in die verkehrsrechtliche Anordnung verbindlich. Soweit erforder-
lich, sind sie an die konkrete ortliche und verkehrliche Situation der zu sichernden
Arbeitsstelle anzupassen.

Um diese Anpassung fiir hiufig auftretende Félle zu vereinfachen, sehen zahlreiche
Regelplane Auswahlfelder vor, mit denen alternative oder ergdnzende Mafdnahmen
beantragt und angeordnet werden kénnen.

Soweit die Unternehmer bei der Erstellung des fiir die Beantragung der verkehrs-
rechtlichen Anordnung vorzulegenden Verkehrszeichenplans auf der Grundlage eines
Regelplans von angebotenen Modifizierungen Gebrauch machen wollen, nutzen sie
die hierfiir vorgesehenen Auswabhlfelder. Verbindlich werden die Mafnahmen erst mit
der Bestatigung durch die Behérde im Rahmen der verkehrsrechtlichen Anordnung.

Die Aktualisierung und Weiterentwicklung der Regelplane entbindet die anordnen-
den Behorden nicht von ihrer Verpflichtung, entsprechend den Vorgaben im Teil A
Abschnitt 1.5 Absatz 3 stets sorgfaltig zu priifen, ob der durch den Antragsteller auf
der Basis eines Regelplans eingereichte Verkehrszeichenplan der jeweiligen 6rtlichen
und verkehrlichen Situation gerecht wird. Ist das nicht der Fall, hat der Antragsteller
den Plan zu ergdnzen oder zu dndern, soweit die Behorde die erforderlichen Anpas-
sungen nicht selbst vornimmt.
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Regelplan B I/1

Strafle mit geringer Verkehrs-
starke oder in geschwindigkeits-
reduziertem Bereich und mit
geringer Einengung

Langsabsperrung zur Fahrbahn

- durch doppelseitige Leitbaken

- bei Einbahnstraf3en und Rich-
tungsfahrbahnen einseitige
Leitbaken

Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

Ldangsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Querabsperrung

durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 3 einseitigen
gelben Warnleuchten und

- doppelseitige Leitbake mit dop-
pelseitiger gelber Warnleuchte

- bei Richtungsfahrbahnen oder
Einbahnstraflen:
einseitige Leitbake mit einseiti-
ger gelber Warnleuchte

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ 1 Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Arbeits-
bereich und Fahrbahn

—

erforderliche Lange und
Lage gemaR beigefiig-
tem Lageplan geprift und
angeordnet

*] Entfallt bei Einbahnstra3en
und Richtungsfahrbahnen
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min. 3,00 m

Gehweg
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max. 50 m
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2123

-30 bis-50 m

Regelplan B 1/2

Straf3e mit geringer Verkehrs-
starke oder in geschwindigkeits-
reduziertem Bereich und mit
deutlicher Einengung

(analog bei Richtungsfahrbahn
oder EinbahnstraBe)

Langsabsperrung zur Fahrbahn

- durch doppelseitige Leitbaken

- bei Einbahnstraflen und Rich-
tungsfahrbahnen einseitige
Leitbaken

Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

Querabsperrung

durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 3 einseitigen
gelben Warnleuchten und

- doppelseitige Leitbake mit dop-
pelseitiger gelber Warnleuchte

- bei Richtungsfahrbahnen oder
Einbahnstraflen: einseitige
Leitbake mit einseitiger gelber
Warnleuchte

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf3 RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ 1 Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Arbeits-
bereich und Fahrbahn

[ ] erforderliche Lange und
Lage gemaR beigefiig-
tem Lageplan gepriift und
angeordnet

*) Entfallt bei Einbahnstrafien
und Richtungsfahrbahnen
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Regelplan B I/3

Zweistreifige Fahrbahn mit
geringer Einengung

(analog bei Richtungsfahrbahn
oder EinbahnstrafBe)

Langsabsperrung zur Fahrbahn

- durch doppelseitige Leitbaken

- bei Einbahnstraflen und Rich-
tungsfahrbahnen einseitige
Leitbaken

Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

Querabsperrung

durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 3 einseitigen
gelben Warnleuchten und

- doppelseitige Leitbake mit dop-
pelseitiger gelber Warnleuchte

- bei Richtungsfahrbahnen oder
Einbahnstraflen: einseitige
Leitbake mit einseitiger gelber
Warnleuchte

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ 1 Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Arbeits-
bereich und Fahrbahn

—

erforderliche Lange und
Lage gemaR beigefiig-
tem Lageplan geprift und
angeordnet

3) [ ] geringe Verkehrsstarke
30-50m

—

Richtungsfahrbahn
70-100 m
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Regelplan B 1/4

Zweistreifige Fahrbahn
mit Verkehrsfihrung uber
Behelfsfahrstreifen

(analog bei Richtungsfahrbahn)

Querabsperrung
durch Absperrschrankengitter

Fahrstreifenbegrenzung
[ 1 gelbe Markierung
[ 1 Leitschwelle

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch einseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand

Ldangsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf3 RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

Querabsperrung
durch einseitige Leitbaken

1-2m
0,6-1m

Abstand langs
quer

mit einseitiger gelber Warn-
leuchte auf jeder Leitbake und
Absperrschrankengitter

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ 1 Absperrschrankengitter,
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Arbeits-
bereich und Fahrbahn

[ 1 erforderliche L&nge und
Lage gemanR beigeflig-
tem Lageplan gepriift und
angeordnet

geringe Verkehrsstarke
30-50m

[ 1 Richtungsfahrbahn
70-100 m

*] Entfallt bei EinbahnstraBen
und Richtungsfahrbahnen

4) [ ] Behelfsfahrstreifen tiber
Parkstreifen oder ahnli-
ches gefiihrt

[ 1 erforderliche Lage geman
beigefligtem Lageplan
gepruft und angeordnet
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—-50 bis-70 m

Regelplan B I/5

Zweistreifige Fahrbahn mit
halbseitiger Sperrung

Verkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken
Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

Querabsperrung

durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 3 einseitigen
gelben Warnleuchten und dop-
pelseitige Leitbake mit doppel-
seitiger gelber Warnleuchte

Ldangsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ 1 Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Arbeits-
bereich und Fahrbahn

—

erforderliche Lange und
Lage gemanB beigefiig-
tem Lageplan geprift und
angeordnet

3

[ ] Signalzeitenplan
[ ] Signallageplan
[ 1 Phasenfolgeplan

als Anlage beigefiigt und
angeordnet

méglichst verkehrsabhangige
Schaltung anordnen
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Regelplan B 1/6

Zweistreifige Fahrbahn mit
halbseitiger Sperrung

Verkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage mit
FuBgangerfiihrung

Querabsperrung auf dem
Gehweg

durch Absperrschrankengitter
(zur Anbringung von Zusatz-
zeichen 1000-12/22 siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.5)

Querabsperrung

durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 3 einseitigen
gelben Warnleuchten und dop-
pelseitige Leitbake mit doppel-
seitiger gelber Warnleuchte

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken
Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf3 RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ 1 Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Arbeits-
bereich und Fahrbahn

—

erforderliche Lange und
Lage gemaB beigefiig-
tem Lageplan geprift und
angeordnet

3) [ ] Signalzeitenplan,
[ ] Signallageplan
[

] Phasenfolgeplan

als Anlage beigefligt und
angeordnet

maglichst verkehrsabhéngige
Schaltung anordnen
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2123

-50 bis =70 m

Regelplan B I/7

Zweistreifige Fahrbahn mit
Arbeitsstelle in Fahrbahnmitte

Querabsperrung
durch einseitige Leitbaken

Abstand langs 1-2m

quer 0,6-Tm

mit einseitiger gelber Warn-
leuchte auf jeder Leitbake

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch einseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf3 RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2
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0bis-10m

2123

-50 bis-70 m

Regelplan B I/8
Zweistreifige Fahrbahn mit beid-
seitiger Einengung mit geringer
Verkehrsstarke

Verkehrsregelung durch
Verkehrszeichen

Querabsperrung
durch doppelseitige Leitbaken

Abstand langs 1-2m
quer 0,6-1m

mit doppelseitiger gelber Warn-
leuchte auf jeder Leitbake

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2
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Regelplan B 1/9

Vierstreifige Fahrbahn mit
Sperrung eines rechten Fahr-
streifens bzw. dreistreifige
Fahrbahn mit Sperrung

im Bereich der zweistreifigen
Richtung

Fihrung Uber Seitenstreifen

Querabsperrung

durch einseitige Leitbaken
Verschwenkungsmaf} 1:10
Querabstand 0,5 m

einseitige gelbe Warnleuchten
auf jeder Leitbake

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch einseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand

Querabsperrungen
durch einseitige Leitbaken
Verschwenkungsmaf} 1:10
Querabstand 0,5 m

mit einseitiger Warnleuchte auf
jeder Leitbake

1) [ ] ausreichend breiter
Mittelstreifen vorhanden;
Verkehrszeichen sind
beidseitig aufzustellen

2) [ 1 Fahrbahnbegrenzung gelb
auskreuzen

3) [ 1 mitintegriertem Z 264-2,2
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Regelplan B 1/10

Vierstreifige Fahrbahn mit
Sperrung eines linken Fahr-
streifens bzw. dreistreifige
Fahrbahn mit Sperrung

im Bereich der zweistreifigen
Richtung

Fihrung Uber Seitenstreifen

Querabsperrung

durch einseitige Leitbaken
Verschwenkungsmaf 1:10
Querabstand 0,5 m

einseitige gelbe Warnleuchten
auf jeder Leitbake

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch einseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
Baufeldrand

Fahrstreifenbegrenzung
aus gelber Markierung oder
baulichen Leitelementen

Querabsperrungen
durch einseitige Leitbaken
Verschwenkungsmaf 1:10
Querabstand 0,5 m

mit einseitiger gelber Warn-
leuchte auf jeder Leitbake

1) [ 1 ausreichend breiter
Mittelstreifen vorhanden;
Verkehrszeichen sind
beidseitig aufzustellen;
Verzicht auf Leitbaken und
Z 123 auf der Gegenfahr-
bahn

2) [ ] Fahrbahnbegrenzung gelb
auskreuzen

3) [ ] mitintegriertem Z 264-2,2
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Regelplan B 1/11

Vierstreifige Fahrbahn mit
Sperrung eines rechten Fahr-
streifens bzw. dreistreifige
Fahrbahn mit Sperrung

im Bereich der zweistreifigen
Richtung

Querabsperrung
durch Absperrschrankengitter

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch einseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand

Querabsperrungen

durch einseitige Leitbaken

Abstand langs 1-2m
quer 0,6-1m

mit einseitiger gelber Warn-
leuchte auf jeder Leitbake

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengit-
ter Warnleuchten gemaf Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ 1 Mittelstreifen in ausrei-
chender Breite vorhanden;
Verkehrszeichen beidseitig
aufstellen
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Regelplan B 1/12

Vierstreifige Fahrbahn mit
Sperrung eines linken Fahr-
streifens bzw. dreistreifige
Fahrbahn mit Sperrung

im Bereich der zweistreifigen
Richtung

Querabsperrung
durch Absperrschrankengitter

[ 1 entfallt

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch einseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am fahr-
bahnseitigen Baufeldrand

Querabsperrungen

durch einseitige Leitbaken

Abstand langs 1-2m
quer 0,6-1Tm

mit einseitiger gelber Warn-
leuchte auf jeder Leitbake

1) [ 1 Mittelstreifen in ausrei-
chender Breite vorhanden;
Verkehrszeichen zu 1)
beidseitig aufstellen;
Leitbaken und Z 123
zu 2] auf der Gegenfahr-
bahn entfallen
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Regelplan B 1/13

Vierstreifige Fahrbahn mit
Sperrung der Fahrstreifen
einer Richtung

Querabsperrung
durch Absperrschrankengitter

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch einseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand

Querabsperrung
durch einseitige Leitbaken

1-2m
0,6-1m

Abstand langs
quer

mit einseitiger gelber Warn-
leuchte auf jeder Leitbake

Fahrstreifenbegrenzung
[ ] gelbe Markierung

[ ] Leitschwellen

[ ] Leitborde

Verschwenkung und
Riickverschwenkung

durch einseitige Leitbaken
Verschwenkungsmaf 1:10
Querabstand 0,5 m

mit einseitiger gelber Warn-
leuchte auf jeder Leitbake

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf3 RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ 1 Mittelstreifen in ausrei-
chender Breite vorhanden;
Verkehrszeichen beidseitig
aufstellen

3) [ ] Fahrbahnbegrenzung gelb
auskreuzen
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Regelplan B 1/14

Z 214

[ 1 Einrichtung einer Umleitung
[ 1 Anpassung der vorhande-

—w H—= — I nen Verkehrszeichen gemaf
S —

Zweistreifige Fahrbahn mit
0z Z halbseitiger Sperrung
N EinbahnstraBenregelung

AT @ y Eintragung

3) min. 1,30 m 1)
@ y ‘ e Querabsperrung auf Fahrbahn
1
=D

T ‘ durch Absperrschrankengitter

A :?; r mit min. 5 einseitigen roten

@ ez Warnleuchten

@

Langsabsperrung zur Fahrbahn

E Ll durch einseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3

ist zu beachten

Querabsperrung auf Fahrbahn
durch Absperrschrankengitter
mit min. 3 einseitigen gelben
Warnleuchten

E 2) Langsabsperrung zum Gehweg
- durch Absperrschrankengit-
ter Warnleuchten gemaf Teil B,
/@| Abschnitt 2.4.3 Absatz 2
bail .. Radverkehr siehe Teil A,
E Abschnitt 2.5 Absatz 5

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

oL-%12 2

T
min. 1,30 m 1)

|

0m
It
min. 1,30 m 1)

N
|
i

I
I

Z 209

2123

2) [ 1 Absperrschrankengitter
B T 977 am Gehweg gegeniiber
g anstatt zwischen Baufeld
und Fahrbahn

2) [ 1 erforderliche Lange und
E Lage gemanR beigeflig-
T tem Lageplan gepriift und
angeordnet

erforderliche Dimensionie-
rung und Lage

[ ]
I
)
min. 1.30 m1)

[ 1 gemé&B beigefligtem
Ll Lageplan

[ 1 gemaB Anzeichnung vor
Ort

gepruft und angeordnet

2123

01-022 Z
Z 1000-21

3) [ ] Absperrschrankengitter

mit einseitigen gelben
(in gesperrter Richtung
roten) Warnleuchten und

doppelseitige Leitbaken
mit doppelseitigen gelben
Warnleuchten zwecks
Herstellung eines Notgeh-
weges angeordnet;

die entsprechenden Warn-
leuchten unmittelbar am
Baufeld entfallen

4) [ 1 wegen LZA angeordnet

L1-000L Z
€Lz

05.21

71




Z 214

0€-ylz 2

—e e et

Regelplan B 1/15

Sperrung einer Strafle

Z 357-51

Z 357-51
Z 1000-21

E %
m min. 130 m 1
2 r
N
N
N
6‘ — —
£ £
£ £
£ £
_
r
J .

[ 1 Einrichtung einer Umleitung

[ 1 Anpassung der vorhande-
nen Verkehrszeichen gemaf
Eintragung

Querabsperrungen

im Bereich der Arbeitsstelle
durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 5 einseitigen
roten Warnleuchten

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ ] Teilsperrung erforderlich;
[]2Z357
[ 1Z357-50
[ 1Z357-51
[ 1Z7357-52
entsprechend der tatsachlichen
Durchlassigkeit angeordnet
Aufstellung unmittelbar hinter
dem Knotenpunkt

3

[ 1 Absperrschrankengitter
mit mindestens finf ein-
seitigen roten Warnleuch-
ten sowie doppelseitige
Leitbaken mit doppelseiti-
gen gelben Warnleuchten
zwecks Herstellung eines
Notgehweges angeordnet;
die entsprechenden Warn-
leuchten unmittelbar am
Baufeld entfallen

erforderliche Dimensionie-
rung und Lage

[ ] gemaB beigefiigtem
Lageplan

[ 1 gemaB Anzeichnung vor
Ort

gepruft und angeordnet

4) [ 1 wegen LZA angeordnet

05.21

72




Gehweg

W 0/-S!9 05—

€z

w gg-siq 0z— |
(t4

wo
£ £ £
a 3 a
— ™ e —

e £ <

£ £ £

wgL-slq08-

€z
wo

Gehweg

|

2123

—-50 bis =70 m

Regelplan B 1/16

Zweistreifige Fahrbahn mit
Kreisverkehr

Verkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage mit
FuBgangerquerung

[ 1 Einrichtung einer Umleitung

[ 1 Anpassung der vorhande-
nen Verkehrszeichen gemaf
Eintragung

Querabsperrung

durch doppelseitige Leitbake mit
doppelseitiger gelber Warn-
leuchte und Absperrschranken-
gitter mit mindestens 3 gelben
einseitigen Warnleuchten

Langsabsperrung auf Fahrbahn
des Knotenpunktarms

durch doppelseitige Leitbaken,
Abstand max. 5m

Querabsperrung auf Fahrbahn
einseitige Leitbaken

Abstand langs 1-2m
quer 0,6-1Tm

mit gelben einseitigen
Warnleuchten

Langsabsperrung Kreisfahrbahn
einseitige Leitbaken

Querabsperrung auf Gehweg
Absperrschrankengitter

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf3 Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2

[ 1 Signalzeitenplan,
[ 1 Signallageplan
[ ] Phasenfolgeplan

als Anlage beigefligt und
angeordnet

mdglichst verkehrsabhéngige
Schaltung anordnen

an den nicht unmittelbar von
der Arbeitsstelle betroffenen
Zufahrten kann sich
[DUNKEL-GELB-ROT-DUNKEL)
als Signalfolge empfehlen

3) [ 1 Befahrbarkeit mittels
Schleppkurven gepriift
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Regelplan B 1/17

Zweistreifige Fahrbahn mit
Kreisverkehr

Verkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage mit
FuBlgangerquerung

[ 1 Einrichtung einer Umleitung

[ 1 Anpassung der vorhande-
nen Verkehrszeichen gemanf
Eintragung

Querabsperrung auf Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken

1-2m
0,6-1Tm

Abstand langs
quer

mit doppelseitiger gelber
Warnleuchte auf jeder Leitbake

Langsabsperrung auf Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken
mit doppelseitigen gelben
Warnleuchten,

Abstand max. 5 m

Querabsperrung auf Fahrbahn
durch Absperrschrankengitter
mit 5 einseitigen roten
Warnleuchten

Querabsperrung auf Gehweg
Absperrschrankengitter mit min-
destens 2 gelben Warnleuchten

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf3 Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2

[ 1 Signalzeitenplan,
[ 1 Signallageplan
[ ] Phasenfolgeplan

als Anlage beigefligt und
angeordnet

maglichst verkehrsabhéngige
Schaltung anordnen

3

[ 1 Befahrbarkeit mittels
Schleppkurven gepriift

unmittelbar hinter der
letzten vorgelagerten
Kreuzung oder Einmin-
dung Z 357 entsprechend
der tatsachlichen Durch-
lassigkeit angeordnet

4) [

5

einseitige Leitbaken mit ein-
seitiger gelber Warnleuchte
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I Regelplan B 1/18

Zweistreifige Fahrbahn mit
halbseitiger Sperrung und
Einmiindung

Gehweg

Verkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage

wl-slqos-

€z

[ 1 Einrichtung einer Umleitung
[ 1 Anpassung der vorhandenen
Verkehrszeichen gemaf

Eintragung

Querabsperrung auf Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken

]

woz-

Abstand léangs 1-2m
quer 0,6-Tm

min. 3,00 m

om mit doppelseitiger gelber
Warnleuchte auf jeder Leitbake

Langsabsperrung auf Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m

t
min. 1,30 m 1)

vAN
Lran
OO R

N
@g

o Querabsperrung vor der
Einmiindung

durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 5 roten
Warnleuchten und einseitiger
Leitbake mit einseitiger gelber
Warnleuchte

Querabsperrung auf Gehweg
Absperrschrankengitter

min. 1,30 m 1)

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf3 Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Lange fiir die signaltechnische Berechnung

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2

[ 1 Signalzeitenplan,
[ 1 Signallageplan
[ ] Phasenfolgeplan

ﬁ:ﬁ} als Anlage beigefligt und
E » angeordnet

16-4S€ Z
02-02¢ Z

927

L
T

min. 1,30 m 1)

mdglichst verkehrsabhéngige
Schaltung anordnen

| ) Om

)

3) in der Regel hinter der letzten
i 0bis=10m Grundstiickszufahrt

I 4

an der letzten vorgelagerten
Kreuzung oder Einmiindung,
Z 357 entsprechend der tat-
sdachlichen Durchlassigkeit

(&)

einseitige Leitbaken mit ein-
seitiger gelber Warnleuchte

Z123
—-50 bis =70 m

Gehweg

£
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Regelplan B 1/19

Zweistreifige Fahrbahn mit
halbseitiger Sperrung und
Einmindung

Verkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage mit
FuBgangerquerung
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-5bis-10m
7123
Z50bis—70m

Querabsperrung auf Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken

Abstand langs 1-2m

quer 0,6-1m

mit doppelseitiger gelber
Warnleuchte auf jeder Leitbake

Langsabsperrung auf Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m

Querabsperrung auf Fahrbahn
durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 3 gelben
einseitigen Warnleuchten

Querabsperrung auf Gehweg
Absperrschrankengitter mit
mindestens 2 gelben einseitigen
Warnleuchten

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2

[ 1 Signalzeitenplan,

[ ] Signallageplan

[ ] Phasenfolgeplan

als Anlage beigefiigt und
angeordnet

maglichst verkehrsabhédngige
Schaltung anordnen

3

einseitige Leitbaken mit ein-
seitiger gelber Warnleuchte
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Regelplan B 11/1

Paralleler Geh- und Radweg mit
Sperrung des Radweges

(bei Sperrung des Gehweges
analog)

geringe Einengung der Fahrbahn
(bei Richtungsfahrbahn analog)

Querabsperrung

durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 3 gelben
einseitigen Warnleuchten und
doppelseitige Leitbake mit
doppelseitiger gelber Warn-
leuchte;

bei Einbahnstraf3e oder
Richtungsfahrbahn einseitige
Leitbake mit einseitiger gelber
Warnleuchte

Wegbegrenzungen
in gelber Markierung

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand;
bei Einbahnstrafle oder
Richtungsfahrbahn einseitige
Leitbaken

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ 1 Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Baufeld
und Fahrbahn

[ 1 erforderliche Lange und
Lage gemanR beigeflig-
tem Lageplan gepriift und
angeordnet

3) [ ] angerampt

4) [ '] geringe Verkehrsstarke:
30-50m

[ 1 Richtungsfahrbahn:
70-100 m
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Regelplan B 11/2

Paralleler Geh- und Radweg
mit Sperrung des Radweges
(bei Sperrung des Gehweges
analog)

geringe Einengung der Fahrbahn
(bei Richtungsfahrbahn analog)

Querabsperrung

durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 3 gelben
einseitigen Warnleuchten und
doppelseitige Leitbake mit
doppelseitiger gelber Warn-
leuchte;

bei Einbahnstraf3e oder
Richtungsfahrbahn einseitige
Leitbake mit einseitiger gelber
Warnleuchte

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m
Absperrschrankengitter am
fahrbahnseitigen Baufeldrand;
bei Einbahnstrafle oder
Richtungsfahrbahn einseitige
Leitbaken

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gema RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

1) [ ] geringe Verkehrsstéarke:
30-50m

[ 1 Richtungsfahrbahn:
70-100 m

2) Bei anderen Radwegen
Z 239 + 1022-10
(siehe RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.1 Absatz 5)

3) [ ] Z138 angeordnet
4) ['] angerampt

5) [ 1 Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Baufeld
und Fahrbahn

—

erforderliche Lange und
Lage gemanB beigefiig-
tem Lageplan geprift und
angeordnet

6) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2
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Regelplan B 11/3

Nicht benutzungspflichtiger

getrennter Geh- und Radweg
mit Sperrung des Radweges
(bei Sperrung des Gehweges
analog)

geringe Einengung der Fahrbahn
(bei Richtungsfahrbahn analog)

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch Absperrschrankengitter

Absperrschrankengitter,
gegebenenfalls am Gehweg
gegeniber

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf RSA Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Querabsperrung des Radweges
durch Absperrschranke mit 2
einseitigen gelben Warnleuchten
und einseitiger Leitbake mit
einseitiger gelber Warnleuchte

Zur vorhandenen Leitlinie vgl. zu
VwV-StV0 zu Z 340 Rn. 3

1) einseitige Leitbaken mit
einseitigen Warnleuchten
zusatzlich bei Einleitung
auflerhalb von Kreuzungen
und Einmindungen

2) [ ] angerampt

3) [ ] Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Baufeld
und Fahrbahn

[ 1 erforderliche Lange und
Lage gemaR beigefiigtem
Lageplan geprift und
angeordnet

4) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

*) Entfallt bei Einbahnstrafen
und Richtungsfahrbahnen
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Regelplan B 11/4

Gehwegsperrung

Notweg auf der Fahrbahn
Strafle mit geringer Verkehrs-
starke oder in geschwindigkeits-

reduziertem Bereich und mit
geringer Einengung

Querabsperrung zur Fahrbahn
durch mindestens 3 doppel-
seitige Leitbaken, mit doppel-
seitiger gelber Warnleuchte auf
jeder Leitbake

Abstand langs 1-2m
quer 0,6-1Tm

Querabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter

Warnleuchten gemaf Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m;

bei Einbahnstrafle und
Richtungsfahrbahn einseitige
Leitbaken

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ ] zusatzlich Absperr-
schrankengitter am
Gehweg gegenliber

—

erforderliche Lange und
Lage gemanB beigefligtem
Lageplan gepriift und
angeordnet

3) [ ] Podest und Rollstuhl-
rampen sind vorhanden

Podest und Rollstuhlrampen
sind Voraussetzung fir die
Anordnung dieses Plans,
wenn die Bordsteinhdhe
mehr als 3 cm betragt.

4) einseitige Leitbaken mit ein-
seitiger gelber Warnleuchte

*) entfallt bei Einbahnstrafe oder
Richtungsfahrbahn
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Regelplan B 11/5

Zweistreifige Fahrbahn mit halb-
seitiger Sperrung und teilweiser
Sperrung eines Gehweges

Verkehrsregelung durch

Lichtzeichenanlage

3

Querabsperrung
durch doppelseitige Leitbake
mit doppelseitiger gelber

Warnleuchte und Absperr-

schrankengitter mit mindestens

3 doppelseitigen gelben
Warnleuchten

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter

Warnleuchten gemaf3 Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Ldngsabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken,

Abstand max. 9 m

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3

ist zu beachten

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ ] Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Baufeld
und Fahrbahn

[ ] erforderliche Linge und
Lage gemaR beigefiigtem
Lageplan gepriift und
angeordnet

[ 1 Signalzeitenplan,
[ 1 Signallageplan
[ ] Phasenfolgeplan

als Anlage beigefligt und
angeordnet

mdglichst verkehrsabhédngige
Schaltung anordnen
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Regelplan B 11/6

Zweistreifige Fahrbahn mit
halbseitiger Sperrung

Verkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage mit
FuBgangerfiihrung

Querabsperrung auf dem
Gehweg

durch Absperrschrankengitter
(zur Anbringung von Zusatz-
zeichen 1000-12/22 siehe

Teil B, Abschnitt 2.4.5)

Querabsperrung

durch doppelseitige Leitbake und
Absperrschrankengitter mit min-
destens 3 gelben doppelseitigen
Warnleuchten

Ldngsabsperrung
durch doppelseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter

Warnleuchten gemaf Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ ] Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Baufeld
und Fahrbahn

[ 1 erforderliche Lange und
Lage gemaB beigefligtem
Lageplan gepriift und
angeordnet

3

[ 1 Signalzeitenplan,
[ 1 Signallageplan
[ ] Phasenfolgeplan

als Anlage beigefligt und
angeordnet

moglichst verkehrsabhédngige
Schaltung anordnen
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Regelplan B 11/7

Sperrung des nicht benutzungs-
pflichtigen getrennten Geh- und
Radweges. Notweg Uber Fahrbahn
Verkehrsfiihrung Uber Behelfs-
fahrstreifen

Zweistreifige Fahrbahn mit Ver-
schwenkung beider Fahrstreifen
(bei Richtungsfahrbahnen analog)

Querabsperrung zur Fahrbahn
durch mindestens 3 einseitige
Leitbaken, mit gelben einseitigen
Warnleuchten auf jeder Leitbake

Abstand langs 1-2m
quer 0,6-1m

Absperrschrankengitter zum
FuBgangernotweg ausgerichtet

Querabsperrung zum Radweg
durch Absperrschrankengitter
mit zwei einseitigen gelben
Warnleuchten und einseitiger
Leitbake mit einseitiger gelber
Warnleuchte

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2
Querabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 9 m

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten
Fahrstreifenbegrenzung

[ 1 gelbe Markierung
[ 1 Leitschwelle

[ 1 Leitbord
1) [ 1 geringe Verkehrsstarke:
30-50m
[ I bei Richtungsfahrbahn:
70-100 m
2) [ 1 Podest und Rollstuhl-

rampen sind vorhanden
Podest und Rollstuhlrampen
sind Voraussetzung fir die
Anordnung dieses Plans,
wenn die Bordsteinhéhe
mehr als 3 cm betragt.
angerampt
zusatzlich Absperr-
schrankengitter am
Gehweg gegenlber
erforderliche Lange und
Lage gemanR beigefligtem
Lageplan geprift und
angeordnet
5] andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2
*) Entfallt bei Einbahnstrafen
und Richtungsfahrbahnen
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Regelplan B 11/8
Sperrung des getrennten Geh-
und Radweges

Notweg Uber Fahrbahn

Halbseitige Sperrung der
Fahrbahn

Verkehrsregelung durch
Verkehrszeichen

(bei Richtungsfahrbahnen analog)

Querabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitba-

ken mit doppelseitigen gelben
Warnleuchten;

bei Richtungsfahrbahn einseitige
Leitbaken mit einseitigen gelben
Warnleuchten

Querabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter

Warnleuchten gemaf Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken
Abstand max. 9 m;

bei Einbahnstrafle oder
Richtungsfahrbahn einseitige
Leitbaken

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

1) [ 1 geringe Verkehrsstarke:
30-50m

[ 1 bei Richtungsfahrbahn:
70-100 m

2) nur bei benutzungspflichtigen
Radwegen

3) [ ] Podest und Rollstuhl-
rampen vorhanden

Podest und Rollstuhlrampen
sind Voraussetzung fir die
Anordnung dieses Plans,
wenn die Bordsteinhéhe
mehr als 3 cm betragt.

4) [ '] vorhandene durchgezo-
gene Linie zur Trennung
des Geh- und Radweges
auszukreuzen

5) [ 1 angerampt

6) [ ] zusatzlich Absperrschran-
kengitter am Gehweg
gegeniiber

[

erforderliche Lange und

Lage gemanB beigefligtem

Lageplan gepriift und

angeordnet

7) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2
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Regelplan B 11/9

Sperrung des Gehweges
Notweg Uber Fahrbahn gefihrt

Strafle mit geringer Verkehrs-
starke oder in geschwindigkeits-
reduziertem Bereich und mit
deutlicher Einengung

(bei Seitenstreifen analog)

Querabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbake

mit doppelseitiger gelber
Warnleuchte und doppelseitigem
Absperrschrankengitter mit
mindestens drei doppelseitigen
gelben Warnleuchten

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken
Abstand max. 9 m

Querabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter

Warnleuchten gemaf} Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ ] zusatzlich Absperrschran-
kengitter am Gehweg
gegenuber

—
—

erforderliche Lange und
Lage gemanB beigefligtem
Lageplan gepriift und
angeordnet

3) [ ] Podest und Rollstuhlram-
pen vorhanden

Podest und Rollstuhlrampen
sind Voraussetzung fiir die
Anordnung dieses Plans,
wenn die Bordsteinhdhe
mehr als 3 cm betragt.

4) AuBerhalb eines geschwindig-
keitsreduzierten Bereiches

-Z121 bei 30-50 m
- 7123 bei 50-70 m
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Regelplan B 11/10

FuBgangerschutztunnel und
Baustelleneinrichtung

Querabsperrungen

durch Absperrschrankengitter
mit mindestens 3 einseitigen
gelben Warnleuchten und
doppelseitiger Leitbake mit
doppelseitiger gelber
Warnleuchte

Langsabsperrung
durch doppelseitige Leitbaken,
Abstand max. 9 m

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ 1 Absperrschrankengitter
am Gehweg gegeniiber
anstatt zwischen Baufeld
und Fahrbahn

[ ] erforderliche Lange und
Lage gemaR beigefligtem
Lageplan geprift und
angeordnet

3) entfallt bei Richtungsfahrbahn

*] Eingangsbereich
FuBlgangertunnel

Innenhdhe
min. 2,20 m

Innenbreite
min. 1,30 m 1)
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Regelplan B 111/1

Vierstreifige Fahrbahn mit
Schienenbahn

Sperrung des Schienenbahn-
bereiches einer Fahrtrichtung

Langsabsperrung

[ ] gelbe Markierung

[ 1 Leitschwelle

[ 1 Leitbord

[ 1 einseitige Leitbaken
Abstand max. 9 m

Leitschwellen mit einseitigen
Leitbaken

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter

Warnleuchten gemaf3 RSA Teil B,

Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Querabsperrung

durch Stra3enbahnschranke mit
mindestens 3 gelben einseitigen

Warnleuchten und Leitbake mit
gelber einseitiger Warnleuchte

[ 1 Signal Sh 2 (Schutzhalt, vgl.

§ 45 Absatz 2 Satz 3) auf der

StraBenbahnschranke nach
Festlegung des Verkehrs-
betriebs

Fahrstreifenbegrenzung
[ 1 gelbe Markierung

[ 1 Leitschwelle

[ 1 Leitbord

Sperrflachen

aus gelber Markierung,
Lange [ Im
(Ldngenempfehlung: > 50 m)

[ 1 ausreichend breiter
Mittelstreifen vorhanden;
Verkehrszeichen sind
beidseitig aufzustellen

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2
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Regelplan B IV/1
Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
mit Einengung eines
Fahrstreifens

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch Leitkegel

(Hohe min. 0,5 m)

Abstand langs max. 9 m

Querabsperrung zur Fahrbahn
durch Leitkegel

(Hohe min. 0,5 m)
Leitkegelabstand 1 m

1) kann bei geringer Verkehrs-
starke unterschritten werden
(siehe Teil B, Abschnitt 2.2.1)

2) [ 1 geschwindigkeits-

reduzierter Bereich
[ 1 geringe Verkehrsstarke:
30-50m

3

Wenn FufBlganger gefahrdet
werden, sind weitere
Verkehrseinrichtungen
anzuordnen.

[ 1 Absperrschrankengitter
angeordnet

Es kénnen zusétzliche
Sicherungsmalinahmen
festgelegt werden.

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz
3 ist zu beachten.

4

andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2
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Regelplan B IV/2

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf Straflen mit V,, < 50 km/h

Querabsperrung
durch Leitkegel
(Héhe min. 0,5 m)
Leitkegelabstand 1 m

Langsabsperrung zur Fahrbahn
durch Leitkegel

(Héhe min. 0,5 m)

Abstand langs max. 9 m

Ldangsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschrankengitter
Warnleuchten gemaf3 Teil B,
Abschnitt 2.4.3 Absatz 2

Teil B, Abschnitt 2.2.5 Absatz 3
ist zu beachten

Querabsperrung

durch mindestens 3 Leitkegel
(Hohe min. 0,5 m)
Leitkegelabstand 1 m

1) andere Breiten siehe Teil B,
Abschnitt 2.4.2

2) [ ] zusatzlich Absperr-
schrankengitter am
Gehweg gegeniiber

[ 1 erforderliche Lange und
Lage gemaR beigefiigtem
Lageplan geprift und
angeordnet

3) [ 1 geschwindigkeits-
reduzierter Bereich

—
—

geringe Verkehrsstarke:
30-50 m

4) [ 1 Absperrschrankengitter
am Baufeld
siehe Teil B, Abschnitt 3.3
Absatz 1
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Regelplan B IV/3

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
mit Sperrung des Schienenbahn-
bereiches

Langsabsperrung
durch Leitkegel

(Héhe min. 0,50 m)
Abstand langs max. 6 m

Querabsperrung

durch 3 Leitkegel

(Héhe min. 1,00 m),
zusatzlich Warnleuchten mit
synchronisiertem Blinklicht
Abstand Tm

nachrichtlich Signal Sh 2
[Schutzhalt, vgl. § 45 Absatz 2
Satz 3] nach Festlequng des
Verkehrsbetriebs
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Gehweg

-50 bis =70 m

Z123
-50 bis =70 m

Regelplan B IV/4

Zweistreifige Fahrbahn mit
Kreisverkehr

Arbeitsstelle kiirzerer Dauer

(nur bei Tageslicht)

Langsabsperrung
durch Leitkegel

(Héhe min. 0,5 m)
Abstand langs max. 2 m

1) [ ] Befahrbarkeit mittels
Schleppkurven geprift
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cin
cl/2

cl1/3
Cl/4
Cl1/5
Cl/s6

cl/7
ci/s

ci9
ci/10
cim

ci2
ci/13
cun

cl/2
cl/3
Ccll/a
cl/5

cli/é

cu/7
cl/s
Cll/AmS1
Cll/AmS 2

Cll/AmS3

Regelplane Teil C: Landstrafien

Bei befestigtem Seitenstreifen und ohne Einengung der Fahrbahn ........

Bei befestigtem Seitenstreifen und ohne Einengung der Fahrbahn auf einen
Fahrstreifen ... ... .

Verkehrsfiihrung tGber Behelfsfahrstreifen ......... ... .. ... ... ... ...
Fahrbahn halbseitig gesperrt - Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen ..
Fahrbahn halbseitig gesperrt - Verkehrsregelung durch Lichtzeichenanlage

Arbeitsstelle am Ubergang vom AuBer- in den Innerortsbereich
Fahrbahn halbseitig gesperrt .. ... ... ..

Dreistreifige Fahrbahn
Sperrung des rechten Fahrstreifens der zweistreifigen Richtung..........

Dreistreifige Fahrbahn
Sperrung des linken Fahrstreifens der zweistreifigen Richtung ...........

Dreistreifige Fahrbahn - Sperrung der einstreifigen Richtung ............
Arbeitsstellenumfahrung mit Behelfsfahrbahn .......... .. ... .. ... ...
Dreistreifige Fahrbahn

Sperrung des rechten Fahrstreifens der zweistreifigen Richtung .........
Zweistreifige Fahrbahn mit Kreisverkehr

Verkehrsregelung durch Lichtzeichenanlage .............. ... .. ... ....
Zweistreifige Fahrbahn mit Kreisverkehr

Verkehrsregelung durch Lichtzeichenanlage ........... ... ... .. ... ....
Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer mit Beschilderung auf Strafien mit
geringer Verkehrsstérke (nur bei Tageslicht) .......... ... ... ... ... ...
Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer mit fahrbarer Absperrtafel
(nurbeiTageslicht]) ... ... ...
Bewegliche Arbeitsstelle (nur bei Tageslicht und guten Sichtverhaltnissen) .
Fahrbahn halbseitig gesperrt — Verkehrsregelung durch

Lichtzeichenanlage (nur bei Tageslicht und erhéhten Anforderungen
nach RSA Teil C Abschnitt3Absatz 9) ........ ..ot

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer dreistreifige Fahrbahn
Sperrung der einstreifigen Richtung (nur bei Tageslicht) ................

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer auf dreistreifiger Fahrbahn
Sperrung des linken Fahrstreifens der zweistreifigen Richtung
bei Sperrung des rechten Fahrstreifens analog (nur bei Tageslicht] .......

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer auf dreistreifiger Fahrbahn
Sperrung der einstreifigen Richtung (nur bei Tageslicht) ................

Arbeitsstelle kiirzerer Dauer auf zweistreifiger Fahrbahn mit Kreisverkehr
(nurbei Tageslicht]) . ... .. .

Arbeitsstelle mit nicht befahrbarer Flache in Fahrbahnmitte und
Arbeitsfahrzeug mit Sonderrechten .. ....... ... ... ... . L

Arbeitsstelle mit nicht befahrbarer Flache in Fahrbahnmitte und
Arbeitsfahrzeug mit Sonderrechten unter Anhalten einer Fahrtrichtungg ..

Arbeitsstelle mit ortlich fortschreitenden Arbeiten am Fahrbahnrand .. ...
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Z 278-70

“— 20 m—>

Z 274-70

2123
Z 274-70

-400m

Regelplan C 1/1

Bei befestigtem Seitenstreifen
und ohne Einengung der
Fahrbahn

Langsabsperrung
durch doppelseitige Leitbaken
Abstand max. 12 m

1) [ '] Arbeitsstelle langer als
1000 m: Wiederholung alle
500 m

2) nur wenn Z 274-70 wiederholt
wird
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Regelplan C I/2

Bei befestigtem Seitenstreifen
und ohne Einengung der
Fahrbahn auf einen Fahrstreifen

Querabsperrung

durch doppelseitige Leitbaken
(min. 3)

Verziehungsmaf ca. 1:3
Abstand quer max. 0,6 m
doppelseitige gelbe Warnleuchte
auf jeder Leitbake

[ ] Statt Leitbaken Absperr-
schranken am Ende der
Arbeitsstelle angeordnet

Langsabsperrung
durch doppelseitige Leitbaken
Abstand max. 12 m

1) ['1 Arbeitsstelle langer als
1000 m: Wiederholung alle
500 m

2) einseitige Leitbaken mit ein-
seitiger gelber Warnleuchte

*] doppelseitige Leitbake mit
doppelseitiger gelber
Warnleuchte

Z 1004-30-400

-400 m
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Regelplan C I/3

Verkehrsfihrung tber
Behelfsfahrstreifen

Querabsperrung

durch einseitige Leitbaken

(min. 3)

Verziehungsmaf ca. 1:3
Abstand quer max. 0,6 m
einseitige gelbe Warnleuchte auf
jeder Leitbake

[ ] Statt Leitbaken Absperr-
schranken am Ende der
Arbeitsstelle angeordnet

Langsabsperrung
durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 12 m

1) Wiederholen bei Arbeitsstel-
len Gber 1000 m Lange im
Abstand von 500 m
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Regelplan C I/4
Fahrbahn halbseitig gesperrt

Verkehrsregelung durch
Verkehrszeichen

Querabsperrung

durch doppelseitige Leitbaken
(min. 3)

Verziehungsmaf ca. 1:3
Abstand quer max. 0,6 m
doppelseitige gelbe Warnleuchte
auf jeder Leitbake

Langsabsperrung
durch doppelseitige Leitbaken
Abstand max. 12 m

Querabsperrung

durch einseitige Leitbaken

(min. 3)

Verziehungsmaf ca. 1:3

Abstand quer max. 0,6 m
Einseitige gelbe Warnleuchte auf
jeder Leitbake

*) doppelseitige Leitbake und
Warnleuchte
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Laenge fuer die signaltechnische Berechnung

-20m

Z131
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Z 274-50
Z276

-300m

Z123

Z 1004-30-400

-400 m

Regelplan C I/5
Fahrbahn halbseitig gesperrt

Verkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage

Querabsperrung

durch doppelseitige Leitbaken
(min. 3)

Verziehungsmaf ca. 1:3
Abstand quer max. 0,6 m
doppelseitige gelbe Warnleuchte
auf jeder Leitbake

Langsabsperrung
durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 12 m

Querabsperrung

durch einseitige Leitbaken

(min. 3)

Verziehungsmaf ca. 1:3

Abstand quer max. 0,6 m
Einseitige gelbe Warnleuchte auf
jeder Leitbake

*] doppelseitige Leitbake und
Warnleuchte

1) Wiederholen bei Arbeitsstel-
len tUber 1000 m Lange im
Abstand von 500 m

2

[ 1 Signalzeitenplan,
[ 1 Signallageplan
[ ] Phasenfolgeplan

als Anlage beigefligt und
angeordnet

mdglichst verkehrsabhéngige
Schaltung anordnen
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Regelplan C 1/6

Arbeitsstelle am Ubergang vom
AuBer- in den Innerortsbereich

Fahrbahn halbseitig gesperrt

Querabsperrung

durch doppelseitige Leitbaken
(min. 3) mit doppelseitigen
gelben Warnleuchten
Verziehungsmalf ca. 1:3
Abstand quer max. 0,6 m

Ldngsabsperrung
durch doppelseitige Leitbaken
Abstand max. 12 m, innerorts 9 m

Querabsperrung

durch doppelseitige Leitbake mit
doppelseitiger gelber Warn-
leuchte und Absperrschranken
mit mindestens 3 einseitigen
gelben Warnleuchten

*) entsprechend Teil B bei
FuBverkehr
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Regelplan C 1/7
Dreistreifige Fahrbahn

Sperrung des rechten
Fahrstreifens der zweistreifigen
Richtung

Langsabsperrung
durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 12 m

Querabsperrung

durch einseitige Leitbaken
(min. 3) mit einseitigen gelben
Warnleuchten
Verziehungsmaf ca. 1:3
Abstand quer max. 0,6 m

1) Wiederholen bei Arbeits-
stellen tUber 1000 m Lange
im Abstand von 500 m
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Regelplan C I/8
Dreistreifige Fahrbahn

Sperrung des linken
Fahrstreifens der zweistreifigen
Richtung

Langsabsperrung
durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 12 m

Querabsperrung

durch einseitige Leitbaken
(min. 3) einseitige gelbe
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Verziehungsmalf ca. 1:3
Abstand quer max. 0,6 m

1) Wiederholen bei Arbeits-
stellen tUber 1000 m Lange
im Abstand von 500 m

2a) [ 170 km/h
2b) [ 170 km/h

i.d.R. anzuordnen, wenn die
Fahrstreifenbreite mindestens
3,25 m betrdgt und zwischen
den Verschwenkungen mehr
als 1000 m liegen; Priifung ist
fir jede Fahrtrichtung getrennt
vorzunehmen

3) Z278-70, wenn Z 274-70
angeordnet ist
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Regelplan C I/9
Dreistreifige Fahrbahn

Sperrung der einstreifigen
Richtung

Querabsperrung

durch einseitige Leitbaken
(min. 3)

Verziehungsmaf ca. 1:3
Abstand max. quer 0,6 m

mit einseitiger gelber
Warnleuchte auf jeder Leitbake

Langsabsperrung
durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 12 m

Verschwenkung und
Riickverschwenkung

durch einseitige Leitbaken
(min. 3)

Verschwenkungsmaf ca. 1:10
Abstand max. quer 0,6 m

mit einseitiger gelber
Warnleuchte auf jeder Leitbake

Fahrstreifenbegrenzung
[ ] durch gelbe Markierung
[ 1 durch Leitschwellen

1) Wiederholen bei Arbeits-
stellen tGber 1000 m Lange
im Abstand von 500 m

2a) [ 170 km/h
2b) [ 170 km/h

1.d.R. anzuordnen, wenn die
Fahrstreifenbreite mindestens
3,25 m betrdgt und zwischen
den Verschwenkungen mehr
als 1000 m liegen; Prifung ist
fiir jede Fahrtrichtung getrennt
vorzunehmen

3) Z278-70, wenn Z 274-70
angeordnet ist

Z 1004-30-400

-400 m
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Regelplan C 1/10

Arbeitsstellenumfahrung mit
Behelfsfahrbahn

Querabsperrung

durch einseitige Leitbaken mit
einseitigen gelben Warnleuchten
auf jeder Leitbake
Verschwenkungsmaf ca. 1:10
Abstand quer max. 0,6 m

Fahrstreifenbegrenzung
[ 1 durch gelbe Markierung
[ 1 durch Leitschwellen

Langsabsperrung
durch einseitige Leitbaken

1) Wiederholen bei Umfahrungen
von Uber 1000 m Lange im
Abstand von 500 m

*) die Verschwenkungen sind
mittels Schleppkurven zu
bemessen, bei Bedarf sind
linsenférmige Trennbereiche
einzurichten
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Regelplan C 1/11
Dreistreifige Fahrbahn

Sperrung des rechten
Fahrstreifens der zweistreifigen
Richtung

Querabsperrung

durch einseitige Leitbaken

(min. 3)

Verziehungsmaf ca. 1:3
Abstand quer max. 0,6 m
einseitige gelbe Warnleuchte auf
jeder Leitbake

Langsabsperrung
durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 12 m

Fahrstreifenbegrenzung
durch

[ 1 gelbe Markierung

[ 1 Leitschwellen

[ 1 Leitborde

1) Wiederholen bei Arbeits-
stellen tGber 1000 m Lange im
Abstand von 500 m

2a) [ 170 km/h
2b) [ 170 km/h

i.d.R. anzuordnen, wenn die
Fahrstreifenbreite mindestens
3,25 m betragt; Prifung ist fur
Jede Fahrtrichtung getrennt
vorzunehmen

3) Z 278-70, wenn Z 274-70
angeordnet ist

=
=)
o
3

Z 1004-30-400

-400m
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Regelplan C 1/12

Zweistreifige Fahrbahn mit
Kreisverkehr

Verkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage

[ 1 Einrichtung einer Umleitung

[ 1 Anpassung der vorhandenen
Verkehrszeichen gemaf Ein-
tragung

Querabsperrung

durch Absperrschranken mit
mindestens 3 einseitigen gelben
Warnleuchten und
doppelseitige Leitbake mit
doppelseitiger gelber
Warnleuchte

Langsabsperrung auf Fahrbahn
des Knotenpunktarms
doppelseitige Leitbaken,
Abstand max. 12 m

Langsabsperrung auf
Kreisfahrbahn

durch einseitige Leitbaken,
Abstand max. 5m

Querabsperrung auf
Kreisfahrbahn

einseitige Leitbaken mit einseiti-
gen gelben Warnleuchten
Verziehungsmaf 1:3

Abstand quer max. 0,6 m

1) Beschilderung fir alle
anderen Zufahrten analog

2

[ 1 Signalzeitenplan,
[ 1 Signallageplan
[ ] Phasenfolgeplan

als Anlage beigefligt und
angeordnet

mdglichst verkehrsabhéngige
Schaltung anordnen

an den nicht unmittelbar von
der Arbeitsstelle betroffenen
Zufahrten kann sich
[DUNKEL-GELB-ROT-DUNKEL)
als Signalfolge empfehlen

3) [ 1 Befahrbarkeit mittels
Schleppkurven gepriift
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-400m

Regelplan C 1/13

Zweistreifige Fahrbahn mit
Kreisverkehr

Verkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage

[ 1 Einrichtung einer Umleitung

[ 1 Anpassung der vorhandenen
Verkehrszeichen gemaf Ein-
tragung

Querabsperrung

durch Absperrschranken mit
mindestens 3 einseitigen gelben
Warnleuchten und doppelsei-
tige Leitbake mit doppelseitiger
gelber Warnleuchte

Langsabsperrung auf Fahrbahn
durch doppelseitige Leitbaken
mit doppelseitigen gelben
Warnleuchten,

Abstand max. 3 m

Querabsperrung auf Fahrbahn
durch Absperrschranken mit 5
roten Warnleuchten

1) Anordnung fir alle anderen
Zufahrten analog

2

[ 1 Signalzeitenplan,

[ ] Signallageplan

[ 1 Phasenfolgeplan

als Anlage beigefiigt und
angeordnet

maglichst verkehrsabhangige
Schaltung anordnen

3

[ 1 Befahrbarkeit mittels
Schleppkurven geprift

4) ['1 unmittelbar hinter der
letzten vorgelagerten
Kreuzung oder
Einmindung
Z 357 entsprechend der
tatsachlichen Durchlassig-
keit angeordnet

5

einseitige Leitbaken mit ein-
seitiger gelber Warnleuchte
Verziehungsmaf 1:3
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min. 6,00 m

LJDJDJDJ

e e e

Om

Eog)
-200m
; z123
[s00m] Z 1004-30-400
-400m

Regelplan C I1/1

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
mit Beschilderung auf Strafen
mit geringer Verkehrsstarke

(nur bei Tageslicht)

Langsabsperrung

durch Leitkegel

(Héhe min. 0,5 m)
Abstand langs max. 12 m

Querabsperrung

durch min. 3 Leitkegel
(Hohe min. 0,5 m)
Abstand quer max. 0,6 m
Verziehungsmaf 1:3

1) Zusétzlich angeordnet:

[ 1 Leitkegel (Hhe min. 0,75 m)
mit gelber Warnleuchte in
blitzender Ausfiihrung als
Vorwarneinrichtung

oder
[ 1 Warnposten

Anordnung nur in Ausnahme-
féllen

05.21
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00%-0€-%00L Z [ooy]
€Lz v

Regelplan C 11/2

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
mit fahrbarer Absperrtafel

(nur bei Tageslicht)

£
o
n
%
N £
,Q\,
|8)
< Z 616-31
0m
T‘ 2)
-100m
? )
-200 m

Querabsperrung

durch min. 3 Leitkegel
(Héhe min. 0,5 m)
Abstand quer max. 0,6 m
Verziehungsmaf 1:3

Langsabsperrung

durch Leitkegel

(Héhe min. 0,5 m)
Abstand langs max. 12 m

Querabsperrung
durch fahrbare Absperrtafel

1) Zusétzlich angeordnet:

[ 1 Leitkegel (Hhe min. 0,75 m)
mit gelber Warnleuchte in
blitzender Ausfiihrung

Nur anzuordnen, wenn die
Absperrtafel nicht aus einer
Entfernung von mindestens
200 m zu erkennen ist (siehe
Teil C, Abschnitt 3 Absatz 5]

2) Zusatzlich angeordnet:
[ 1 Warnposten

Anordnung nur in Ausnahme-
fallen

05.21
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| Regelplan C 11/3

@ Bewegliche Arbeitsstelle
0001L-0€-100L Z e | (nur bei Tageslicht und guten
€21z Sichtverhaltnissen)

/
(A" |
Querabsperrung

| durch fahrbare Absperrtafel
1) Zusétzlich angeordnet:

[ ] Leitkegel (Hohe min. 0,75 m)

| mit gelber Warnleuchte in
blitzender Ausfiihrung als

Vorwarneinrichtung

| oder
[ 1 Warnposten

Anordnung nur in Ausnahme-
| fallen

2) [ 1 angeordnet

| Anordnung zu prifen bei

schnell befahrenen oder
unubersichtlichen Strecken
(siehe Teil C, Abschnitt 3
Absatz 7 bis 9]

max. 50 m

Bereich der beweglichen Arbeitsstelle max. 1000 m

. Z 616-31
| 0m

-100 m

Z123

Z 1001-30-1000
| —400m

ﬁ 05.21
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w 0oy-
oL UL I Regelplan C l1/4
€z @ Fahrbahn halbseitig gesperrt
| Verkehrsregelung durch
w 0og- Lichtzeichenanlage
ZLQZ_.,ZLZ 7 (nur bei Tageslicht und erhéhten
Anforderungen nach RSA Teil C
| Abschnitt 3 Absatz 9)
W 002= Querabsperrung
ez $ | durch min. 3 Leitkegel
(Héhe min. 0,5 m)
Abstand quer max. 0,5 m
Verziehungsmaf 1:3
| Langsabsperrung
durch Leitkegel
@ (Héhe min. 0,5 m)
W oe= | i 282 Abstand l&ngs max. 12 m
{ E 1) [ ] Signalzeitenplan,
] [ 1 Signallageplan
wo | EE } [ 1 Phasenfolgeplan
a als Anlage beigefiigt und
5 angeordnet

mdglichst verkehrsabhédngige
Schaltung anordnen

min. 3,00 m
DJIDIDIDDJD){DIDIDID

Lange fiir die signaltechnische Berechnung

(<20 m >

822 @ i -20m

Z131
—200 m

Z 274-50
\ Z276
| -300m

Z123

ﬁ [400m] Z 1004-30-400 0521

| —400m
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Regelplan C 11/5

:Jos?g;-vnm z [wooy] @ @ Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
€Lz | dreistreifige Fahrbahn
Sperrung der einstreifigen
w 001~ Richtung
et n | (nur bei Tageslicht)
Querabsperrung
| durch fahrbare Absperrtafel
(Z616)
wo Querabsperrung
A9 7 \J durch Leitkegel
| (Héhe min. 0,5 m)
Verschwenkungsmaf} ca. 1:10
000 Abstand quer max. 0,6 m
| Langsabsperrung
durch Leitkegel
(Héhe min. 0,5 m)
E| Abstand max. 6 m
1) Wiederholen bei Arbeits-
E X @ 7 278-50 stellen Gber 1000 m Lange im
il f Abstand von 500 m
5| EEX E
5|5E )
2 |
g 4
-
gy &
A Bff 7
£ E| £ 2
o o
SA 5 A
: 5| g A
E E 000
5 A
2 ‘ wom
éﬂﬂ
)
-
=
) | 0m
£
v
05-8LZ Z @ | S
-100 m
| 7\ Z123
{F Z 1004-30-400
-400 m 05.21
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I Regelplan C 11/6

@ Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dreistreifiger Fahrbahn
w ooY- | Sperrung des linken Fahrstrei-
007-0€-700L Z [woor] fens der zweistreifigen Richtung
gz W bei Sperrung des rechten
A’ | Fahrstreifens analog
(nur bei Tageslicht)

Langsabsperrung

| durch Leitkegel
(Hohe min. 0,5 m)

Abstand max. 12 m

| Querabsperrung
durch fahrbare Absperrtafel
(Z 616)

| 1) Wiederholen bei Arbeits-
stellen tber 1000 m Lange im
Abstand von 500 m

@ 7 278-50

w o

le 20 m |

Z 616

| o
Z 274-50

-200 m

T

1M1
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00%7-0€-%00L Z

Regelplan C I1/7

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer

auf dreistreifiger Fahrbahn

Sperrung der einstreifigen
Richtung

w 00z-
05742 Z } | (nur bei Tageslicht)
Langsabsperrung
| @ durch Leitkegel
Z 278-50 (Hohe min. 0,5 m)
515 Abstand max. 6 m
wo | ? Querabsperrung
| durch fahrbare Absperrtafel
(Z 616)
£ A £
o o
S A 8
< £
E A f
% Z 616
50 m
X i Om
£
¢
05-8LZ Z @ )
| (@ Z 274-50
-200 m
£ | 1 LA\ 2123
Z 1004-30-400
-400 m 05.21
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w 0z-

€Lz

-200 m

2123

-200 m

Regelplan C I1/8

Arbeitsstelle kiirzerer Dauer
auf zweistreifiger Fahrbahn mit
Kreisverkehr

(nur bei Tageslicht)

Langsabsperrung

durch Leitkegel
(Hohe min. 0,5 m)
Abstand max. 2 m

1) [ 1 Befahrbarkeit mittels
Schleppkurven gepriift

05.21

113



w goz- | Regelplan C 1I/AmS 1

¢-l€-100l Z iz
€Lz )

<5

Arbeitsstelle mit nicht

befahrbarer Flache in Fahrbahn-

| mitte und Arbeitsfahrzeug mit
Sonderrechten

Arbeitsfahrzeug
mit Sonderrechten (siehe Teil A,
Abschnitt 7)

Ldngsabsperrung

durch Leitkegel

Hohe min. 0,5 m

auf einer dem Zeitraum der
Nichtbefahrbarkeit entspre-
chenden Lange (siehe Teil C,
Abschnitt 3 Absatz 3)

Zustand 2

min. 3,00 m

1) Sicherheitskennzeichnung
nach DIN 30710 (siehe Teil A
Abschnitt 7.1 Absatz 3) an
Front- und Heckseite

Ausweichstelle

Am Fahrzeugheck sollte ein
nichtamtlicher Hinweis gezeigt
werden, der die voraussicht-
lich verbleibende Zeit bis zur
ungehinderten Weiterfahrt
angibt. Alternativ kann auch der
verbleibende Weg angegeben
werden.

2

Leitkegel werden dem
Arbeitsfortschritt entspre-
chend fortlaufend aufgestellt

Leitkegel (Hhe min. 0,75 m)
mit gelber Warnleuchte in
blitzender Ausfiihrung (ange-
ordnet wenn Fahrzeug

in Warteposition)

max. 1000 m

3

Zustand 1

Ll i L e e o e e
f A

2123
7 7276 05.21
| -200 m
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w 0o7- | Regelplan C II/AmS 2

€2z
@ Arbeitsstelle mit nicht
befahrbarer Flache in Fahrbahn-
| mitte und Arbeitsfahrzeug mit
Sonderrechten unter Anhalten
einer Fahrtrichtung

Arbeitsfahrzeug
mit Sonderrechten (siehe Teil A,
Abschnitt 7)
) | Langsabsperrung
Austichiung durch Leitkegel

Hohe min. 0,5 m auf einer dem
Zeitraum der Nichtbefahrbarkeit
entsprechenden Lange (siehe
Teil C, Abschnitt 3 Absatz 3)

Sicherungsfahrzeug
Zustand 1
(Anhalten des Verkehrs)

1) Sicherheitskennzeichnung
nach DIN 30710 (siehe Teil A
Abschnitt 7.1 Absatz 3) an
Front- und Heckseite

2

Leitkegel werden dem
Arbeitsfortschritt entspre-
chend fortlaufend aufgestellt

Sicherungsfahrzeug
Zustand 2
(Warteposition)

Zuriicksetzen
in
Zustand 2 3

Z 267 ist gegen die Fahrtrich-
tung des Fahrstreifens gerich-
| tet.

Wartende Verkehrsteilnehmer
sollten auf geeignete Weise
iber die verbleibende Wartezeit
informiert werden.

Rl

Warteposition der beiden
Fahrzeuge (Sperrung auf-
gehoben] zum Abfluss des
wartenden Verkehrs

Ausweichstelle

Vorfahren |
in
Zustand 2

Arbeitsfahrzeug
Zustand 2
(Warteposition)

max. 1000 m

min. 3,00 m

Arbeitsfahrzeug
Zustand 1

2123
7276 05.21
| -200 m
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82z

Z123
Z 274-50

-200 m

Regelplan C II/AmS 3

Arbeitsstelle mit ortlich
fortschreitenden Arbeiten am
Fahrbahnrand

Arbeitsfahrzeug
mit Sonderrechten (siehe Teil A,
Abschnitt 7)

Ldngsabsperrung

durch Leitkegel (Héhe min. 0,3 m)
auf einer der Nichtbefahrbarkeit
entsprechenden Lange

(siehe Teil C, Abschnitt 3

Absatz 3)

1) Sicherheitskennzeichnung
nach DIN 30710 (siehe Teil A,
Abschnitt 7.1 Absatz 3)

In Abhangigkeit vom Arbeitsfort-
schritt (in der Regel alle 1000 m)
ist die Langsabsperrung und die
Beschilderung anzupassen.

05.21
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Regelplane Teil D: Autobahnen
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Z282

«-20 m >

Ende Arbeitsbereich

D
t
@ Z 274-80
| Z 521-30
1 Xkm 1 Z1001-31
1000 m

Beginn Arbeitsbereich

f

Freiraum
100 m

le—

Z 274-80

-100 m

Z 521-30
21001-31-200

-200 m

7276
Z 1049-13
=500 m

Z 274-100

=700 m

Z123
Z 1004-30-800

-800 m

2123
Z 1004-31-2

-2000 m

Regelplan D I/11

Verkehrsfihrung x+2

ein Fahrstreifen und ein Behelfs-
fahrstreifen auf eingeschrankter
zweistreifiger Fahrbahn

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemaf beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit
Zeichen 274 alle 1000 m ist nur
anzuordnen, wenn Arbeitsstellen-
ldnge > 2000 m

**) Langsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ ] Leitbaken entfallen,
weil TSE bauzeitlich
vorhanden

05.21
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I Regelplan D I/1r

Verkehrsfihrung x+2

| ein Fahrstreifen und ein Behelfs-

fahrstreifen auf eingeschrankter
@ | @ 2278-80

zweistreifiger Fahrbahn

a) Querabsperrung

| durch Leitbaken Abstand 9 m
Verziehungsmaf 1:20

Warnleuchte auf jeder Leitbake

<20 m—>

| b) Lingsabsperrung
Ende Arbeitsbereich durch Leitbaken Abstand 18 m

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan

| E gemal beiliegendem

Anordnungstext

ar\ Wiederholung von Zeichen 274 alle
| E A4 ZI%ZI*O'SU 1000 m ist nur anzuordnen, wenn
m

£ Arbeitsstellenldnge > 2000 m
n
N as
it *k) Léngsabsperrung
r-g E Leitbaken Abstand 18 m
[ 1 Leitbaken entfallen,
) weil TSE bauzeitlich
| Beginn Arbeitsbereich vorhanden
T
E ¢
Lo
T O
| il
)
| a)
0m
Z 274-80
-100 m
| Z 274-100
-400 m
LLa\ Z123
Z 1004-30-800
| -800m
z123
Z 1004-31-2
-2000 m 05.21
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I I Regelplan D 1/2
@ @ @ % Verkehrsfihrung x+2
2282
| | ; zwei Behelfsfahrstreifen auf
=3 eingeschrankter zweistreifiger
v Fahrbahn
a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 9 m
| | Verschwenkungsmafl 1:20
E Warnleuchte auf jeder Leitbake
Ende Arbeshersich [ 1 Anordnung von Abweichun-
| -~ | . gen von diesem Regelplan
O © gemaf beiliegendem
1 Anordnungstext
@ Z 274-80
| | | Z521-30 Wiederholung der Fahrstreifen-
et Z:gg&ﬂ tafeln in Kombination mit Zeichen
I 274 alle 1000 m ist nur anzuord-
| i | nen, wenn Arbeitsstellenlénge
4 > 2000 m
I E **) **) Langsabsperrung
| L | : Beginn Arbeitsbereich Leitbaken Abstand 18 m
1) e [ 1 Leitbaken entfallen,
| 3 weil TSE bauzeitlich
£® vorhanden
v
| | - 1) Betrdgt der Abstand zwischen
a) dem Ende der Verschwen-
i kung am Beginn der Arbeits-
| | stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende
@ I @ der Arbeitsstelle weniger als
i i 7 521-30 400 m: Fahrstreifenbegren-
| T X T [T X 1] Z1001-31 zung statt Leitlinie
! Om
| | D) 2 274-80
-100 m
& &
| ®\ | Z 521-30
200m 200m 71001-31-200
-200 m
; I ; I Z515-11
| 400m | 400m Z 1004-30-400
-400 m
Z 276
| 21049-13
~500 m
Z 274-100
| -700 m
z123
Z 1004-30-800
| -800 m
z123
Z1004-31-2 05.21
| 2000 m
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a)

@

Z 278-80

<20 m>

Ende Arbeitshereich

Z 274-80

1000 m

Beginn Arbeitsbereich

Freiraum
100 m

e

400m

Z 274-80

=100 m

Z531-20

400m

=200 m

Z531-20
Z 1004-30-400

-400 m

Z 274-100

=700 m

Z123
Z1004-30-800

-800 m

2123
Z1004-31-2

-2000 m

Regelplan D 1/3L

Verkehrsfihrung x+1

ein Fahrstreifen auf einge-
schrankter zweistreifiger
Fahrbahn bei Arbeiten am Mittel-
streifen, wenn kein geeigneter
Seitenstreifen vorhanden ist

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

b) Verschwenkung: 1:20 links

**) Langsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ 1 Leitbaken entfallen,
weil TSE bauzeitlich
vorhanden

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung von Zeichen 274 alle
1000 m ist nur anzuordnen, wenn
Arbeitsstellenldnge > 2000 m

05.21
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400m

@

Z 278-80

«20 m >

Ende Arbeitshereich

Z 274-80

1000 m

Beginn Arbeitsbereich

Freipaum
10(1 m

300 m

Z 274-80

200 m
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Z 274-80
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400m

-200 m

Z531-20
Z 1004-30-400

-400 m

Z 274-100

=700 m

Z123
Z1004-30-800

—-800 m

2123
Z 1004-31-2

-2000 m

Regelplan D I/3r

Verkehrsfihrung x+1

ein Behelfsfahrstreifen auf
eingeschrankter zweistreifiger
Fahrbahn

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

b) Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

c) Verschwenkung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

**) Langsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ 1 Leitbaken entfallen, weil
TSE bauzeitlich vorhan-
den

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung von Zeichen 274 alle
1000 m ist nur anzuordnen, wenn
Arbeitsstellenlénge > 2000 m
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Z 274-100
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Z 1004-30-800

-800 m

2123
Z 1004-31-2

-2000 m

Regelplan D 1/4
Verkehrsfihrung x+2

zwei Behelfsfahrstreifen bei
Arbeiten am Mittelstreifen und
vorhandenem Seitenstreifen

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b

Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

c) Verschwenkung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmafl 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

d) Verschwenkung
1:20 links

**) Langsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ 1 Leitbaken entfallen,
weil TSE bauzeitlich
vorhanden

1) Warnlinie gem&B Rn. 1
VwWV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem Anord-
nungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenldnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m
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1 Xkm 1 Z1001-30

0Om

-200 m

@l
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7 2%
= 7 1049-13
500 m

Z 274-100
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Z123
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///\\
7\ Z123
2km 71004-31-2

-2000 m

Regelplan D 1/51

Verkehrsfihrung x+3

drei Behelfsfahrstreifen auf
eingeschrankter dreistreifiger
Fahrbahn bei Arbeiten am
Mittelstreifen

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b) Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

c) Verschwenkung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf} 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

d) Verschwenkung:
1:20 links

**) Langsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ 1 Leitbaken entfallen,
weil TSE bauzeitlich
vorhanden

1) Warnlinie gemafB Rn. 1
VwWV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

3

[ 1 keine Verschwenkungs-
tafeln angeordnet; Beginn
der Verschwenkung bei
+300 m

Wenn die Verschwenkung in
Querrichtung weniger als 3 m
betragt, soll auf die Ankindi-
gung mit Verschwenkungstafeln
verzichtet werden.

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenldnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m
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o
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0m

Z 521-31
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Z 276
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2123
11004-31-2

-2000 m

Regelplan D I/5r
Verkehrsfihrung x+3

drei Behelfsfahrstreifen auf
eingeschrankter dreistreifiger
Fahrbahn

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b

—

Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

c) Verschwenkung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

d) Verschwenkung: 1:20 rechts

**) L dngsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ 1 Leitbaken entfallen,
weil TSE bauzeitlich
vorhanden

1) Warnlinie gema&B Rn. 1
VWV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

3

[ 1 keine Verschwenkungs-
tafeln angeordnet; Beginn
der Verschwenkung bei
+300 m

Wenn die Verschwenkung in
Querrichtung weniger als 3 m
betragt, soll auf die Ankiindi-
gung mit Verschwenkungstafeln
verzichtet werden.

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenldnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m
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Regelplan D 1/61

Verkehrsfihrung x+2

zwei Behelfsfahrstreifen auf
eingeschrankter dreistreifiger
Fahrbahn bei Arbeiten am Mittel-
streifen, wenn kein geeigneter
Seitenstreifen vorhanden ist

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmalf3 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

b) Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

c) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

d) Verschwenkung: links 1:10

**) Langsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ 1 Leitbaken entfallen,
weil TSE bauzeitlich
vorhanden

1) Warnlinie gemafB Rn. 1
VwWV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenlédnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m
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@ b @ .. | Regelplan D 1/6r

20 m Verkehrsfiihrung x+2
| | g i zwei Behelfsfahrstreifen auf
- i eingeschrankter dreistreifiger
i o Fahrbahn
| | | Ende Arbeitsbereich
@) T E & a) Querabsperrung
1 o | | 1 durch Leitbaken Abstand 5 m
@] Jg E @ 221;72‘;:23 VerziehungsmaB 1:20
— + — 7 1001-30 Warnleuchte auf jeder Leitbake
o - ) ) ) b) Langsabsperrung
L| E Beginn Arbeitshereich durch Leitbaken Abstand 18 m
¥ 108 Freiraum c Querabsperrung
100 m durch Leitbaken Abstand 5 m
| Verziehungsmalf3 1:20

Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

d) Verschwenkung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmafl 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

e) Verschwenkung: 1:20
Z 515-11 **) Langsabsperrung
700 m Leitbaken Abstand 18 m
7 274-80 [ 1 Leitbaken entfallen,
600 m weil TSE bauzeitlich
vorhanden
Z 515-11 1) Warnlinie gem&B Rn. 1
210013400 VWV-StVO zu Z 295
2) [ ] linke Fahrbahnbegren-
zungslinie links von
Z521-30 der weiflen Fahrbahn-
Z1001-30 begrenzungslinie in Gelb
300 m .
markieren

Z 274-80

Anordnung nur erforderlich,
200 m

wenn sonst keine ausreichende
Fahrbahnbreite gegeben ist

1b A0 3) Betragt der Abstand zwischen

100 m dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

om der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
7 531-21 zung statt Leitlinie
-200m [ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
7 531-21 gemal beiliegendem
1 10‘1:336"": Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
s 105.92-'1; 274 und des Zeichens 276 in Kom-
500 m bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-

stellenldnge > 2000 m; Abstand

@ ]

A der Kombinationen untereinander
/2
& \

Z 274-100
=700 m

mindestens 200 m

z123
71004-30-800
-800 m
2 km 71004-31-2 05.21
| | -2000 m
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/7\ Z123
2km 11004-31-2
-2000 m

Regelplan D I/7
Verkehrsfihrung x+2

zwei Behelfsfahrstreifen auf
eingeschrankter dreistreifiger
Fahrbahn

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

b

Léngsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

—

c) Querabsperrung

durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des

Behelfsfahrstreifens

d) Verschwenkung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmafl 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

e) Verschwenkung: links 1:10

**) Langsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ ] Leitbaken entfallen,
weil TSE bauzeitlich
vorhanden

1) Warnlinie gem&B Rn. 1
VwV-StVO zu Z 295

2

Betrdgt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

3

[ 1 keine Verschwenkungs-
tafeln angeordnet; Beginn
der Verschwenkung bei
+700 m

Wenn die Verschwenkung in
Querrichtung weniger als 3 m
betragt, soll auf die Ankindi-
gung mit Verschwenkungstafeln
verzichtet werden.

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemaf beiliegendem
Anordnungstext

05.21

128




w12 64— 12

Z 274-100 é‘)
© @
EoS
) »

¥ B

£

v
822

oS

E **)
Beginn Arbeitsbereich

Z 274-80

Freiraum
100 m

«—50 m—>

Mittelstreifenliberfahrt: L = 135 m

9|

s =
=
3

AV L\W4 LVd4 LV LWL oV4 AV

700 m
Vorwarnblinkleuchte
690 m
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200 m
? ]
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0m

| - ~200 m

Z 521-31
400m Z 1004-30-400
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Z276
Z1049-13
=500 m

Z 274-100
=700 m

Z123
Z1004-30-800
-800 m

2123
Z1004-31-2

-2000 m

Regelplan D Il/1a
Verkehrsfihrung 3+1

drei Behelfsfahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn

ein Behelfsfahrstreifen auf
eingeschrankter Fahrbahn

TAnschluss an Regelplan D 11/1b

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b) Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m
c) Verschwenkung
Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
d) Uberleitung

Leitbaken Abstand 9 m
Warnleuchte auf jeder Leitbake

**) Langsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ 1 Leitbaken entfallen,
weil TSE bauzeitlich
vorhanden

1) Warnlinie gem&B Rn. 1
VwV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Uberleitung am
Beginn der Arbeitsstelle und
dem Beginn der Uberleitung
am Ende der Arbeitsstelle
weniger als 400 m: Fahrstrei-
fenbegrenzung statt Leitlinie

3

Wenn keine TSE eingesetzt
wird: Leitbaken Abstand 9 m
mit gelber Warnleuchte auf
jeder Leitbake

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung Zeichen 274 alle
1000 m ist nur anzuordnen, wenn
Arbeitsstellenldnge > 2000 m;
Abstand der Kombinationen unter-
einander mindestens 200 m

05.21

129



W 000z-

¢-le-%00L Z
€l z

w 008-
008-0€-700L Z

€212 \v
w 00L-
00L-%4Z Z @
w 00§~ J
€1-6%01 Z =
9%z Z =
w goy- I
007-0£-700L Z woor_]
1e-126 Z l @
1
w 00z-

001-742 Z

wo

0€-1001 Z
0€-125 Z

w00z

€l-6%0l Z
9T Z

w o0€

00%-1€-1001 Z
12-6ls 7

w 00s

12-6ls 7

w 009

© 4 |

W 069

3)ydNapjuIquUIEMIoA
w 004

S

Z 282

'« 20 m >

c)

£
o
=3
1E-1001 Z ITER
0€-125 Z 1
08-742 Z
. |l
=3 -
& (o)
€l-6%0L Z
9z Z

Ende Arbeitsbereich

Vorwarnblinkleuchte

«—— 100 m ——>« 90 m >« 10 m »«— Mittelstreifeniiberfahrt: L 2 135 m ———>

TYAY VAN TAN FAY | FAY VAT AN g

(‘Z | ®) Z 274-80
20

i

o | n Z501-20
1

Regelplan D II/1b
Verkehrsfihrung 3+1

drei Behelfsfahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn

ein Behelfsfahrstreifen auf
eingeschrankter Fahrbahn

!

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b) Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m
c) Verschwenkung
Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
d) Uberleitung

Leitbaken Abstand 9 m
Warnleuchte auf jeder Leitbake

**) Langsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ ] Leitbaken entfallen,
weil TSE bauzeitlich
vorhanden

1) Warnlinie gem&B Rn. 1
VwV-StVO zu Z 295

2

Betrdgt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenldnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m

Anschluss an Regelplan D 1l/1a
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Regelplan D 1I/2a
Verkehrsfihrung 4+0

Z276

Z 1049-13 . . .
300 m vier Behelfsfahrstreifen auf einer

Richtungsfahrbahn

M)

Beginn Arbeitsbereich

N 12 -6+ 12
o126t 12—

Z 274-80
Z 521-30
Z1001-31

Freiraum
100 m

TAnschluss an Regelplan D 11/2b

«—50 m —>

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b

—

Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

—

c) Uberleitung
Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20

Warnleuchte auf jeder Leitbake

Mittelstreifeniiberfahrt: L 2 135 m

Sawa YEwa

3) < d) Verschwenkung

& 700 m Leitbaken Abstand 9 m
| i Vorwarnblinkleuchte VerschwenkungsmaB 1:20
690 m

Warnleuchte auf jeder Leitbake

TZU m >

8212 @

—_

Warnlinie gemaf} Rn. 1
600 m VWV-StVO zu Z 295

2) Betragt der Abstand zwischen
7 505-11 dem Ende der Uberleitung am
500 m Beginn der Arbeitsstelle und
dem Beginn der Uberleitung

am Ende der Arbeitsstelle

AV 4 L\W4 LV4 LV4 LV4 owd Aol

Z 505-11 . ) .
| 7 1004-30-400 weniger als 400 m: Fah_rs_trfel
300 m fenbegrenzung statt Leitlinie
797 3) Wenn keine TSE eingesetzt
| 7 1049-13 wird: Leitbaken Abstand 9 m
200 m mit gelber Warnleuchte auf
jeder Leitbake
| 7 521-30 [ 1 Anordnung von Abweichun-
meo'i: gen von diesem Regelplan

gemal beiliegendem

Anordnungstext
| | - ~200 m Wiederholung der Fahrstreifen-
T T tafeln in Kombination mit Zeichen
@] @] 274 und des Zeichens 276 in Kom-
| i | i 7 521-31 bination mit 1049-13 alle 1000 m
400m 400m Z1004-30-400 ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-

=400 m stellenldnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander

7276 mindestens 200 m
Z1049-13
~500 m

Z 274-100
=700 m

Z123
Z1004-30-800
-800 m

z123
7 1004-31-2 05.21

-2000 m
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Regelplan D 11/2b
Verkehrsfihrung 4+0

vier Behelfsfahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b) Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m
c) Verschwenkung
Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
d) Uberleitung

Leitbaken Abstand 9 m
Warnleuchte auf jeder Leitbake

1) Warnlinie gem&fB Rn. 1
VwWV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenlédnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m

Anschluss an Regelplan D 11/2a,
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[ Regelplan D 11/3a
Verkehrsfihrung 2+0

‘ zwei Fahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn

‘ Beginn Arbeitsbereich

f
£
zomm-00 3 E
s
w
‘ | | TAnschluss an Regelplan D 11/3b
a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 9 m
£ Verziehungsmaf 1:20
10 gelbe Warnleuchte auf jeder
N Leitbake
z Einengung auf Breite des
_,CT_, Behelfsfahrstreifens
% b) Langsabsperrung
2 durch Leitbaken Abstand 18 m
é c) Uberleitung
= Leitbaken Abstand 9 m mit
gelber Warnleuchte auf jeder
Leitbake
1) Wenn keine TSE eingesetzt
£ 300 m wird: Leitbaken Abstand 9 m
Q Vorwarnblinkleuchte gelbe Warnleuchte auf jeder
290 i
A m Leitbake
Z [ 1 Anordnung von Abweichun-
7 274-80 gen von di_e_sem Regelplan
200 m geman beiliegendem
Anordnungstext
Wiederholung von Zeichen 274 alle
Z 501-10 1000 m ist nur anzuordnen, wenn
100 m Arbeitsstellenlange > 2000 m
Om
Z 274-80
-100 m
Z531-20
-200 m
7 531-20
400m 400m Z 1004-30-400
-400 m
Z 274-100
| ~700 m
Z123
Z 1004-30-800
| -800 m
z123
7 1004-31-2 05.21
| 2000 m
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Regelplan D 11/3b
Verkehrsfihrung 2+0

Zwei Fahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verziehungsmaf 1:20
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b

—

Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

c) Uberleitung
Leitbaken Abstand 9 m
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake

*] beidseitige Aufstellung

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung von Zeichen 274 alle
1000 m ist nur anzuordnen, wenn
Arbeitsstellenldnge > 2000 m

Anschluss an Regelplan D 11/3a
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| Regelplan D Il/4a

T Verkehrsfihrung 3+0

_'_F ‘ drei Fahrstreifen auf einer
© Richtungsfahrbahn

_t,

T | Beginn Arbeitsbereich

| f

Z 274-100

Freiraum
100 m

TAnschluss an Regelplan D 1l/4b

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verziehungsmaf 1:20
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b

—

Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

—

Uberleitung
Leitbaken Abstand 9 m
gelbe Warnleuchte auf jeder

c

Mittelstreifeniiberfahrt: L2135 m —————><«—

Leitbake
d) Verschwenkung
£ 300 m Leitbaken Abstand 9 m
I Vorwarnblinkleuchte Verschwenkungsmaﬁ 1:20
¥ 290m gelbe Warnleuchte auf jeder
822 .
Leitbake
7 274-80 1) Betragt der Abstand z_wischen
200 m dem Ende der Uberleitung am
Beginn der Arbeitsstelle und
dem Beginn der Uberleitung
am Ende der Arbeitsstelle
z ?3(]]-1,: weniger als 400 m: Fahrstrei-
fenbegrenzung statt Leitlinie
2) Wenn keine TSE eingesetzt
wird: Leitbaken Abstand 9 m
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake
om [ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
Z 274-80 geman beiliegendem
=100 m Anordnungstext
Wiederholung von Zeichen 274 alle
7 531-20 1000 m ist nur anzuordnen, wenn
-200 m Arbeitsstellenldnge > 2000 m
7531-20
400m 400m Z 1004-30-400
-400 m
Z 274-100
| ~700 m
Z123
Z 1004-30-800
| -800 m
z123
7 1004-31-2 05.21
| 2000 m
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Vorwarnblinkleuchte

Z 274-100

[«—100 m —><« 90 m —>< 10 m >« Mittelstreifeniiberfahrt: L2135 m ——>» @

Z 501-20-200

Regelplan D I1/4b
Verkehrsfihrung 3+0

drei Fahrstreifen auf einer Rich-
tungsfahrbahn

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 9 m
Verziehungsmaf 1:20
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b

Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

—

c) Verschwenkung

Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf} 1:20
gelbe Warnleuchte auf jeder

Leitbake
d

—

Uberleitung

Leitbaken Abstand 9 m
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake

*] beidseitige Aufstellung

1) Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende
der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenldnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m

Anschluss an Regelplan D ll/4a
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T B ' Regelplan D Il/5a
T T T . .
N o ™ (- Verkehrsfihrung 4+2
i H; | ﬂ: | E z mﬂf}g vier Behelfsfahrstreifen auf einer
1+ =+ + 1500 m Richtungsfahrbahn
i i 3) i E ") Beginn Arbeitsbereich zwei Behelfsfahrstreifen auf
2) | 2) | @ 2) | E | eingeschrankter Fahrbahn
1 1
@] ] Z 274-80
| ’ | | E ] Z 521-30
Z 274-100 Xk T Xk T Z1001-30 Anschluss an Regelplan D 11/5b
ot 108
E a) Querabsperrung
m durch Leitbaken Abstand 5 m
Versziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

Einengung auf Breite des

W
zx:si‘%
AVE o
oy M
S
mﬁaﬁ

Warnleuchte auf jeder Leitbake

S
ol

*) beidseitige Aufstellung

(© £

i Eos E . 8 Behelfsfahrstreifens
T ﬁ ¥ E A b) Lingsabsperrung

@ E £ durch Leitbaken Abstand 18 m
& | | H E | | Eod § c) Verschwenkung

2 E 2 Leitbaken Abstand 9 m
g E s Verschwenkungsmaf 1:20
S l | W l | 3 Warnleuchte auf jeder Leitbake
E s d) Uberleitung
17 1\ Leitbaken Abstand 9 m
i

ﬁ
! ' ' EOS ' ﬁ BoS 700 m
5 j j Vorwarnblinkleuchte **) | dngsabsperrung
v E E 690 m Leitbaken Abstand 18 m
w87 | | 0 | | 7 600 m [ 1 Leitbaken entfallen,
“ @\ E E \ weil TSE bauzeitlich
Al l Z 501-14 vorhanden
| | @) E | E @> 00m 1 1) Warnlinie gem3B Rn. 1
4 b) | b) &7 VwV-StVO zu Z 295
E E “ Z 276 2) Betragt der Abstand zwischen
= Z1049-13 9 >
| - 400 m dem Ende der Uberleitung am
| | E | E 1 Beginn der Arbeitsstelle und
n @& dem Beginn der Uberleitung
: ’)no\m Lo am Ende der Arbeitsstelle
| | E | | i 300 m weniger als 400 m: Fahrstrei-

fenbegrenzung statt Leitlinie

et Z 274-80
a) 200 m 3) Die Zeichen 274 sind deutlich
@ in Richtung des betroffenen
| | | ﬁ 1 7 521-31 Fahrstreifens auszurichten
tximt]  Z1001-30 4) Wenn keine TSE eingesetzt
\ om wird: Leitbaken, Abstand 9 m
| | | | @> 7 274-80 im UberLeitungsbereich mit
-200 m gelber Warnleuchte auf jeder
: f] Leitbake
11 Z 521-31 [ 1 Anordnung von Abweichun-
| | | | e “""ﬁfg;‘"" gen von diesem Regelplan
% " geman beiliegendem
Q Anordnungstext
| | | | “ 7 105.92—12 Wiederholung der Fahrstreifen-
; ~500 m tafeln in Kombination mit Zeichen
&/) 7 274100 2_74 u_nd de; Zeichens 276 in Kom-
- 700 m bination mit 1049-13 alle 1000 m
| | A ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
7123 stellenldnge > 2000 m; Abstand
[soom] 7 1004-30-800 der Kombinationen untereinander
| | -800 m mindestens 200 m
100ka1g 05.21
-2000 m
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Regelplan D I11/5b
Verkehrsfihrung 4+2

vier Behelfsfahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn

zwei Behelfsfahrstreifen auf
eingeschrankter Fahrbahn

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmalf3 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b

Léngsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

c) Verschwenkung
Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

d

—

Uberleitung
Leitbaken Abstand 9 m
Warnleuchte auf jeder Leitbake

1) Warnlinie gem&B Rn. 1
VwV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

**) Langsabsperrung
Leitbaken Abstand 18 m
[ 1 Leitbaken entfallen,
weil TSE bauzeitlich
vorhanden

*) beidseitige Aufstellung

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenldnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m

Anschluss an Regelplan D 11/5a
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! E Regelplan D Il/6a
T T .
NI o~ Verkehrsfihrung 5+1
i? Lt | ij E flinf Behelfsfahrstreifen auf einer
Y4 Y **) Richtungsfahrbahn
i :i j E Beginn Arbeitsbereich e@n Behelf.&.‘,fahrstreifen auf
3) 3 | 3) E | eingeschrankter Fahrbahn
| E @) Z 274-80 TAnschluss an Regelplan D 11/6b
‘ i a) Querabsperrung
I . Ti Ed) ! i %f%c)i durch Leitbaken Abstand 5 m
E VerziehungsmaB 1:20
i ﬁ Warnleuchte auf jeder Leitbake
o 5 € Einengung auf Breite des
5( | i | E| 8 Behelfsfahrstreifens
I ig iﬁ A b) Lingsabsperrung
@ ﬁ ~ | £ durch Leitbaken Abstand 18 m
‘ | | ] a! =2 5 c) Verschwenkung
E 03 E, Leitbaken Abstand 9 m
E ﬁ g Verschwenkungsmaf 1:20
ES | | \o2 | | ﬁ é Warnleuchte auf jeder Leitbake
E E = d) Uberleitung
A : b Leitbaken Abstand 9 m
‘u i Warnleuchte auf jeder Leitbake
E / ! ! ji 700 m **) Langsabsperrung
S g H Vorwarnblinkleuchte Leitbaken Abstand 18 m
577 :Zg: [ ] Leitbaken entfallen,
(s | | 2V 4D weil TSE bauzeitlich
E @“] vorhanden
Zgg:,:: 1) Entfall des Uberholverbotes
| | E ( n und Anpassung Z 501 ff. bei
797 Nutz_ung des mittleren Fahr-
E 7 1049-13 streifens durch Lkw, Kom und
| | ; 400 m Kombinationen
E t ] 2) Warnlinie gemaB Rn. 1
" \ 2 501-18 VWV-StVO zu Z 295
400m 11004-30-400 . i
| | E Py 300 m 3) Betragt der Abstand z_W|schen
(80) dem Ende der Uberleitung am
L Beginn der Arbeitsstelle und
111" dem Beginn der Uberleitung
| | 5t I ] am Ende der Arbeitsstelle
E —— 22105021'_';[} weniger als 400 m: Fahrstrei-
0m fenbegrenzung statt Leitlinie
| | 4) Wenn keine TSE eingesetzt
-200 m wird: Leitbaken Abstand 9 m
@] v Warnleuchte auf jeder Leitbake
I 2521-31 [ 1 Anordnung von Abweichun-
| | Goon ] Z1004-30-400 gen von diesem Regelplan
-400 m . o
gemal beiliegendem
Anordnungstext
| | &= z 105,92_'13 Wiederholung der Fahrstreifen-
-500 m tafeln in Kombination mit Zeichen
7 274-100 274 und des Zeichens 276 in Kom-
700 m bination mit 1049-13 alle 1000 m
| | ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
7123 stellenldnge > 2000 m; Abstand
71004-30-800 der Kombinationen untereinander
| | /A\ -800 m mindestens 200 m
T il
| | 2000 m
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2-1e-%001L Z
tz Verkehrsfihrung 5+1
w gog- 7 | | flinf Behelfsfahrstreifen auf einer

008-0€-4001 Z Richtungsfahrbahn

taz ein Behelfsfahrstreifen auf

w goL- eingeschrankter Fahrbahn

001942 Z
W 00~ ®> a) Querabsperrung
El-4v01 Z | | durch Leitbaken Abstand 5 m
9z Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
W ooy- A Einengung auf Breite des
007-06-v00L7 o | | Behelfsfahrstreifens
Le-125 Z u
l@ b) Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m
| | c) Verschwenkung
wo Leitbaken Abstand 9 m
0€-100L Z L uix L Verschwenkungsmaﬁ 1:20
le-126 7 lé@l | Warnleuchte auf jeder Leitbake
Iyt | d) Uberleitung
W 00z ® Leitbaken Abstand 9 m
08~ - . .
ez @\) | | Warnleuchte auf jeder Leitbake
w 00g ~
007-06-700L7 [ oo E 1) Warnlinie gemafB Rn. 1
2e-§is Z /gg ‘ « o« VwV-5StVO zu Z 295
E | | 2) Betragt der Abstand zwischen
g_‘;%t - — dem Ende der Verschwen-
92z . E kung am Beginn der Arbeits-
7\ C | | @ stelle und dem Beginn der
(@) E Verschwenkung am Ende
lzuz-osolg 7 der Arbeitsstelle weniger als
ﬁy E 400 m: Fahrstreifenbegren-
3 | | *) zung statt Leitlinie
w009 7282
w 069 E £ **) Lingsabsperrung
PnaMLIGLEOA I S Leitbaken Abstand 18 m
00L —— i e ¥ [ 1 Leitbaken entfallen,
e E weil TSE bauzeitlich
‘ vorhanden
| | E *) beidseitige Aufstellung
3 N [ 1 Anordnung von Abweichun-
E : gen von diesem Regelplan
| & gemal beiliegendem
b | 2 Anordnungstext
E ‘% Wiederholung der Fahrstreifen-
Eos | % tafeln in Kombination mit Zeichen
£ 274 und des Zeichens 276 in Kom-
Q bination mit 1049-13 alle 1000 m
g 7 ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
J L Beginn Arbeitsbereich stellenldnge > 2000 m; Abstand
— T X der Kombinationen untereinander
I IS mindestens 200 m
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Regelplan D 1l/7a
Z 276

Z 1049-13 Verkehrsfiihrung 4+0

N 12 6412

1500 m ) ) .
vier Behelfsfahrstreifen auf einer
Beginn Arbeitsbereich R'ChtungSfahrbahn
Z 274-100 T
Z 521-30 Freiraum
Z 1001-31
‘ 3 100 m
50 m l
v

| | TAnschluss an Regelplan D 11/7b

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

b) Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

c) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmafl 1:20

d)

«— Mittelstreifeniiberfahrt: L 2 135 m

R P

ﬁ
£ E ii ~ 500m Warnleuchte auf jeder Leitbake
Q | | . B | E V‘era'"b“"klf;;f]h:: Einengung auf Breite des
W 2o b | g)\ e, Behelfsfahrstreifens
* \ E \ 7 505-1 d) Uberleitung
7 7 700 m Leitbaken Abstand 9 m
| | b\ b) | b) ‘@\ Warnleuchte auf jeder Leitbake
N E Z 505-1
e 5 1now-m | €) Verschwenkung
- _ 500 m Leitbaken Abstand 9 m
| E Verschwenkungsmaf 1:20

2276 Warnleuchte auf jeder Leitbake
._a, Z1049-13

T 400 m 1) Warnlinie gem&B Rn. 1
| @I VWV-StVO zu Z 295
TIkaT Zﬂgg}:gg 2) Betréagt der Abstand zwischen

300 m dem Ende der Uberleitung am
Beginn der Arbeitsstelle und

Z 274-80

~ 200 m dem Beginn der Uberleitung
1 am Ende der Arbeitsstelle
@ weniger als 400 m: Fahrstrei-
| | T 1A fenbegrenzung statt Leitlinie
100m 3) Wenn keine TSE eingesetzt
wird: Leitbaken Abstand 9 m
| | Warnleuchte auf jeder Leitbake
Om [ 1 Anordnung von Abweichun-
r” gen von diesem Regelplan
| | Z531-21 geman beiliegendem
-200 m Anordnungstext
r] ] Wiederholung der Fahrstreifen-
| | — Zwuﬁjg];ﬁ& tafeln in Kombination mit Zeichen

400 m 274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-

| | 7 105‘92_'13 stellenlédnge > 2000 m; Abstand
—~ —500 m der Kombinationen untereinander
‘® 7 274-100 mindestens 200 m

=700 m

A\
Ja\
y A0\ 7123

71004-30-800

*) beidseitige Aufstellung

| | -800 m
2km 71004-31-2 05.21
| | | | ~2000 m
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Regelplan D 11/7b
Verkehrsfihrung 4+0

vier Behelfsfahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

b

Langsabsperrung
durch einseitige Leitbaken
Abstand 18 m

c) Querabsperrung

durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des

Behelfsfahrstreifens

d) Verschwenkung
Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake

Uberleitung

Leitbaken Abstand 9 m
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake

e

1

Warnlinie gemaf} Rn. 1
VWV-StVO zu Z 295

2

Betrdgt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

*) beidseitige Aufstellung

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenlédnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m

Anschluss an Regelplan D 1I/7a

!
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Regelplan D 1I/8a
Verkehrsfihrung 5+0

finf Behelfsfahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn

TAnschluss an Regelplan D 11/8b

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b

Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

—

c) Querabsperrung

durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des

Behelfsfahrstreifens

d

—

Uberleitung
Leitbaken Abstand 9 m
Warnleuchte auf jeder Leitbake

e) Verschwenkung
Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

1) Warnlinie gemaB Rn. 1
VwV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Uberleitung am
Beginn der Arbeitsstelle und
dem Beginn der Uberleitung
am Ende der Arbeitsstelle
weniger als 400 m: Fahrstrei-
fenbegrenzung statt Leitlinie

3

Wenn keine TSE eingesetzt
wird: Leitbaken Abstand 9 m
Warnleuchte auf jeder Leitbake

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenldnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m

*) beidseitige Aufstellung
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Regelplan D 11/8b
Verkehrsfihrung 5+0

finf Behelfsfahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmalf3 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b

Léngsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

—

Verschwenkung

durch Leitbaken Abstand 5 m
Verschwenkungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

C

d

—

Uberleitung

Leitbaken Abstand 9 m
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake

1

Warnlinie gemafl Rn. 1
VWV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

*) beidseitige Aufstellung

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenldnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m

Anschluss an Regelplan D 11/8a

!
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Regelplan D 1l/9a
Verkehrsfihrung 5+0

finf Behelfsfahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn mit
Uberleitung von drei Fahrstreifen

TAnschluss an Regelplan D 11/9b

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmalf3 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des
Behelfsfahrstreifens

b) Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

c) Uberleitung
Leitbaken Abstand 9 m
Warnleuchte auf jeder Leitbake

d) Verschwenkung
Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

—_

Warnlinie gemaf3 Rn. 1
VWV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Uberleitung am
Beginn der Arbeitsstelle und
dem Beginn der Uberleitung
am Ende der Arbeitsstelle
weniger als 400 m: Fahrstrei-
fenbegrenzung statt Leitlinie

3

Wenn keine TSE eingesetzt
wird: Leitbaken Abstand 9 m
Warnleuchte auf jeder Leitbake

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenldnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m
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Regelplan D 11/9b
Verkehrsfihrung 5+0

finf Behelfsfahrstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn mit
Uberleitung von drei Fahrstreifen

a) Querabsperrung
durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake

b

—

Langsabsperrung
durch Leitbaken Abstand 18 m

—

c) Querabsperrung

durch Leitbaken Abstand 5 m
Verziehungsmaf 1:20
Warnleuchte auf jeder Leitbake
Einengung auf Breite des

Behelfsfahrstreifens

d) Verschwenkung
Leitbaken Abstand 9 m
Verschwenkungsmaf 1:20
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake

—

Uberleitung

Leitbaken Abstand 9 m
gelbe Warnleuchte auf jeder
Leitbake

e

1

Warnlinie gemaf} Rn. 1
VwWV-StVO zu Z 295

2

Betragt der Abstand zwischen
dem Ende der Verschwen-
kung am Beginn der Arbeits-
stelle und dem Beginn der
Verschwenkung am Ende

der Arbeitsstelle weniger als
400 m: Fahrstreifenbegren-
zung statt Leitlinie

*) beidseitige Aufstellung

[ 1 Anordnung von Abweichun-
gen von diesem Regelplan
gemal beiliegendem
Anordnungstext

Wiederholung der Fahrstreifen-
tafeln in Kombination mit Zeichen
274 und des Zeichens 276 in Kom-
bination mit 1049-13 alle 1000 m
ist nur anzuordnen, wenn Arbeits-
stellenlédnge > 2000 m; Abstand
der Kombinationen untereinander
mindestens 200 m

Anschluss an Regelplan D 11/9a

!
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Regelplan D AS 1

Verkehrsfiihrung an
Anschlussstellen

Fihrung der Behelfsfahrbahn
unter Mitnutzung des
Seitenstreifens

Regelfall

a) Langsabsperrung
entsprechend der Behelfs-
verkehrsfiihrung auf der
durchgehenden Strecke

Leitbaken entfallen, wenn eine
TSE eingesetzt wird

b

Querabsperrung
Verziehungsmalf3 1:3 durch
Leitbaken Abstand 3 m
Warnleuchte auf jeder Leitbake

N

Festlegung der Inhalte
entsprechend der Behelfs-
verkehrsfihrung auf der
durchgehenden Strecke

Beschilderung ist bei Arbeitsstel-
len iber 2000 m Lénge jeweils im
Abstand von 1000 m bezogen auf
diese Position zu wiederholen

Bestandsbeschilderung ist grau
dargestellt.
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Regelplan D AS 2

Verkehrsfihrung an
Anschlussstellen

Fihrung der Ein- und
Ausfahrtrampen Uber das
Baufeld

a) Langsabsperrung
entsprechend der Behelfs-
verkehrsfiihrung auf der
durchgehenden Strecke

Leitbaken entfallen, wenn eine
TSE eingesetzt wird

b) Querabsperrung
Verziehungsmalf3 1:3 durch
Leitbaken
Abstand 3 m Warnleuchte auf
jeder Leitbake

c) Langsabsperrung
durch Leitbaken, Abstand 9 m

d) Lingsabsperrung im Bereich
der Aus- und Einfahrt
durch Leitbaken
Abstand max. 9 m
einseitige Warnleuchte auf
jeder zweiten Leitbake

e) Langsabsperrung

durch Leitschwelle mit
Minibaken Abstand 9 m

1

Festlegung der Inhalte
entsprechend der Behelfs-
verkehrsfihrung auf der
durchgehenden Strecke

Beschilderung ist bei Arbeitsstel-
len (ber 2000 m Lénge jeweils im
Abstand von 1000 m bezogen auf
diese Position zu wiederholen
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Regelplan D 111/1L

| Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dem linken Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge = 7,49 t zulassige
Gesamtmasse

Arbeitsfahrzeug / Arbeitsstelle

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [Hohe 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kénnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*>20 m in Rampen

1) [ 1 entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen station&-
ren Arbeitsstellen und erhéh-
tem Aufwand

2) [ ] Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
| Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
e angeordnet
Z 61

2120 m *

— pe—e e e pe—pe e

2)

Vorwarnanzeiger
—-800 m bis-500 m

Z 274-80

ﬁ ﬁ Vorwarnanzeiger

| -1200 m bis—800 m 05.21

Z 274-100
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Z 274-80

Z 274-100

Arbeitsfahrzeug / Arbei

2120 m *

Z 616

Om

Warnschwellen

-100 m

o Oo n
9 . S .
800 blinkender Ankiindigungspfeil
Z1004-30-300
-300 m

Vorwarnanzeiger

—-800 m bis-500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis-800 m

Regelplan D IlI/1r

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dem rechten Fahrstreifen
einer Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge = 7,49 t zulassige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [Hohe 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kénnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*>20 m in Rampen

1) [ 1 Warnschwellen und
blinkender
Vorankindigungspfeil
mit Entfernungsangabe
angeordnet

Anordnungsvoraussetzun-
gen siehe Teil D, Abschnitt 3
(12)

2) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

3) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationd-
ren Arbeitsstellen und erhéh-
tem Aufwand
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Regelplan D 111/2

| Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dem linken Fahrstreifen einer

Richtungsfahrbahn

Zweistreifige Verkehrsfihrung

unter Mitnutzung des
Seitenstreifens

Zugfahrzeuge = 7,49 t zulassige
Gesamtmasse

Arbeitsfahrzeug / Arbeitsstelle ZquahrzeUQe diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [Héhe 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kénnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

* > 20 m in Rampen

1) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

2) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationa-
ren Arbeitsstellen und erhéh-
tem Aufwand

2120m *

— D 4 e e e e

| Z 616

2)

m

Vorwarnanzeiger
| ~800 m bis-500 m

) |

Z 274-100 @ @ Z 274-100
ﬁ ﬁ -1200 m bis-800 m 05.21
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Z 274-80

Z 274-100

3)

®

3)

®

Arbeitsfahrzeug / Arbeitsstelle

*
€
o
o
N
| Q00 |
| Z 616
‘ A 500 m
NI
| 'A -
| | 000
Z 616
Om
| | )
 e—
 —
— Warnschwellen
| | -100 m
1
o & )
800 blinkender Ankiindigungspfeil
Z 1004-30-300
-300 m
| | 2
‘ ‘ Vorwarnanzeiger

—-800 m bis-500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis-800 m

Regelplan D I11/3

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
bei Sperrung des mittleren und
rechten Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge = 7,49 t zulassige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel (Héhe 75 cm)
Abstand max. 18 m

*>20 m in Rampen

1) ['1 Warnschwellen und
blinkender
Vorankindigungspfeil mit
Entfernungsangabe
angeordnet

Anordnungsvoraussetzun-
gen siehe Teil D, Abschnitt 3
(12)

2) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

3) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationd-
ren Arbeitsstellen und erhéh-
tem Aufwand
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Z 274-80

Z 274-100

Arbeitsfahrzeug / Arbeitsstelle

2120 m *

Z 616

500 m

Vorwarnanzeiger
Z 616

0m

Vorwarnanzeiger

—-800 m bis-500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis-800 m

Regelplan D 111/4

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer
bei Sperrung des mittleren und
linken Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge = 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [Hohe 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(konnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*>20 m in Rampen

1) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

2) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationa-
ren Arbeitsstellen und erhéh-
tem Aufwand
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Z 274-80

Z 274-100

Ende Arbeitsbereich

Beginn Arbeitsbereich

2120 m *

Z 616

Vorwarnanzeiger

-800 m bis-500 m

blinkender Ankiindigungspfeil

-1000 m bis —650 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis-800 m

Vorwarnblinkleuchte

2123
+ Z1004-31

-1600 m bis -1200 m

Regelplan D IV/1L
Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dem linken Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge = 7,49 t zulassige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitbaken (min. 75 %)
unbeleuchtet
Abstand 18 m

*>20 m in Rampen

1) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

2) [ 1 entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationd-
ren Arbeitsstellen und erhéh-
tem Aufwand

Wiederholen bei Arbeits-
stellen Uber 2000 m Lange im
Abstand von 1000 m; Aufstel-
lung am rechten Fahrbahn-
rand

3

4

Entfernungsangabe an
Aufstellort anpassen
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Z 274-80

Z 274-100

rax~N
N
[l

™

Ende Arbeitsbereich

Beginn Arbeitsbereich

2120 m *

Z 616

Warnschwellen

-100 m

Q Ooo 1

800 blinkender Ankiindigungspfeil

Z1004-31-300
-300 m

3)

Vorwarnanzeiger

-800 m bis-500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis-800 m

Vorwarnblinkleuchte

2123
+ Z 1004-31

-1600 m bis 1200 m

Regelplan D IV/1r
Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dem rechten Fahrstreifen
einer Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge = 7,49 t zulassige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitbaken (min. 75 %)
unbeleuchtet
Abstand 18 m

* > 20 m in Rampen

1) [ 1 Warnschwellen und
blinkender
Vorankiindigungspfeil mit
Entfernungsangabe
angeordnet

Anordnungsvoraussetzun-
gen siehe Teil D, Abschnitt 3
(12

2) Wiederholen bei Arbeits-
stellen Uber 2000 m Lange im
Abstand von 1000 m; Aufstel-
lung am rechten Fahrbahn-
rand

3) [ 1 Z2278-80 20 m hinter dem
Ende des Arbeitsbereiches
anstatt Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

4) Entfernungsangabe an
Aufstellort anpassen

05.21
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Z 274-80

Z 274-100

Arbeitsfahrzeug / Arbeitsstelle

2120 m *

Z 616

500 m

Z 616

Om

Warnschwellen

-100 m

ol

8’
000

blinkender Ankiindigungspfeil
Z 1004-30-300

3)

=300 m

Vorwarnanzeiger

—-800 m bis-500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis-800 m

Vorwarnblinkleuchte

Z123
+ Z 1004-31-1,2

-1600 m bis-1200 m

Regelplan D IV/2
Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
bei Sperrung des mittleren und
rechten Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge = 7,49 t zulassige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitbaken (min. 75 %)
unbeleuchtet
Abstand 18 m

* > 20 m in Rampen

1) [ 1 Warnschwellen und
blinkender
Vorankiindigungspfeil mit
Entfernungsangabe
angeordnet

Anordnungsvoraussetzun-
gen siehe Teil D, Abschnitt 3
[12)

2) Wiederholen bei Arbeits-
stellen Uber 2000 m Lange im
Abstand von 1000 m; Aufstel-
lung am rechten Fahrbahn-
rand

3) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

4) Entfernungsangabe an
Aufstellort anpassen

05.21
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Regelplan D IV/3
Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
bei Sperrung des mittleren und
linken Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Arbeitsfahrzeug / Arbeitsstelle

Zugfahrzeuge = 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitbaken (min. 75 %)
Abstand 18 m

2120 m *

* > 20 m in Rampen

1) Wiederholen bei Arbeitsstel-
len Uber 2000 m Lange im
Abstand von 1000 m; Aufstel-
lung am rechten Fahrbahn-
rand

| ooo | 2) [ 1 Ende Arbeitsbereich
9 +20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf

| Z616 : .
é zweitem Vorwarnanzeiger

| 500 m
angeordnet

3) Entfernungsangabe an
| Aufstellort anpassen

Z 616
Om

Vorwarnanzeiger
—-800 m bis-500 m

Z 274-80

blinkender Ankiindigungspfeil
-1000 m bis 650 m

Z 274-100 Vorwarnanzeiger

-1200 m bis-800 m

Vorwarnblinkleuchte

2123
+ 7 1004-31-1,2 05.21

‘ -1600 m bis 1200 m
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Technische Regelwerke

DIN |DIN 6171 Aufsichtfarben fur Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen 1
DIN 30701 Kommunalfahrzeuge - Allgemeine Anforderungen 1
DIN 30710 Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen und Geraten 1
DIN 67520 Retroreflektierende Materialien zur Verkehrssicherung 1
- Lichttechnische Mindestanforderungen an Reflexstoffe
DIN EN 1436 StraBBenmarkierungsmaterialien 1
- Anforderungen an Markierungen auf Straflen und Prifverfahren
DIN EN IS0 20471 |Hochsichtbare Warnkleidung - Prifverfahren und Anforderungen 1)
FGSV |[MTI Merkblatt fir Tafeln mit lichttechnischem Informationsteil (FGSV 342) 2
MVAS Merkblatt iber Rahmenbedingungen fiir erforderliche Fachkenntnisse zur 2
Verkehrssicherung von Arbeitsstellen an StraBen (FGSV 371)
R-FGU Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgéangeriiberwegen (FGSV 252) | 2
RIiLSA Richtlinien fir Lichtsignalanlagen 2
- Lichtzeichenanlagen fir den StraBenverkehr (FGSV 321)
Richtlinien fur die Markierung von Straflen 2
RMS-1 - Teil 1: Abmessung und geometrische Anordnung von Markierungszeichen
(FGSV 330/1)
RMS-2 - Teil 2: Anwendung von Fahrbahnmarkierungen (FGSV 330/2) 2
RMS-A - Teil A: Autobahnen (FGSV 330 A) 2
RUB Richtlinien fiir Umleitungsbeschilderungen (FGSV 327) 2
TLP Warnschwellen| Technische Liefer- und Priifbedingungen fir transportable Warnschwellen 2
(FGSV 392)
BASt |RWVZ Richtlinien fir Wechselverkehrszeichen an Bundesfernstrafien 4)
(VKBL. 1997, Heft 15, S. 520-521)
BMVI | BOStrab Straflenbahn-Bau- und Betriebsordnung - Verordnung iiber den Bau und Betrieb | 2.6)
der StraBenbahnen (FGSV R 113)*)
Fzv Fahrzeug-Zulassungsverordnung - Verordnung lber die Zulassung von o)
Fahrzeugen zum Straf3enverkehr
StvOo StraBBenverkehrs-Ordnung (FGSV R 050)* 2).6)
StVZ0 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (FGSV R 130]*) 2).6)
TL-Leitbaken Technische Lieferbedingungen fiir Leit- und Warnbaken (FGSV 368/2) 2.3)
TL-Warnleuchten | Technische Lieferbedingungen fir Warnleuchten (FGSV 350) 2.3)
Verkehrslenkungsrichtlinien - Richtlinien fir verkehrslenkende Mafinahmen 5)
der Straflenverkehrsbehorden, der Straflenbaubehorden und der Polizei
(VKBL. 1968, Heft 11, S. 239-247)
VwV-5tV0 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (FGSV R 051)* | 2.7)
VzKat Katalog der Verkehrszeichen (FGSV R 070])* 2.7)
ZTV-SA Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir 2.3)
Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an StraBen (FGSV 369)
BAUA |ASR A3.4 Technische Regeln fiir Arbeitsstatten - Beleuchtung (FGSV 37097)*) 2).8)
ASR A5.2 Technische Regeln fir Arbeitsstatten — Anforderungen an Arbeitsplatze 2)8)

und Verkehrswege auf Baustellen im Grenzbereich zum Strafienverkehr -
StraBenbaustellen (FGSV 37099)*)

*) Titel unter dieser FGSV-Nr. zusétzlich aufgenommen im FGSV Reader ,,Premium”
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Sperrung mehrerer Fahrstreifen C 2.2.3 (5) Seite 40

vollstandige Sperrung D 2.2.6 (1) Seite 46

Zuordnung der Wartepflicht an Engstellen B 2.3.4 (1)
Seite 33

Fahrzeugbreite
bei einzelnen iibergeleiteten Uberholfahrstreifen
zulassige Fahrzeugbreite nicht auf mehr als 2,2 m
beschranken D 2.2.3 (7) Seite 46
soll auf Uberholfahrstreifen mit weniger als 3,25 m
Breite beschrankt werden D 2.2.3 (7) Seite 46

Fahrzeuge
Einsatz quer zur Fahrtrichtung
Kennzeichnung A 7.1 (5] Seite 25

Feuerwehr
Beteiligung
Anlagen Dritter A 1.3.1 (4] Seite 9
Planung A 1.2 (4) Seite 8

Fiihrung des Verkehrs
verkehrsrechtliche Sicherungsmafnahmen A 1.1 (2)
Seite 7
FuBganger
Fihrung auf parallelem Notweg B 2.4.8 Seite 35
Sicherheit von FuBgédngern B 2.4.1 (2) Seite 34

FuBplatte
Anzahl A 2.3 (7) Seite 14

FuBverkehr
Absperrschrankengitter sind anzuordnen wo Fuflver-
kehr zugelassen ist A 3.4.2 (4) Seite 19
nicht auf der Fahrbahn fiihren oder zum Uberqueren
auffordern C 2.2.1 (4) Seite 39

G

Gefahr
fur Verkehrsteilnehmer ausgehend von Arbeiten auf
nicht benutzbaren StrafBenteilen C 3 (10) Seite 41
Gefahr im Verzug

vorlaufige MaBnahmen der Polizei A 1.6.3 (5)
Seite 12

Gefahrdung fiir FuBganger
geschlossene Absperrungen B 2.2.5 (3] Seite 32

Gefahren
Hochstgeschwindigkeit bei Gefahren im Arbeitsstel-
lenbereich D 2.3.2 (2] d) Seite 51
Gefahrzeichen
Anbringung
Reihenfolge der Verkehrszeichen A 2.3 (3)
Seite 13
bei ungiinstigen Verhiltnissen in der Uberfahrt
D 2.3.2 (2) e] Seite 51
Definition A 2.1 (1) Seite 13
mehrfache Anbringung A 2.3 (2) b} Seite 13
Zeichen 123 Arbeitsstelle A 2.4 (2) Seite 14
zusammen mit Streckenverbot A 2.5 (17) Seite 16
Zustand der StraBe D 2.4 (1) Seite 51

Gehweg

weiterfiihren und gemaB Teil B sichern C 2.2.1 (4)
Seite 39
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Geschwindigkeitsbeschrankung
Anordnung
voriibergehende Aufhebung A 1.4 (2) g) Seite 11
Beispiele A 2.5 (14) Seite 16
Kombination mit Uberholverbot A 2.3 (2) e) Seite 13

H

Hochstgeschwindigkeit

Absenkung auf 40 km/h erhghte Gefahr von Auffahr-
unfallen D 2.3.2 (4) Seite 51

Absenkung stufenweise um je 20 km/h in einem
Mindestabstand von 200 m D 2.1 (1) Seite 43

Anordnungszweck A 2.5 (13) Seite 16

aufgrund vergelagerter Gefahrzeichen erste
Geschwindigkeitsbeschrankung 100 km/h D 2.1
(1) Seite 43

bei Arbeiten auf dem Seitenstreifen ohne Behinde-
rung fur den Verkehrsbereich keine Begriindung
fiir Geschwindigkeitsbeschrankung A 2.5 (14)
Seite 16

Beschrankung in der Regel auf 50 km/h C 2.3.2 (1)
Seite 40

Defizite vor Beginn der Baumafinahme beseitigen
anstelle einer Reduzierung der Hochstgeschwin-
digkeit D 2.3.2 (3) Seite 51

fahrbare Absperrtafel B 3.2 (3) Seite 36

in der Regel 80 km/h D 2.3.2 (1) Seite 51

nicht mehr als 120 km/h falls Absperrungen im
Bereich der Fahrbahn erfolgen D 1 (3] Seite 43

sorgfaltige Prifung der Erforderlichkeit von zusatz-
lichen Geschwindigkeitsbeschrankungen D 3 (2]
Seite 51

von Teil B in Teil C Ubernahme von Regelungen C 1
(2) Seite 39

Voraussetzungen fiir Beschrankung von V, auf
70 km/h C 2.3.2 (3) Seite 40

Vorraussetzungen fir 100 km/h bei Behelfsfahr-
streifen D 2.3.2 (5) Seite 51

Immissionsschutz
Bauherr
Genehmigung einholen A 1.2 (3) Seite 8

Inbetriebnahme
Uberpriifung durch anordnende Behérde
Arbeitsstellen A 1.6.2 (2] Seite 12
Arbeitsstellenverkehrsfiihrung A 1.6.2 (1) Seite 12

K

kleine Leitbake
zuldssig auf Sonderwegen fir Radfahrer A 3.4.3 (4)
Seite 20
zusatzlich zwischen den Leitbaken neben den
Arbeitsbereichen bei Nachtbaustellen D 2.2.5 (4]
Seite 46

Kontrollfahrten
Wirkung der Beleuchtung auf Verkehrsteilnehmer
A 10 (3) Seite 28
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Koordinierung
Beteiligte bei der Planung A 1.2 (4] Seite 8

Kreuzung
Anordnung von Absperrschranken C 2.2.3 (3]
Seite 40
hohengleich C 1 (1) Seite 39
Wiederholung Zeichen 274, 276, 277 A 2.3 (4]
Seite 13

L

Lageplan
Aufstellung von Verkehrszeichen- und Umleitungs-
planen A 1.5 (6) Seite 12

Landstrafien

bei ALD Ende von Streckenverboten immer anzeigen
A 2.5 (18] Seite 16

Definition C 1 (1) Seite 39

fur Teil C aus Teil A ergénzende Regelungen C 1 (2)
Seite 39

in Teil B aus Teil D Ubernahme von Regelungen B 1
(2) Seite 31

Leitkegel mit gelbem Blinklicht A 3.4.4 (3) Seite 21

Langsabsperrung

bei AkD als ALD konnen Leitkegel eingesetzt werden
C 3 (9) Seite 41

bessere Leitwirkung mit Leitbaken A 10 (4] Seite 28

erste und letzte Leitbake
Elemente der Querabsperrung A 3.4.3 (5) Seite 20

Langsabstand von Leitkegeln untereinander C 3 (3]
Seite 41

Reflektionsklasse RA1 A 3.4.1 (4) Seite 19

Unterbinden von Querverkehr B 2.2.5 (2} Seite 32

Langsmarkierungen
Ausfiihrung mit Markierungsknopfen A 2.6 (9)
Seite 17

Leitbake

Abmessungen A 3.4.3 (1) Seite 19

Abmessungen in Nachtbaustellen A 3.4.3 (1)
Seite 19

Absperrschrankengitter neben Leitbaken bei
FufBgangernotwegen B 2.4.4 Seite 35

Absperrschrankengitter zur Unterbindung von Quer-
verkehr B 2.5.3 (2) Seite 36

Absperrschrankengitter zwischen Leitbaken B 2.2.5
(2) Seite 32

Abstand 9 m D 2.2.1 (2) Seite 43

Abstand auf Leitschwellen und -borden A5 (5)
Seite 24

Abstand B 2.2.5 (1) Seite 32

Abstand bei Langsabsperrung im Schienenbereich
B 2.5.3 (1) Seite 36

Abstand quer zur Fahrbahnachse etwa 0,5 m D 2.2.4
(1) Seite 46

Abstand untereinander héchstens 9 m D 2.2.4 (1)
Seite 46

Abstand untereinander in der Regel 18 m D 2.2.5
Seite 46



Abstande zwischen Leitbaken bis zu 54 m bei
Absperrungen mit gestreckter Linienfiihrung
D 2.2.5 (4) Seite 46

Allgemeines A 3.4.1 (1) Seite 18

Anordnung mit einheitlichem Verkehrszeichenbild
A3.43(2) Seite 20

Anordnung von mindestens 3 Leitbaken in Querrich-
tung C 2.2.3 (3] Seite 40

bessere Leitwirkung A 10 (4) Seite 28

doppelseitig bei Gegenverkehr auf gleicher Fahr-
bahn A 3.4.3 (1) Seite 19

Einsatz am Ende einer Absperrung B 2.2.4 (7)
Seite 32

Einsatz zur Verkehrsfiihrung A 3.4.3 (4) Seite 20

einseitige Leitbake Regelfall A 3.4.3 (1) Seite 19

entbehrlich im Einsatzbereich von TSE A5 (7)
Seite 24

entgegengesetzte Verkehrsstréme in Uberleitungs-
bereichen B 2.2.4 (6) Seite 32

gelbes Blinklicht A 3.4.3 (8) Seite 20

Gréfe in Nachtbaustellen D 3 (10) Seite 52

Kennzeichnung vertikaler Kanten A 8 Tabelle A-3
FuBnote 11] Seite 27

kleine Leitbaken auf Leitschwellen in Anschlussstel-
len D 2.2.5 (3) Seite 46

Léngsabsperrung B 2.2.5 (1) Seite 32

Langsabsperrung D 2.2.5 (1) Seite 46

maximaler Abstand in Langsrichtung C 2.2.3
Seite 40

Mindestanzahl B 2.2.5 (1) Seite 32

Pfeilspitze zum Verkehrsbereich A 3.4.3 (3) Seite 20

Regelfall A5 (1) Seite 24

schrige Schraffen A 3.4.3 (3) Seite 20

spitzwinklige Querabsperrung B 2.2.4 (2] Seite 32

Spitzwinklige Querabsperrung B 2.4.6 (2] Seite 35

spitzwinklige Querabsperrung D 2.2.4 (1) Seite 46

Vericht auf Warnleuchten A 3.4.3 (6) Seite 20

zeitlicher Aufwand D 2.4 (2) Seite 51

zur Trennung entgegengesetzt gerichteter Fahr-
streifen mit Uberleitung auf die Gegenfahrbahn
Leitbaken 75 cm x 18,75 cm D 3 (19) Seite 53

zweiseitig B 2.2.4 (6) Seite 32

Leitbord

Abstand Leitbaken A5 (5] Seite 24

Allgemeines A 3.4.1 (1) Seite 18

erhohte Leitwirkung A5 (1) b] Seite 24

Funktion voriibergehend giiltiger Markierung A 5 (2)
Seite 24

verkehrsrechtliche Anordnung A5 (1) Seite 24

Leiteinrichtung

Definition A 3.1 (1) Seite 18

Leitelemente

Regelfall A5 (1) Seite 24

Leitkegel

Abgrenzung zur Fahrbahn in stationaren AkD D 3
(10) Seite 52
Allgemeines A 3.4.1 (1) Seite 18

Anbringung von Warnleuchten B 2.5.1 (2] Seite 36

Blinklicht in blitzender Ausfiihrung A 3.5.4 (5)
Seite 22

gelbes Blinklicht in blitzender Ausfiihrung A 6 (4)
Seite 24

grundsétzlich nur in AKD A 3.4.4 (1) Seite 20

im Bereich von Schienenbahnen
Langsabsperrung B 3.4 (3) Seite 37
Querabsperrung B 3.4 (2) Seite 37

im Bereich von Schienenbahnen B 3.4 (1) Seite 37

konnen zur Langsabsperrung bei AkD als AlLD
eingesetzt werden C 3 (9) Seite 41

mit Blinklicht in blitzender Ausfiihrung C 3 (5]
Seite 41

Regeleinsatzbereiche A 3.4.4 (2] Seite 20

zusatzlich zwischen Leitbaken neben den Arbeits-
bereichen D 2.2.5 (4) Seite 46

Leitschwelle

Abmessungen A 3.4.3 (1) Seite 19

Abstand Leitbaken A5 (5) Seite 24

Allgemeines A 3.4.1 (1) Seite 18

Definition A 3.1 (1) Seite 18

Einsatz an Ein- und Ausfahrten von Autobahnen
D 2.2.7 (1) Seite 47

Einsatz zum erleichterten Einfahren in Anschluss-
stellen D 2.2.5 (3) Seite 47

Einsatz zur besseren Erkennbarkeit von Ausfahrten
D 2.2.5 (2] Seite 47

erhohte Leitwirkung A5 (1) a) Seite 24

Funktion voriibergehend giiltiger Markierung A 5 (2)
Seite 24

verkehrsrechtliche Anordnung A5 (1) Seite 24

Leitschwelle/Leitbord

Systembreite nicht der Behelfsfahrbahn zugerechnet
A5(10) Seite 24

Lichtzeichenanlage

Anordnung beschrankt auf zwingend erforderliches
MaB A3.2 (1) Seite 18

Aufstellvorschriften bei vorgeschriebenen Fahrt-
richtungen A 2.5 (3) Seite 15

Berechnung A 3.2 (3] Seite 18

Definition A 3.1 (1) Seite 18

Erfordernis der Anordnung von Lichtzeichenanlagen
C 2.3.3 (3] Seite 40

Ersatz von stationaren Lichtzeichenanlagen A 3.2 (2)
Seite 18

Inhalt der Anordnung A 3.2 (4] Seite 18

Mindestbreiten von Geh- und Radwegen A 3.2 (6)
Seite 18

Programme bei Bedarfsumleitungsstrecken D 2.2.2
(3) d) Seite 44

Uberpriifung durch anordnende Behorde A 1.6.2 (1)
a) Seite 12

Warnung A 2.4 (13) Seite 15

Lichtzeichengeber

Anpassung von vorhandenen Lichtzeichenanlagen
A 2.5 (3) Seite 15
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Linienverkehr
in einer Fahrtrichtung A 2.5 (4) Seite 15
Planung A 1.2 (4) Seite 8

M

Markierung

Definition A 2.1 (1) Seite 13

Ersatz von voribergehend giltigen Fahrbahnmar-
kierungen durch Leitschwellen/Leitborde A 5 (2)
Seite 24

frisch aufgebracht
Schutz A 3.4.4 (1) Seite 20

lichter Abstand zwischen Fahrbahnbegrenzung und
Kante von Leitbaken A 3.4.3 (2) Seite 20

Reflexionsklasse A 2.1 (2) Seite 13

verstarkte Verschmutzung D 2.2.3 (1) Seite 44

Verzicht vor Absperreinrichtungen innerorts B 2.2.6
(1) Seite 32

Markierungsarbeiten
Leitkegel A 3.4.4 (1) Seite 20

mehrbahnige StrafB3en
Teil D Ubernahme von Regelungen C 1 (2) Seite 39

Mindestbreite

Einengung von Geh- und Radwegen durch Lichtzei-
chenanlagen A 3.2 (6] Seite 18

Geh- und Radwege
Anforderungen an besondere Arbeitsstellen-
bereiche und -einrichtungen A 8 Tabelle A-3
FuBnote 3) Seite 27

Hauptfahrstreifen 3,5 m
Uberholfahrstreifen 2,85 m D 2.2.3 (4) Seite 44

Mindestbreite Geh- und Radwege
Verkehrszeichen A 2.3 (6) Seite 14

N

Nachtbaustellen

Eingriff in den Verkehr gering halten A 1.2 (3)
Seite 8

Einsatz eines zweiten Vorwarnanzeigers bei Sicht-
weite unter 500 m D 3 (11) Seite 52

Fahrbare Absperrtafel A 3.4.5 (1) Seite 21

Grundbegriffe A 1.1 (4) Seite 7

Grundbegriffe A 1.1 (8) Seite 7

kurzzeitige Tatigkeit
Warnmantel A9 (1) a) Seite 28

Leitbakenabmessungen A 3.4.3 (1) Seite 19

neben den Arbeitsbereichen kleine Leitbaken
zuséatzlich zwischen den Leitbaken D 2.2.5 (4]
Seite 46

sichernde MaBnahmen D 3 (1) Seite 51

zur Trennung entgegengesetzt gerichteter Fahrstrei-
fen mit Uberleitung auf die Gegenfahrbahn Leit-
baken 75 cm x 18,75 cm D 3 (19) Seite 53

0

OPNV
Beschleunigung A 3.2 (2] Seite 18
Planung A 1.2 (4) Seite 8
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ortliche Verhaltnisse
Bewertung
Anordnung von Vorschriftzeichen A 2.5 (1) Seite 15
Gefdhrdungssituation Radfahrer B 2.4.1 (3] Seite 34

P

Pfosten
Kombination Geschwindigkeitsbeschrankung und
Uberholverbot A 2.3 (2) e] Seite 13
mehrfache Anbringung A 2.3 (2] Seite 13
Reihenfolge der Verkehrszeichen A 2.3 (3) Seite 13

Planung
Arbeitsstellen im Gleisbereich B 2.5.1 (1) Seite 36
Lichtzeichenanlagen A 3.2 (3) Seite 18
zeitlich oder raumlich groB3ere Arbeitsstellen A 1.2
(4) Seite 8

Polizei

Benachrichtigung der StraB3enverkehrs- oder
StraBenbaubehérde A 1.6.3 (5) Seite 12

Meldepflicht A 1.4 (2) e) Seite 11

Mittel zur Sicherung und Lenkung des Verkehrs
A 1.6.3 (5) Seite 12

Planung A 1.2 (4) Seite 12

Regelung des Verkehrs A 11.2 (6) Seite 29

Uberpriifung und Uberwachung A 1.6.1 Seite 12

Uberwachung von Arbeitstellen A 1.6.3 (1) Seite 12

Untersuchung Stauvermeidung D 2.2.2 (3] Seite 44

Verkehrslenkungsrichtlinien A 11.2 Fufinote 3
Seite 29

vor Beginn der Arbeiten einzuschalten A 1.3.1 (7)
Seite 9

Vorbehalt der Weisungserteilung gegeniiber
Verkehrsteilnehmern A 6 (1) Seite 24

Primat
Festlegung des notwendigen Verkehrsbereiches hat
Vorrang A 11.1 (4) Seite 28

Priifauftrag

anordnende Behorde Prifung der eingereichten
Unterlagen A 1.2 (1) Seite 8

Anordnung von voribergehend giiltigen Fahrbahn-
begrenzungen prifen B 2.2.6 (2] Seite 32

Anordnung von Zeichen 357-50 bis -52 der tatsach-
lichen Durchlassigkeit entsprechend prifen
B 2.3.6 (2) Seite 33

Aufhebung des Uberholverbotes hinter der
Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung
A25(19) Seite 16

Bedarf einer eigenen verkehrsrechtlichen
Absicherung fiir Arbeiten zum Auf- und Abbau
von Behelfsverkehrsfiihrungen A 1.2 (8] Seite 8

bei Einbahnstraflen Mdglichkeit der Nutzung durch
Radfahrer sorgfiltig priiffen A 2.5 (5) Seite 15

Bereithalten der Anordnung zur Vorlage bei zustan-
digen Personen A 1.4 (5) Seite 11

besondere ortliche Situationspriifung bei Unter-
schreiten der Mindestbreite B 2.2.2 (2] Seite 31

Eignung der Regelpldne A 1.5 (3) Seite 11



Einrichtung von Uberquerungshilfen B 2.4.5 Seite 35

Einsatz von Warnschwellen A 3.5.3 Seite 22

Erforderlichkeit der Anordnung von Gefahrzeichen,
Verboten oder Beschrankungen bei Arbeiten auf
dem Seitenstreifen D 3 (9) Seite 52

Erforderlichkeit der Warnung mit Zeichen 138 bei
Uberleitung iiber Bordsteinabsenkung B 2.4.6 (3)
Seite 35

Erforderlichkeit von Gefahrzeichen sorgféaltig prifen
A2.4 (1) Seite 14

Erforderlichkeit von Mafinahmen zur Fufiganger-
sicherung an geplanten Umleitungsstrecken
B 2.3.5(2) Seite 33

Erforderlichkeit von Warneinrichtungen bei der
Inanspruchnahme von Sonderrechten A 1.3.1 (11)
Seite 9

Erlaubnis des Radfahrens auf dem Gehweg bei
arbeitsstellenbedingter Sperrung von nicht benut-
zungspflichtigen Radwegen B 2.4.7 Seite 35

Fiihren der beiden rechten Fahrstreifen mit Breite
von 3,25 m und 3,5 m und Verzicht auf Uberhol-
verbot D 2.2.3 (10) Seite 46

MafBinahmen zur Gefahrenreduzierung bei zu
erwartenden Staus D 2.1 (2) Seite 43

mittlerer Fahrstreifen in Wechselrichtungsbetrieb
D 2.2.3 (11) Seite 46

Mdglichkeit der Verkehrsregelung des Verkehrs
durch Polizei an nicht signalisierten Knotenpunk-
ten A 11.2 (6) Seite 29

Maglichkeit von Tempo 100 fahrstreifenbezogen
prifen D 2.3.2 (5] Seite 51

nach der Inbetriebnahme Arbeitsstelle auf Auto-
bahnen Kraftfahrstraflen und Vorfahrtstra3en
zeitnah lberpriifen A 1.6.2 (2) Seite 12

Notwendigkeit der Anpassung der Signalzeiten
zugunsten des Verkehrs an signalisierten Knoten-
punkten A 11.2 (6) Seite 29

Prifung der Erforderlichkeit einer Reduzierung der

Hochstgeschwindigkeit D 2.3.2 (2) Seite 51

Prifung und Anordnung der erforderlichen Mafinah-
men in der Regel innerhalb von 3 Tagen A 1.3.1
(7) Seite 9

Radverkehr entgegen der Fahrtrichtung B 2.2.3 (2)
Seite 32

Sicherheit und Leistungsfahigkeit bei Umleitungen
A11.2(2) Seite 29

sorgfaltige Priifung der Erforderlichkeit von zusatz-
lichen Geschwindigkeitsbeschrénkungen D 3 (2]
Seite 51

sorgfaltige Priifung des eingereichten Verkehrs-
zeichenplans hinsichtlich der jeweiligen ortlichen
und verkehrlichen Situation durch anordnende
Behorde Seite 56

standfeste Ausbildung des Seitenraumes C 2.2.2 (2)
Seite 39

Verkehrsbeeintrachtigungen bei Langsmarkierungen
in Verschwenkungs-, Kreuzungs- und Einmin-
dungsbereichen A 2.6 (7) Seite 17

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen auf
Umleitungsstrecken wahrend der Dauer der
Sperrung in angemessenen Zeitabstanden uber-
prifen A 1.6.3 (2) Seite 12

Verzicht auf Sicherungsmafinahmen bei Gefahren
fur die Sicherheit und Ordnung des Verkehrs D 2.4
(1) Seite 51

vor der Inbetriebnahme einer Arbeitsstellen-
verkehrsfihrung Lichtzeichenanlagen Umleitun-
gen und gegebenenfalls Anderung der Vorfahrt
Uberprifen A 1.6.2 (1) Seite 12

Wechselbetrieb bei nur einem verbleibenden Fahr-
streifen C 2.2.1 (2] Seite 39

Weglassen von Zeichen 278 bis 282 ist griindlich zu
prifen A 2.5 (17) Seite 16

Wirkung der Beleuchtung auf Verkehrsteilnehmer
A 10 (3] Seite 28

Zulassen von Radverkehr auf dem Gehweg B 2.4.6
(1) Seite 35

zweckmafBlige Anwendung der Regelungen der Teile
B, C und D fir Verkehrsregelung bei Arbeits-
stellen in Nebenanlagen und Verkehrsflachen der
Nebenbetriebe D 2.3.3 Seite 51

ZweckmaBigkeit der angeordneten MaBnahmen und
planmaBige Kennzeichnung A 1.6.1 Seite 12

Q

Querabsperrung

mindestens drei Leitkegel im Abstand von hochstens
1m C3(3) Seite 41

R

Radfahrer
Einbahnstrafe A 2.5 (5) Seite 15
Einsatz von kleinen Leitbaken A 3.4.3 (4) Seite 20
Fihrung auf parallelem Notweg B 2.4.8 Seite 35
Gefahrdungssituation durch Mitbenutzung der Fahr-
bahn B 2.4.1 (3] Seite 34
Sicherheit von Radfahrern B 2.4.1 (2] Seite 34
Sicherung der Uberleitung auf die Fahrbahn B 2.4.6
(2) Seite 35
Radverkehr
Freigabe von Gehwegen B 2.4.1 (3) Seite 34

Regelplan
Ableitung von Absicherungsmaoglichkeiten aus
Regelplanen B 3.1 (2) Seite 36
Grundbegriffe A 1.1 (4) Seite 7
Nutzung Seite 56
Prifung der Eignung und des Erfordernisses A 1.5
(3) Seite 11

Regelungen des Verkehrs
abhangig von gewahlter Verkehrsfihrung A 11.1 (3]
Seite 28

retroreflektierende Elemente
als Fahrbahnmarkierung A5 (3) Seite 24
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Rettungsdienst
Beteiligung
Anlagen Dritter A 1.3.1 (4) Seite 9

Richtungsfahrbahnen
bei mehr als zwei Fahrstreifen Verkehr nur an einer
Seite an AkD vorbeifiithren D 3 (16) Seite 53
Zeichen 276 A 2.5 (15) Seite 16

Richtzeichen
Definition A 2.1 (1) Seite 13
Reduzierung der Aufstellhdhe A 2.2 (2] b) Seite 13

RiLSA
Anordnung von Lichtzeichenanlagen A 3.2 (1)
Seite 18
Einsatz, Planung und Berechnung von Lichtzeichen-
anlagen A 3.2 (3] Seite 18
Erstellung Verkehrszeichenplan A 1.5 (1) Seite 11

RMS

Abmessungen und Anordnung von Markierungen
A2.1 (1) Seite 13

Abweichung bei Ausfadelungs- und Verflechtungs-
streifen A 2.6 (5] Seite 17

Ausfiihrung voribergehend giltiger Fahrbahnmar-
kierungen A 2.6 (1) Seite 16

Erstellung Verkehrszeichenplan A 1.5 (1) Seite 11

unterbrochener Breitstrich A 2.6 (9) Seite 17

RUB
Erstellung Verkehrszeichenplan A 1.5 (1) Seite 11
Zeichen 250 bis 253 A 2.5 (8) Seite 15

Riickleitungen
raumliche Trennung des Riickleitungs- und des
Verengungsbereiches D 2.2.1 (4) Seite 43

ruhender Verkehr
Folien
Reflexionsklasse A 2.1 (2) Seite 13

S

Seitenstreifen

Arbeiten ohne Behinderung fir Verkehrsbereich
keine Begriindung fir Geschwindigkeitsbeschran-
kung A 2.5 (14) Seite 16

bei Vorbeifiihren des Verkehrs an einer Arbeitsstelle
Uber den Seitenstreifen Vorwarnanzeiger mit
Entfernungsangabe anordnen D 3 (17) Seite 53

bewegliche Arbeitsstellen
Vorwarnanzeiger D 3 (15) Seite 53

Blinkkreuz A 3.4.5 (2) Seite 21

fahrbare Absperrtafel mit Blinkkreuz als
verkehrstechnische Absicherung D 3 (8] Seite 52

Priifauftrag Anordnung von Markierungen B 2.2.6 (2)
Seite 32

Verbesserung der Begehbarkeit des Banketts C 2.2.1
(4) Seite 39

Warnschwellen A 3.5.3 Seite 22

Sicherheitskennzeichnung
Aufsichtfarben fir Verkehrszeichen A 7.1 (4)
Seite 25
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Sicherungsmafinahmen

Erforderlichkeit bei Inanspruchnahme von Sonder-
rechten A 1.3.1 (11) Seite 9

erhebliche Verkehrsbeeintrachtigungen A 1.2 (9)
Seite 8

Gestaltung A 1.1 (4) Seite 7

Grundsatze
Fihrung des Verkehrs A 1.1 (2) Seite 7

individuell A 8 Seite 27

vereinfachtes Verfahren A 1.3.1 (7] Seite 9

Verzicht auf SicherungsmafBnahmen bei Gefahren
fur die Sicherheit und Ordnung des Verkehrs D 2.4
(1) Seite 51

Sichtweite
Vorraussetzung fur Verzicht auf Lichtzeichenanlage
bei Engstelle langer 50 m C 2.3.3 (3) Seite 40

Signalbild
Identifizierbarkeit A 3.1 (3) Seite 18

Sonderrechte

Durchfiihrung von Arbeiten unter Inanspruchnahme
von Sonderrechten nach § 35 (6) in Fahrbahnmitte
oder am Fahrbahnrand C 3 (10) Seite 41

Inanspruchnahme nur mit entsprechender Kenn-
zeichnung A 7.3 (1) Seite 26

Inanspruchnahme zu Unterhaltungsarbeiten B 3.1
(2) Seite 36

Sperrung

Ankindigung von vollstandiger Sperrung mindes-
tens zwei Wochen vorher D 2.2.6 (3] Seite 47

bauliche Querungsstellen B 2.2.1 (5] Seite 31

bei Arbeiten am linken oder mittleren Fahrstreifen
Verkehr zweistreifig unter Benutzung Seiten-
streifen vorbeifiihren D 3 (17) Seite 53

bei Sperrung von mehr als einem Fahrstreifen
Einziehung der Fahrstreifen im Abstand von 350
m gestaffelt vornehmen D 3 (16) Seite 53

bestimmte Verkehrsarten oder Verkehrszwecke
A 3.5.4 (4) Seite 22

Einfahrt auf Autobahn D 2.2.7 (2] Seite 47

Einsatz eines zweiten Vorwarnanzeigers bei Sicht-
weite unter 500 m D 3 (11) Seite 52

Entscheidung aufgrund der ortlich verfligbaren
Flachen A 11.1 (1) Seite 28

falls nicht moglich bei Einfahrt auf Autobahn
ausnahmsweise stumpfe Lésung D 2.2.7 (3)
Seite 47

gesamte Fahrtrichtung A 3.5.4 (2] Seite 22

Sperrung von Anschlussstellen D 2.2.6 (2) Seite 47

Sperrung von Fahrbahnteilen vor Sackgassen B 2.3.6
(1) Seite 33

spitzwinklige Querabsperrung mit Leitbaken zur
Sperrung von Fahrbahnteilen D 2.2.4 (1) Seite 46

Teilfléchen A 3.5.4 (3) Seite 22

vollstandige Sperrung einer Fahrtrichtung D 2.2.6 (1)
Seite 46



Warnschwellen bei Sperrung des Seitenstreifens
oder des rechten Fahrstreifens (stationare AkD)
D3 (12) Seite 52

starker Verkehr
beidseitige Anordnung von Zeichen 208 fir warte-
pflichtigen Verkehr A 2.5 (2) Seite 15
Warnbaken A 3.4.3 (11) Seite 20

Stau

Bauzeitverkiirzung D 2.2.2 (3) b) Seite 44

Bewertungsverfahren D 2.2.2 (2) Seite 43

datenbasierte Abschatzung der Stauldnge D 2.1 (2]
Seite 43

Eignung der vorhandenen Bedarfsumleitungsstre-
cken D 2.2.2 (3) d) Seite 44

Einsatz einer Wechselverkehrsfiihrung D 2.2.2 (3] €]
Seite 44

Hinweise auf Staugefahren geben oder Stauwarnan-
lagen anordnen D 2.2.2 (3] Seite 44

MafBnahmen zur Gefahrenreduzierung D 2.1 (2)
Seite 43

Umleitungsempfehlungen Gber den Verkehrsfunk
D 2.2.2(3) ¢ Seite 44

Verlagerung der Arbeiten in verkehrsschwache
Zeiten D 2.2.2 (3) a) Seite 44

Zeichen 124 A 2.4 (10) Seite 14

Strafienabschnitt
verbleibend zwischen Beginn Arbeitsstelle und
Beginn Umleitung A 2.5 (8) Seite 15

Straflenbauarbeiten
geringe verkehrliche Auswirkung A 1.3.1 (5) Seite 9
Grundbegriffe A 1.1 (9) Seite 7

Stralenbaubehdrde
Abstimmung mit StraBBenverkehrsbehdrde
Zeitraum A 1.3.1 (3] Seite 9
Einholen der Anordnung durch Unternehmer A 1.3.1
(9) Seite 9
Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes A 1.5 (4]
Seite 11
fehlerfreie Ermessensausiibung A 1.3.3 (2) Seite 10
Uberpriifung und Uberwachung
Allgemeines A 1.6.1 Seite 12
Uberwachung von Arbeitsstellen A 1.6.3 (1) Seite 12
Untersuchung Stauvermeidung D 2.2.2 (3) Seite 44
Verstofle gegen die Anordnung A 1.6.3 (5] Seite 12
vor Beginn der Arbeiten einzuschalten A 1.3.1 (7)
Seite 9

StraBenquerschnitt
Zeichen 259 nur wenn Gehwege im gesamten
StraBenquerschnitt nicht mehr nutzbar A 2.5 (9)
Seite 15

StraBenverkehrsbehdrde
Absehen von der Unterrichtung A 1.3.1 (5) Seite 9
Anhorung der Straflenbaubehorde
Zeitraum A 1.3.1 (3] Seite 9
Anordnung verkehrlicher Ma3nahmen
Zustandigkeit A 1.3.1 (6] Seite 9

Anordnung von Zeichen 124 A 2.4 (10) Seite 14

Aufhebung von Anordnungen der Stra3enbaube-
horde A 1.6.3 (4) Seite 12

Einholen der Anordnung durch Unternehmer A 1.3.1
(9) Seite 9

fehlerfreie Ermessensausiibung A 1.3.3 (2) Seite 10

Fortfihrung von Streckenverboten ber Arbeits-
stellenbereich hinaus A 2.5 (19) Seite 16

Planung A 1.2 (4] Seite 8

Sonstige MaBnahmen im Bereich von Arbeitsstellen
A1.3.2(2) Seite 9

Uberpriifung und Uberwachung
Allgemeines A 1.6.1 Seite 12

Uberwachung von Arbeitsstellen A 1.6.3 (1) Seite 12

Unterrichtung der Polizei A 1.3.1 (2) Seite 8

Untersuchung Stauvermeidung D 2.2.2 (3] Seite 44

Verkehrsregelungspflicht A 1.3.1 (8) Seite 9

Verstofe gegen die Anordnung A 1.6.3 (5] Seite 12

vor Beginn der Arbeiten einzuschalten A 1.3.1 (7)
Seite 9

Streckenverbot
Ende A 2.5 (17) Seite 16
mehrfache Anbringung A 2.3 (2] b) Seite 13

T

Tagesbaustellen
Grundbegriffe A 1.1 (7) Seite 7
sichernde Malnahmen D 3 (1) Seite 51

tatsachliche Herrschaft
Verkehrssicherungspflicht A 1.3.1 (8] Seite 9

tatsachlich-offentliche Verkehrsflachen
Definition Arbeitsstellen A 1.1 (1) Seite 7

Teilsperrung
Einsatz von Absperrschranke und Leitbake als Quer-
absperrung A 3.4.2 (3] Seite 19

temporare Schutzeinrichtung

bauliche Trennung
Gegenverkehr A 2.4 (11) Seite 14

Definition Verkehrsbereich A 1.1 (10] Seite 7

Einsatz als Trager von voribergehend giiltigen
Markierungen A5 (2] Seite 24

Einsatz bei ausreichender Breite des Gesamtquer-
schnittes und bei angemessenem Verhaltnis aus
zusatzlichem Gefahrenpotenzial
Dauer Auf-/Abbau zu Dauer der Verkehrsfiihrung
D 2.2.1(7) Seite 43

Einsatz von Markierungen oder Markierungs-
knopfreihen im Sockelbereich A 2.6 (1) Seite 16

horizontal angebrachte Markierungslinie im Fuf3-
bereich A5 (3] Seite 24

Minderung von Unfallgefahren A5 (1) ¢} Seite 24

Systembreite nicht der Behelfsfahrbahn zugerechnet
A5 (10) Seite 24

Trennung von entgegengesetzt gerichteten
Verkehrsstromen A5 (9) Seite 24
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U

Uberfahrt
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit fir einzelne

Fahrzeugarten bei ungiinstigen Verhaltnissen
D 2.3.2 (2) e] Seite 51

Uberquerungshilfen
Prifauftrag Notweg B 2.4.5 Seite 35

Umklappregel
Darstellung von Verkehrszeichen und Verkehrsein-
richtungen in Regelpldnen A 1.5 (3) Seite 11
Umleitung
Einrichtung und Kennzeichnung A 11.2 (6) Seite 29
Prifauftrag bei nur einem verbleibenden Fahr-
streifen C 2.2.1 (2) Seite 39
Prifauftrag wenn nur 1 Fahrstreifen fur beide Rich-
tungen verbleibt B 2.2.1 (2] Seite 31
Verkehrslenkungsrichtlinien A 11.2 FuBinote 3
Seite 29

Umleitungen

Anordnung A 1.3.1 (9) Seite 9

Differenzierung nach Verkehrsarten A 11.1 (1)
Seite 28

Planung A 1.2 (6] Seite 8
Uberpriifung durch anordnende Behérde A 1.6.2 (1)
b) Seite 12
Umleitungsplan
Anderung der vorhandenen Verkehrszeichen A 1.4
(2) m) Seite 11
Plane in reiner Schriftform A 1.5 (5) Seite 11
Umleitungsstrecke
Beginn A 2.5 (8] Seite 15

Bevorrechtigung des Umleitungsverkehrs A 11.2 (6)
Seite 29

Prifung der FuBgéngersicherung B 2.3.5 (2]
Seite 33

Uberpriifung A 1.6.3 (2) Seite 12
Umleitungsplan A 1.4 (2) m) Seite 10
Verkehrssicherungspflicht A 1.3.1 (8] Seite 9

Unterhaltungsarbeiten
Verzicht auf Zeichen 123 B 3.1 (2] Seite 36

Unternehmer

Anbringung der Verkehrszeichen und Verkehrsein-
richtungen A 1.3.1 (10) Seite 9

Einholen der Anordnung vor Beginn der Arbeiten
A1.3.1(9) Seite 9

sofortiges Beheben von VerstoBen gegen die Anord-
nung A 1.6.3 (5) Seite 12

vereinfachtes Verfahren A 1.3.1 (7] Seite 9

Verkehrssicherungspflicht A 1.3.1 (8] Seite 9

\

vereinfachtes Verfahren
Antrag bei zustandiger Behorde A 1.3.1 (7] Seite 9
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VerhaltnismaBigkeitsgrundsatz
bei Prifung der Reduzierung der Hochstgeschwin-
digkeit zu beachten D 2.3.2 (2) Absatzende
Seite 51
Nutzung der am wenigsten belastende Eingriffs-
moglichkeit A 1.3.3 (3) Seite 10

Verkehr
Abwicklung D 2.2.1 (1) Seite 43
Aufstellung von zusatzlichen Zeichen auch links bei
starkem Verkehr D 2.2.6 (2) Seite 47

Verkehrsabwicklung
Planung von Arbeitsstellen A 1.2 (1) Seite 8
Sicherheit und Leistungsfahigkeit bei der Durchfiih-
rung von Arbeiten C 3 (9] Seite 41

Verkehrsarten

bei Ausschluss geringere Fahrstreifenbreiten
moglich B 2.2.2 (2] Seite 31

Differenzierung der Umleitungen A 11.1 (1) Seite 28

Kombination mehrerer Vorschriftzeichen A 2.3 (2) d)
Seite 13

Verbotswirkung Zeichen 616 auf Seitenstreifen
A 3.4.5 FuBnote 1 Seite 21

Verkehrsbeeinflussungsanlage
Schaltungen
Inhalt der Anordnung A 1.4 (2) i) Seite 11

Verkehrsbeeinflussungsanlagen
widerspriichliche Anordnungen D 3 (3] Seite 51

Verkehrsbeeintrachtigung
durch SicherungsmaBnahmen A 1.2 (9] Seite 8
Information der Offentlichkeit A 1.2 (7) Seite 8
Prifung mit besonderer Sorgfalt bei Langs-
markierungen A 2.6 (7) Seite 17

Verkehrsbereich

Arbeitsmaschinen und Anhanger
Zulassungspflicht A 7.3 (3) Seite 26

Arbeitsstellen unmittelbar neben dem Fuf3- oder
Radverkehr C 2.3.1 (2) Seite 40

Definition A 1.1 (10] Seite 7

Festlegung des notwendigen Verkehrsbereiches hat
Vorrang A 11.1 (4) Seite 28

Hochstgeschwindigkeit bei schlechtem Zustand der
Fahrbahndecke D 2.3.2 (2) ¢] Seite 51

keine Behinderung durch Arbeiten auf dem
Seitenstreifen keine Begriindung fiir Geschwin-
digkeitsbeschrankung A 2.5 (14) Seite 16

Kennzeichnung von Arbeitsmaschinen und
Anhangern A 7.3 (1) Seite 26

Lage von Arbeitsstellen neben Fu3ganger- oder
Radverkehr B 2.3.1 (2} Seite 33

Leitbaken
schriage Schraffen A 3.4.3 (3] Seite 20

Leitmale A 4 (2] Seite 23

Mindestabstand A 11.1 (4) Seite 28

neben Arbeitsstellen im Schienenbereich B 2.5.1 (3)
Seite 36

tatsdchliche Breite A 2.5 (10) Seite 15



Unfallrisiko durch Arbeitsstattenbeleuchtung A 10
(2) Seite 28

Warnbake A 3.4.3 (13] Seite 20

Warnkleidung A 9 (1) Seite 28

Verkehrsbeschrankungen
Anordnung A 1.3.1 (9] Seite 9

Verkehrsbetriebe
rechtzeitige Beteiligung A 11.2 (2) Seite 29
vereinfachtes Verfahren A 1.3.1 (7) Seite 9

Verkehrseinrichtung

Abdecken, Entfernen, ungiiltig machen A 1.4 (2) h)
Seite 11

Absperrschranke
Sonderform Sperrpfosten A 3.4.2 (5) Seite 19

Abstand Fahrbahnbegrenzung 0,25 m zur
verkehrsseitigen Kante D 2.2.3 (1) Seite 44

Adressat der Anordnung A 1.3.1 (10) Seite 9

Anbringung A 1.3.1 (10) Seite 9

anerkannte Gitebedingungen A 3.1 (3) Seite 18

Angaben in der verkehrsrechtlichen Anordnung A 1.4

(1) Seite 10

Anordnung soll schriftlich erfolgen A 1.3.1 (9]
Seite 9

Anwendung von sonstigen Maf3inahmen im Bereich
von Arbeitsstellen A 1.3.2 (2) Seite 9

auf Arbeitsmaschine A 7.3 (2) Seite 26

Beeintrachtigung durch Blendung A 10 (2) Seite 28

Bereiche in denen voriibergehend giiltige Markie-
rungen vor Verkehrseinrichtungen angeordnet
werden C 2.2.4 (2) Seite 40

Bezugspunkt der Abstandsmafie A 11.1 (5) Seite 28

Definition A 3.1 (1) Seite 18

Definition Verkehrsbereich A 1.1 (10) Seite 7

grundsatzlich keine Anordnung von voriibergehend
glltigen Fahrbahnbegrenzungen vor Verkehrsein-
richtungen auf LandstraBen C 2.2.4 (1) Seite 40

Kennzeichnung von Einengungen A 2.4 (8] Seite 14

Leitschwellen und Leitborde A5 (1) Seite 24

ost das Verbot des Befahrens der dahinter liegen-
den StraBenteile aus C 2.2.4 (1) Seite 40

mangelnde Sichtbarkeit A 3.1 (3) Seite 18

ordnungsgemafe Anbringung A 1.3.3 (5) Seite 10

Reflexionsklasse A 10 (4) Seite 28

Uberpriifung A 1.6.3 (2) Seite 12

Uberwachung der Anordnung A 1.6.3 (3) Seite 12

Unterstiitzung oder Erganzung mit baulichen oder
technischen MaBnahmen A 1.3.2 (1) Seite 9

Verkehrskonzept A 1.5 (4) Seite 11

Verkehrssicherungspflicht A 1.3.1 (8] Seite 9

Verkehrszeichenplan
Maoglichkeit und Ort der Anbringung A 1.5 (1)
Seite 11

Verzicht auf Markierungen innerorts B 2.2.6 (1)
Seite 32

Vorrang vor allgemeinen Verkehrsregeln A 3.1 (2)
Seite 18

zeitlicher Aufwand D 2.4 (2] Seite 51

Verkehrskonzept
Erarbeitung durch StraBenbaubehdrde A 1.5 (4)
Seite 11

Verkehrslenkungsplan
Anderung der vorhandenen Verkehrszeichen A 1.4
(2) m) Seite 11

verkehrsrechtliche Anordnung
Definition A 1.4 (1) Seite 10

verkehrsschwache Zeiten
Arbeiten an verkehrsreichen Straflen A 1.2 (3)
Seite 8

Verkehrssicherungspflicht
Schutz von Verkehrsteilnehmern, parkenden Fahr-
zeugen und Warenauslagen A 8 Tabelle A-3
FuBnote 12) Seite 27
Unternehmer
unverzigliche Beseitigung von Gefahren A 1.3.3
(5) Seite 10

Verkehrsteilnehmer
Beeintrachtigung durch Blendung A 10 (2] Seite 28
Gebote und Verbote A 1.3.1 (1) Seite 8
groBtmagliche Sicherheit A 1.2 (9) Seite 8
Grundsatze
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs A 1.3.3
(2) Seite 10
Nutzungsinteresse A 1.3.3 (2] Seite 10
rechtzeitige Ankiindigung von Umleitungen A 11.2 (4)
Seite 29
Sichtbarkeit von Warnfahnen A 6 (4) Seite 24
Stauhinweise D 2.2.2 (3] Seite 44
straBenverkehrsrechtliche Anordnung A 1.3.1 (10])
Seite 9
uneingeschrankt nutzbarer Raum A 1.1 (10) Seite 7
unerwartete Einengungen A 2.4 (8) Seite 14
Unfallgefahren B 3.3 Seite 37
Warnung durch Warnposten A 6 (2] Seite 24
Wirkung der Beleuchtung in Nachtbaustellen
Seite 28

Verkehrsverbote
Anordnung A 1.3.1 (9] Seite 9

Verkehrszeichen

Abdecken, Entfernen, ungiiltig machen A 1.4 (2] h)
Seite 11

Adressat der Anordnung A 1.3.1 (10) Seite 9

anerkannte Gitebedingungen A 2.1 (2) Seite 13

Angaben in der verkehrsrechtlichen Anordnung A 1.4
(1) Seite 10

Anordnung im Einzefall
Aufstellentfernung B 2.1 Seite 31

Anordnung mittels Verkehrsbeeinflussungsanlagen

D 3 (3) Seite 51

Anordnung soll schriftlich erfolgen A 1.3.1 (9)
Seite 9

Anordnung von Geboten und Verboten A 1.3.1 (1)
Seite 8

auf Arbeitsmaschine A 7.3 (2] Seite 26
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Aufbringung auf Tragertafel zur besseren Wahr-
nehmbarkeit D 2.3.1 (6] Seite 47
Aufhebung durch voriibergehend angeordnete Halt-
verbote A 2.5 (21) Seite 16
Aufstellort A 2.3 (1) Seite 13
Aufstellung
Ausnahmefall A 2.3 (7) Seite 14
Beeintrachtigung durch Blendung A 10 (2] Seite 28
beidseitige Aufstellung D 2.1 (4) Seite 43
Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten
bei Festlegung der Anbringungsorte D 2.3.1 (7]
Seite 47
Bezugspunkt der Abstandsmafie A 11.1 (5) Seite 28
Definition A 2.1 (1) Seite 13
Gebote und Verbote
Unterstiitzung oder Erganzung mit baulichen oder
technischen MaBnahmen A 1.3.2 (1) Seite 9
Grundséatze der Aufstellung A 2.1 (3) Seite 13
Kennzeichnung von Sackgassen B 2.3.6 (1] Seite 33
Lageplan Umleitungsstrecke (Umleitungsplan) A 1.4
(2) m) Seite 11
MaBe A 11.1 (5] Seite 28
Materialien fir Auskreuzung A 11.2 (5) Seite 29
mehrfache Anbringung A 2.3 (2) Seite 13
Mindestaufstellhohe A 2.2 (1) Seite 13
Mindestbreite Geh- und Radwege A 2.3 (6) Seite 14
nicht innerhalb der Fahrbahn A 2.3 (5] Seite 13
Notwendigkeit der Anordnung A 1.3.1 (7] Seite 9
ordnungsgemafe Anbringung A 1.3.3 (5) Seite 10
Reduzierung der Aufstellhdhe A 2.2 (2] Seite 13
Reflexionsklasse A 10 (4) Seite 28
reinigen B 3.1 (2] Seite 36
Uberpriifung A 1.6.3 (2) Seite 12
Uberwachung der Anordnung A 1.6.3 (3) Seite 12
Verkehrskonzept A 1.5 (4] Seite 11
Verkehrssicherungspflicht A 1.3.1 (8) Seite 9
Verkehrszeichenplan
Mdglichkeit und Ort der Anbringung A 1.5 (1)
Seite 11
vertikal
Aufhebung von der Anordnung entgegen-
stehenden Mafinahmen A 2.1 (4] Seite 13
Vorwarnanzeiger A 3.5.2 (2] Seite 21
zeitlicher Aufwand D 2.4 (2) Seite 51

Verkehrszeichenplan
Bauunternehmer
Anordnung A 1.3.1 (9] Seite 9
Erstellung A 1.5 (1) Seite 11
Pléne in reiner Schriftform A 1.5 (5) Seite 11
Regelplan dient erforderlichenfalls als Grundbau-
stein A 1.5 (3] Seite 11

Vermessungsarbeiten
Anlass fur Arbeiten A 1.1 (1) Seite 7

Verschwenkung
Bezugspunkt fiir Entfernungsangaben C 2.1 (2]
Seite 39
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Verschwenkungsmaf
mindestens 1 zu 10 C 2.2.3 (4) Seite 40

Verschwenkungstafel
wechselseitige Einengung A 2.4 (12) Seite 15

VerstoBe
Benachrichtigung Straenverkehrs- oder Straf3en-
baubehorde A 1.6.3 (5) Seite 12

VerziehungsmaR

1 zu 3 am Ende von Einfadelungsstreifen D 2.2.7 (1)
Seite 47

1 zu 3 bei spitzwinkliger Querabsperrung C 2.2.3 (3]
Seite 40

Neigung zur Fahrbahnachse in der Regel 1 zu 20
D 2.2.4 (1) Seite 46

vorlaufige Maf3nahmen
Polizei A 1.6.3 (5) Seite 12

Vorrangregelung
Fahrbahnverengung A 2.5 (2) Seite 15
keine Beschilderung an Engstellen C 2.3.3 (1)
Seite 40

Vorschriftzeichen
Anbringung
Reihenfolge der Verkehrszeichen A 2.3 (3)
Seite 13
Definition A 2.1 (1) Seite 13
Kombination mehrerer Vorschriftzeichen A 2.3 (2) d)
Seite 13
mehrfache Anbringung A 2.3 (2] c] Seite 13
ortliche Verhaltnisse A 2.5 (1) Seite 15
Reduzierung der Aufstellhdhe A 2.2 (2] b) Seite 13
Trennung von Verkehrsstromen A 5 (9) Seite 24

voriibergehend giiltige Fahrbahnbegrenzung
Abstand zu dauerhaft angebrachtem FRS A 5 (4)
Seite 24

voriibergehend giiltige Fahrbahnmarkierung
Aufhebung von vorhandenen weiflen Fahrbahn-
markierungen A 2.6 (3) Seite 17
Ausfiihrung gemanB RMS A 2.6 (1) Seite 16
Breite der Behelfsfahrbahn zugerechnet A 5 (10]
Seite 24
Erforderlichkeit A 2.6 (2) Seite 17

Vorwarntafeln mit lichttechnischem Informationsteil

Fahrstreifenzuteilung im Wechselrichtungsbetrieb
D 2.2.3 (11) Seite 46

w

Warnbake
Allgemeines A 3.4.1 (1) Seite 18
Einsatzort A 3.4.3 (11) Seite 20
einseitig fallende Schraffen A 3.4.3 (13) Seite 20
Verkehrszeichenbild A 3.4.3 (10) Seite 20

Warnposten
in besonderen Ausnahmefallen zur Warnung vor
Absperrtafeln C 3 (5] Seite 41



Wechselbetrieb
Prifauftrag bei nur einem verbleibenden Fahr-
streifen C 2.2.1 (2] Seite 39

Wechselrichtungsbetrieb
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Erlauterung zur Systematik
von Technischen Veréffentlichungen der FGSV

R steht fiir Regelwerke:
Solche Veroéffentlichungen regeln entweder, wie technische Sachver-
halte geplant oder realisiert werden mussen bzw. sollen (R 1), oder
empfehlen, wie diese geplant oder realisiert werden sollten (R 2).

W steht fir Wissensdokumente:
Solche Verdffentlichungen zeigen den aktuellen Stand des Wissens
auf und erlautern, wie ein technischer Sachverhalt zweckmaBiger-
weise behandelt werden kann oder schon erfolgreich behandelt wor-
den ist.

Die Kategorie R 1 bezeichnet Regelwerke der 1. Kategorie:
R 1-Veréffentlichungen umfassen Vertragsgrundlagen (ZTV — Zusétzli-
che Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien, TL — Technische
Lieferbedingungen und TP —Technische Prifvorschriften) sowie Richt-
linien. Sie sind stets innerhalb der FGSV abgestimmt. Sie haben, ins-
besondere wenn sie als Vertragsbestandteil vereinbart werden sollen,
eine hohe Verbindlichkeit.

Die Kategorie R 2 bezeichnet Regelwerke der 2. Kategorie:
R 2-Veréffentlichungen umfassen Merkblatter und Empfehlungen.
Sie sind stets innerhalb der FGSV abgestimmt. Die FGSV empfiehlt
ihre Anwendung als Stand der Technik.

Die Kategorie W 1 bezeichnet Wissensdokumente der 1. Kategorie:
W 1-Verdéffentlichungen umfassen Hinweise. Sie sind stets innerhalb
der FGSV, jedoch nicht mit Externen abgestimmt. Sie geben den
aktuellen Stand des Wissens innerhalb der zustandigen FGSV-Gre-
mien wieder.

Die Kategorie W 2 bezeichnet Wissensdokumente der 2. Kategorie:
W 2-Verdéffentlichungen umfassen Arbeitspapiere. Dabei kann es
sich um Zwischenstande bei der Erarbeitung von weitergehenden
Aktivitdten oder um Informations- und Arbeitshilfen handeln. Sie sind
nicht innerhalb der FGSV abgestimmt; sie geben die Auffassung
eines einzelnen FGSV-Gremiums wieder.
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