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A Allgemeines

1 Geltungsbereich

Diese Norm gilt fir alle Strassen, die von Motorfahrzeugen
benutzt werden. sowie fiir alle Anlagen im Gefahrdungs-
perimeter.

Die Bemessung von Tragwerken im Gefahrdungsperimeater
erfolgt gemass SIA 260 «Grundlagen der Projektierung von
Tragwerkens [15] und SIA 261 «Einwirkungen auf Tragwer-
ke~ [16].

9 Gegenstand

Die Norm lietert eine Ubersicht Gber die technischen Grund-

lagen im Bereich der Planung von Sicherheitsmassnahmen

sowie Uber deren Beziehungen zur Umwelt und zur Wirt-

schaftlichkeit,

Im Bereich der Verkehrssicherheit ist zwischen der aktiven

und der passiven Sicherheit zu unterscheiden. Die aktive

Sicherheit umfasst Vorkehrungen zur Verhinderung

— von Unféllen auf der Fahrbahn wie insbesondere Kol-
lisionen zwischen Verkehrsteilnehmern

- des Abkommens von Fahrzeugen von der Fahrbahn

Die passive Sicherheit umfasst Massnahmen, welche beim
Abkommen von Fahrzeugen von der Fahrbahn dle sich dar-
aus ergebenden Gefahren vermeiden oder vermindern.

3 Zweck

Ziel der Norm ist es, ein gesamtschweizerisch einheitliches
und angemessenes Niveau der passiven Sicherheit Im
Stracconraum onteprochond dor Sichorhoitsphilocophio
«fehlerverzeihende Strasse» zu ermaéglichen,

B  Begriffe

B Allgemeine Begriffe

Die Begriffe der Europaischen Normen gemass SN EN
1317-1 «Riickhallesysteme an Strassen — Teil 1: Terminolo-
gie und allgemeine Kriterien fir Prifverfahrens [5] sind in
Tabelle 1 zusammengestellt.

A Généralités

1 Domaine d'application

Cette norme s’applique a toutes les routes empruntées par
des véhicules automobiles ainsi quaux installations situées
dans la zone dangereuse.

Le dimansionnement des structures porteuses situées dans
la zone dangereuse se fait selon la SIA 260 «Bases pour
I'élaboration des projets de structures porteusess [15] et la
SIA 261 «Actions sur les structures porteuses» [16].

2 Objet

La norme donne un apergu des données techniques de
base relatives & la planification des mesures de sécurité en
relation avec I'environnement et la rentabilité.

Dans le domaine de la sécurité routiere on distingue la

sécurité active de la sécurité passive. La sécurité active

comprend les mesures pour empécher

- les accidents sur la chaussée lels que les collisions
entre usagers de la route

— les véhicules de sortir de la chaussée

La sécurité passive comprend les mesures propres & ex-
clure ou a diminuer les risques lorsque des véhicules
sortent de la chausseée.

3 But

La norme a pour but de garantir un niveau de sécurité pas-
slve uniforime et approprié dans tout I'espace routier suisse
colon la philogophio do soécuritc «la route qui pardonnos.

B Définitions

4 Définitions générales

Les definitions des normes europeennes selon la SN EN
1317-1 «Disposilifs de retenue routiers — Parlie 1: Termino-
logie et dispositions générales pour les méthodes d'essai»
[5] sont resumeées dans le tableau 1.

Riickhaltesysteme an Strassen

Dispositifs de retenue routiers
Fahrzeug-Rickhaltesysteme Fussganger-Riickhallesysteme
Dispositifs de reienue de véhicules Dispositifs de retenue
des pietons
Schutz- Anfangs- Ubergangs- Entferbare | Anpralldampfer | Fussganger- Brlcken-
einrichtung und End- konstruktion Schutz- gelander gelander
kanstruktion einrichtung
Barriére Extrémités Raccordement | Dispositif de Atténuateur Garde-corps Garde-corps
de sécurité protection de choc
amovible
Tab. 1 Tab. 1

Ruckhaltesysteme an Strassen

©VSs

Dispositifs de retenue routiers
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4.1  Anfangs- und Endkonstrukiion

Eine Anfangs- oder Endkonstruktion ist eine Konstruktion,
welche in Fahrtrichiung gesehen am Anfang oder am Ende
einer Schutzeinrichtung liegl. Fur diese gelten spezielle
Anforderungen bezlglich des Anpralls von Fahrzeugen
gemass SN ENV 1317-4 «Rckhallesysteme an Slrassen —
Teil 4: Leistungsklassen, Abnahmekriterien for Anprallprii-
fungen und Prufverfahren fur Anfangs-, End- und Uber-
gangskonstruktionen von Schutzeinrichtungen= [8].

42 Fahrbahn

Die Fahrbahn ist der Teil der Strasse, welcher dem Fahrver-
kehr dient.

4.3 Fahrbahnrand

Der Fahrbahnrand stelit die Begrenzung der Fahrbahn
gegeniber dem Setenraum der Strasse dar. In dieser Norm
ist ein Standstreifen ader ein Radstreifen Teil der Fahrbahn,
ein Rad- oder Gehweg Teil des Seitenraums.

44 Fahrzeug-Rickhaltesystem

Ein Fahrzeug-Rickhaltesystem ist ein im Seitenraum ange-
ordnetes System, welches ein von der Strasse abkommen-
des Fahrzeug bis zu elner bestimmten Aufhaltestufe zurfick-
halt.

45 Gefahrenstelle

Eine Gefahrenstelle ist eine Stelle oder ein Bereich im Sel-
tenraum, in welchem Dritte oder Verkehrsteilnehmer gefahr-
det sind, wenn Fahrzeuge von der Fahrbahn abkommen,

46 Gefahrdungspenmeter

Der Gefahrdungsperimeter ist der Seitenraum der Strasse,
welcher innerhalb des kritischen Abstands liegt.

47 Hindemis

Ein Hindernis ist eln Objekt im Settenraum, das beim Anprall
eines Personenwagens bei den Fahrzeuginsassen Perso-
nenschaden verursachen kann.

4.8 Hindemis fur Zweiradfahrer

Ein Hindernis fir Zweiradfabrer ist ein Objekt im Seiten-
raum, das beim Anprall eines Zweiradfahrers Personen-
schaden verursachen kann.

4.9 Kritischer Abstand

Dar kritische Abstand ist der seitliche Abstand zum Fahr-
bahnrand. innerhalb welchem bei Gefahrenstellen Mass-
nahmen der passiven Sicherheii zu priifen sind. Die Grésse
des Abstands ist in VSS 40 561 «Passive Sicherheit im
Strassenraum; Fahrzeug-Rlckhaltesysteme» [2] festgelegt.

410 Leitmauer

Eine Leitmauer ist eine beim Anprall nicht nachgiebige
Schutzeinrichtung. Sie wird geméass SIA 261 [16] bemes-
sen.

4.1  Extrémité d'origine de file

Lextremite d'origine de file est une construction implantée
au début ou a la fin d'une barriére ce sécurité, vue dans le
sens de circulation et répondant a des exigences parficu-
ligres relatives au choc avec des véhicules selon la SN ENV
1317-4 «Dispositiis de relenue roullers — Parlie 4 . Classes
de performance. criteres d'acceptation des essais de choc
et methodes d'essai des extremités et raccordements des
glissiéres de sécurité» [8].

4.2 Chaussée

La chaussée est |a partie de |a route affectée a la circula-
tion.

4.3 Bord de le chaussée

Le bord de la chaussee est la limite entre la chaussees etles
abords de la route. Dans cette norme, une bande d'arréi
d'urgence ou une voie cyclable fait partie de la chaussée,
une piste cyclable ou un trottoir fait partie des abords de la
route.

4.4 Dispositif de retenue de véhicules

Le dispositif de retenue de vehicules est un systéme instal-
le aux abords de la route capable de retenir un véhicule en
détresse jusqu'a un niveau de retenue déterming.

4.5 Endroit a risques

Lendroit a risques est un lieu ou espace aux abords de la
route oU un véhicule en détresse presente un danger pour
tous tiers ou usagers de |a route,

46 Zone dangersuse

La zone dangereuse est I'espace aux abords de la route
situé en deca de la distance critique.

47 Obstacle

Lobstacle est un objet situé aux abords de la route pouvant
occasionner des dommages corporels aux passagers d'une
voiture de tourisme lors d'une collision.

4.8 Obstacle pour les conducteurs de deux-roues

Un obstacle pour les conducteurs de deux-roues est un
objet situé aux abords de |a route pouvant occasionner des
dommages corporels a ces derniers.

4.9 Distance critique

La distance critigue est la distance latérale mesurée depuis
le bord de la chaussée el en dega de laguelle des mesures
de sécurité passive dolvent étre examinées en cas de pré-
sence d'endroits a risques. La distarice critique est datermi-
née dans la VSS 40 561 «Sécurité passive dans |'espace
routier; dispositils de retenue de véhicules» [2],

4,10 Parapet de sacurite

Le parapet de sécurité est une barriere de sécurité de com-
portement rigide lors d'un choc. Il est dimensionné selon la
SIA 261 [16).

@Vss
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411 Leitschranke

Eine Leitschranke ist eine beim Anprall nachgiebige Schutz-
einrichtung.

4.12 Schutzeinrichtung

Eine Schutzeinrichtung ist ein im Seitenraum langs der
Fahrbahn angeordnetes Fahrzeug-Rlckhaltesystem, das
auf seitlichen Anprall ausgerichtet ist.

413 Seitenraum

Der Seitenraum der Strasse umfasst den Tail des Strassen-
raums ausserhalb des Fahrbahnrandes.

4.14 Strasse

Die Strasse ist die Verkehrsflache, die von Motorfahrzeu-
gen, motorlesen Fahrzeugen oder Fussgangern benuizt
wird.

4.15 Strassenraum

Der Strassenraum umfasst die Strasse und ihre unmittel-
bare Umgebung.

416 Starre Tragkonstruktion

Eine starre Tragkonstruktion wird beim Anprall eines Fahr-
zeugs nicht oder nur so wenig deformiert, dass bei den
Fahrzeuginsassen Personenschaden auftreten konnen,

4.17 Umfahrbare Tragkonetruktion

Eine umfahrbare Tragkonstruktion verhélt sich beim Anprall
eines Personenwagens so, dass bei den Fahrzeuginsassen
in der Regel keine Personenschaden auftreten.

4.18 Ungefahrliche Tragkonsiruktion flr Zweiradfahrer

Eine ungefanrliche Tragkonstruktion fir Zweiradfahrer ver-
hélt sich beim Anprall eines Zweiradfahrers so, dass in der
Regel keine Personenschaden auftreten.

4.19 Zweiradfahrer

Zweiradfahrer sind Motorradfahrer, Mofafahrer oder Velo-
fahrer, welche nicht durch eine Fzhrzeug-Karosserie
geschitzt sind.

©VSs

4.11 Glissiére de securité

La glissiere de securité est une barriére de seécurité de com-
portement flexible lors d'un choc.

412 Barriére de sécurilé

La barriéere de sécurité est un dispositif de retenue de vehi-
cules installé aux abords le long de la chaussée et destine
a supporter des chocs latéraux.

413 Abords de la route

Les abords de la route comprennent la partie de I'espace
routier située a I'extérieur du bord de la chaussée.

414 Route

La route est la surface de circulation utilisee par des vehi-
cules, automobiles ou non, ou des piétons.

415 Espace routier

L'espace routier comprend la route et ses environs immé-
diats.

4.16 Structure porteuse rigide

Une structure porteuse rigide ne se déforme pas ou peu
sous |'effet d'un choc avec un véhicule. Elle peut occasion-
ner des dommages corporels aux occupants d'un vehicule,

417 Structure portouse renversablo

Une structure porteuse renversable, lors d'un choc avec
une voiture de tourisme, se comporte en général de maniére
a ne pas occasioner de dommages corporels aux occu-
pants du vehicule.

4.18 Structure porteuse sans danger pour
les conducteurs de deux-roues

Une structure porteuse sans danger, lors d'une collision
avec un conducteur des deux-roues, se comporte de
maniere a ce qu'en principe elle ne cause pas de dom-
mages corporels.

419 Conducteurs de deux-roues

Les conducteurs de deux-roues sont les motocyclistes,
cyclomotoristes ou les cyclistes. lls ne sont pas prolégés
par une carrosserie.
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5 Upersicht tiber die Normengruppe 5

Der Aufbau der Normengruppe «Passive Sicherheit im
Strassenraum=» ist in Abbildung 1 dargestellt.

Ve d'ensemble du groupe de normes

La structure du groupe de normes «Seécurité passive dans
I'espace routier= est représentée a la figure 1.

SN 640 560

Passive Sicherheit im Strassenraum; Grundnorm
Securité passive dans l'espace routier; norme de base

|

T

VSS 40 561 [2]

Passive Sicherhet
im Strassenraum,

VSS 40 562 (3]

Passive Sicherheit
im Strassenraum;

VSS 40 568 [11]

Passive Sicherheit
im Strassenraum;

VSS 40 569 [12]

Passive Sicherheit
Im Strassenraum;

EN, ENV, CEN/TS
13171f. / ss.

Rickhaltesysteme
an Strassen
Dispositifs de
retenue routiers
Teil 1/ Partie 1 (5]
Tell 2 / Parile 2 [6)
Teil 3/ Partie 3[7]
Teil 4 / Partie 4 [8]
Teil 5/ Partie 5[9)
Teil 8 / Partie 8 [10]

[

SNR 640 5661f /ss.
CEN/TR 16303f. / ss. [4]

Ruckhaltesysteme
an Strassen — Richtlinien
{ur Computersimulationen
von Anprallpriifungen
an Fahrzeug-Ruickhalte-
systeme,
Tele 1...4

Dispositifs de retenue
routiers — Recommanda-
tions pour la simulation
numeérique d'essai
de choc sur des dispositifs
e retenue des véehicules,
parties 1...4

Abb. 1
Aufbau der Normengruppe

Fahrzeug-Rlckhalte- Massnahmen in Sied- Geléander Tragkonstruktionan
systeme lungsgebieten der Strassenausstattung
Sécurité passive Sécurité passive Seécurité passive Sécurité passive
dans l'espace routier; dans l'espace routier; dans |'espace routier; dans l'espace routier;
dispositifs de retenue mesures pour les zones garde-corps strucltures supports
de véhicules habitées d'équipements routiers
SN 640 567ff. / ss. CEN/TR 16949 [14] SN 640 569-1

Ruckhaltesysteme an
Strassen — Fussganger-
rickhaltesysteme —

Briickengelander

Dispositifs de retenue
routiers — Dispositifs de
retenue pour piétons —

Garde-corps

EN 12767 [13]

Passive Sicherheit von
Tragkonstruktionen flir die
Strassenausstattung -
Anforderungen
und Prifverfahren
Sécurité passive
des structures supporis
d'équipements de la route
— Exigences et methodes
d'essaj

Fig
Structure du groupe de normes

A
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C Grundsatze

6 Unfallgeschehen und Gefahrdungen

Ein wesentlicher Anteil der Getoteten und Schwerverletzten
auf Hochleistungs- und Ausserortsstrassen ist die Folge
von Schleuder- und Selbstunidllen. Neben den
Personenwageningassen sind auch Motorradfahrer haufig
an solchen Unfallen betelligt. Der passiven Sicherheit im
Strassenraum kommt im Rahmen der Verhtitung von Ver-
kehrsunféllen und der Schadensminderung somit eine
massgebliche Bedeutung zu. Die Massnahmen der passi-
ven Sicherheit mildern die Folgen des Fehlverhallens von
Verkehrstellnehmern.

4 Priorititen von Sicherheitsmassnahmen

Bel der Projektierung neuer Strassen und bei der Erhaltung
bestehender Strassen sind die folgenden Massnahmen
gegen Abkommensunfélle und deren Folgen in absteigen-
der Prioritat zu berlcksichiigen.

Erste Prioritat haben Massnahmen der aktiven Sicherheit

— Beseitigen von Unstetigkeiten in der horizontalen
Linienfbhrung wie schlacht erkennbare Kurven mit
kleinen Radien

- Verbessern der Sichtverhaltnisse und der optischen
Fuhrung

- Verbessern der Griffigkeit, des Quergefélles und der
Entwasserung der Fahrbahnoberflache

- Herabsetzen der gefahrenen Geschwindigkeiten

- Warnen der Verkehrsteiinenmer mittels Signalisaticn
(Gefahroneignale) und Loiteinrichtungen

Zweite Prioritat haben Massnahmen der passiven Sicher-

het zur Gewahrleistung der Sicherheit Dritter

- Schutz von angrenzenden Erholungsraumen mit hau-
figem Publikumsverkehr und Rastplétzen

- Schutz von parallel verlaufenden oder unterqueren-
den Rad- und Gehwegen mit hoher Frequenz

—~ Schutz von parallel verlauienden oder unterqueren-
den Strassen und Eisenbahntrasseen
- Schutz von Grundwasserschutzzonen

Dritte Prioritat haben Massnahmen der passiven Sicherheit

zur Gewahrleistung der Sicherheit von Fahrzeugbenitzern

- Beseitigen von Hindernissen im Seitenraum, giinstige
Gestaltung von Bdschungsiissen und Graben

= Einsatz von umfahrbaren Tragkonstruktionen der
Strassenausstatiung

~ Einsatz von far Zweiradfahrer ungeféhrlichen Trag-
konstruktionen der Strassenausstattung

- Anordnen von Fahrzeug-Rickhaltesystemen

- Anordnen von Fahrzeug-Rickhaltesystemen mit be-
sonderen Eigenschaften oder besonderen Vorrich-
lungen zum Schutz der Zweiradfahrer

8 Ausserordentliche Gefdhrdungen Dritier

Die ausserordentlichen Gefahrdungen beziehen sich insbe-
sondere auf die folgenden Schutzobjekte im Seitenraum
von Strassen

= Orle mit haufigen grossen Personenansammiungen
- Anlagen der chemischen Industrie

©VSs

Cc Principes

6  Accidents et risques

Une proportion importante des morts et des blessés graves
sur les routes & grand débit et les routes hors lraversée de
localité est due aux accidents de type deérapages et perte
de maitrises. Outre les occupantis de voitures de tourisme,
les motocyclistes sont également souvent impliqués dans
ce genre d'accident. La securité passive dans l'espace rou-
tier joue un réle important dans le cadre de la prévention
des accidents et de la réduction des dégéats matériels. Les
mesures de sécurité passive atténuent les effets des erreurs
de comportement des usagers de |a route.

7 Priorités des mesures de securité

Lors de 'élaboration de projets de nouvelles routes ou de
'entretien de routes existantes, les mesures suivantes
contre |les accidenis dus aux véhicules en détresse doivent
étre pris en considération selon les priorités dacroissanies
ci-aprés.

Premiére priorité: mesures de sécurité actives
- elimination des discontinuités du trace en plan tel que
les courbes a petits rayons difficilement perceptibles

- amélioration des conditions de visibilite et du guidage
optique

- amélioration de I'adhérence, du dévers et de I'éva-
cuation des eaux de la surface de la chausseée

— réduction de la vitesse de circulation du Irafic

- avertissement des usagers de la route a I'aide de la
signalisation (signaux do dangor) ot do digpositife de
balisage

Deuxiéme priorité: mesures de sécurlté passive destinées a

assurer la sécurité de tierces persannes

- protection d'espaces de détente adjacents avec
public nombreux et des aires de repos

- protection des pistes cyclables et des trottoirs trés fré-
quentds aux tracés paralléles ou croisante par des-
S0us

— protection des routes et des lignes de chemin de ler
aux lracés paralléles ou passant par dessous

— protection des zones de protection de la nappe phréa-
tique

Trolsiéme priorite: mesures de sécurité passive permettant

d'assurer la sécurité des utilisateurs des véhicules

- suppression des obstacles situés aux abords de la
route, aménagement optimum des pieds des talus et
des fouilles

— utilisation de structures porteuses renversables pour
I'équipement de la route

— utilisation de structures porteuses sans danger pour
I'équipement de la route en faveur des conducteurs
de deux-roues

= emplol de dispositifs de retenue de véhicules

= emploi de dispositifs de retenue de vehicules aux
caraciéristiques particuliéres ou installations particu-
lieres pour la protection des conducteurs de deux-
roues

8 Risques exceptionnels pour tiers

Les risques exceptionnels se rapportent plus particuliére-

ment aux objets a proiéger suivants se trouvant aux abords

des routes

= lleux avec des rassemblements de personnes fré-
quents et imporiants

— installations de lndustrie chimique
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Die Sicherheitsmassnahmen sind im Einzelfall basierend
auf Gefahrdungsbildern gemass SIA 260 [15] zu projektie-
ren, Fur Strassen neben Bahnanlagen sowie solchen in
Grundwasserschutzzonen gelten geméss V/SS 40 561 [2]
besondere Yorgaben.

9  Veranderungen des Sicherheitsniveaus
durch Fahrzeug-Rlickhaltesysteme

Der Einsatz von Fahrzeug-RUckhaltesystemen kann grund-
séatzlich das Sicherheitsniveau steigern, gleichzeitig aber
auch verminder. Im Vordergrund steht dabei die Gefahr-
dung Dritter auf der Fahrbahn nach einem Rickprall sowie
die Sicherheit der Zweiradfahrer. Durch den Einsatz von
Schutzeinrichtungen ist normalerweise eine gesamthaft
positive Auswirkung festzustellen,

Fir die Sicherheil der Zwsiradfahrer stehen spezielle
Schutzeinrichtungssysieme zur Verfligung, die hinsichtlich
des Anpralls dieser Verkehrsteilnehmer ein erhohtes Sicher-
heitsniveau aufweisen.

Leitschranken mit einem Unterfahrschutz fir Zweiradfahrer
und Leitmauern bewirken, dass vermehrt Laub und Schnee
am Fahrbahnrand liegen bleiben. Dies kann die Verkehrs-
sicherheit beeintrachtigen. Zudem ergibt sich bei solchen
Systemen hédufig ein hoherer Aufwand fiir Reinigung, Griin-
pflege und Winterdienst.

Die Veranderung des Sicherheiisniveaus beim Einsatz von
Fahrzeug-Riickhaltesystemen kann nicht exakt berechnet
werden. Es handelt sich um eine qualilalive Abschatzung.
Die Einschatzung der Veranderung kann analog zum Bei-
gpiel in Tabello 2 orfolgen.

Les mesures de sécurité sont a projeter de cas en cas
basées sur les situations de risque selon la SIA 260 [15].
Pour les routes situées preés dinstallations ferroviaires ou
dans des zones de protection de la nappe phréatique, des
prescriptions particulieres s’appliquent selon la VSS 40 561
[2].

g Influence des dispositifs de retenue de véhicules
sur le niveau de sécurité

Lemploi de dispositifs de retenue de véhicules peut, en
principe, augmenter le niveau de sécurité, mais en méme
temps aussi le diminuer. Il s'agit plus particulierement des
dangers encourus par une tierce personne sur la chausseée
aprés un rebondissement du véhicule contre le dispositif de
retenue ou de la sécurité des conducteurs de deux-roues.
En général, 'emploi de barriéres de sécurité améliore glo-
balement |a situation.

Pour la sécurité des conducteurs de deux-roues il existe
des barriéres de sécurité spéciales appropriées permettant
un niveau de securité accru aux chocs des usagers de la
route.

Les glissieres de sécurité, avec dispositifs anti-encadre-
ment et les parapets de sécurité peuvent provogquer un
amassement de feuilles mortes ou de neige le long de la
chaussée et cela peut porter ainsi préjudice a la sécurité
routidre. En outre, de tels dispositifs entrainent des frais
supplementaires pour la voirie, [entretien des surfaces
vertes et le service hivernal.

La modffication du niveau de sécurité lors de I'emploi de
dispositifs de retenue de véhicules ne peut pas tre calcu-
lée d’'une maniere exacte. |l s'agit d'une estimation qualita-
tive. Lestimation de la modification peut étre efiectuée de
manioro analogue a |'oxemplo du tabloau 2.

Beispiel der Veranderung des Sicherheitsniveaus beim Einsatz von Fahrzeug-Riickhaltesystemen
Exemple de modilication du niveau de sécurité lors de l'emploi de dispositifs de retenue de véhicules

Kriterien
Critéres

Sicherheitsabnahme | Sicherheilszuwachs

Diminution | Augmentation
de la sécurité | de la sécurité

Schutz Dritter beim Abkommen eines Fahrzeugs

de deux-roues contre la chute

Gefahrdung der Fahrzeuginsassen und der Zweiradfahrer
durch Anfangskonstruktion

de deux-roues par une extréemits dorigine de file

sur la chaussée

eines Anpralls an ein Fahrzeug-Ruckhaltesystem

Protection des tierces personnes dans le cas de véhicules en détresse

Schutz der Fahrzeuginsassen und der Zweiradfahrer vor einem Absturz
Protection des occupants de vehicules et des conducteurs

Mise en danger des occupants de véhicules et des conducteurs

Gefdhrdung anderer Strassenbenutzer durch Fahrzeugriickprall
Mise en canger d'usagers tiers de la route par un vehicule rebondissant

Gefahrdung von Fahrzeuginsassen und Zweiradfanrern infolge

Mise en danger des occupants de véhicules et des conducteurs
de deux-roues par un choc contre un dispositif de retenue de vehicules

Gesamte Veranderung des Sicherheitsniveaus
Moadification totale du niveau de sécurité

Tab, 2
Beispiel der Veranderung des Sicherheitsniveaus
beim Einsatz von Fahrzeug-Rulckhaltesystemen

Tab.2
Exemple de modification du niveau de sécurité lors
de I'emploi de dispositifs de retenue de véhicules

@Vss
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10  Abwégung von Interessen

Sicherheitsmassnahmen divergieren oft von anderen Inter-
essen, beispielsweise Nutzung des Seitenraums, Sicht-
weiten, beschrankte finanzielle Mittel sowie Landschafis-
und Ortsbildschutz. Diese Interessen sind im Einzelfall
gegeneinander abzuwagen.

D Sicherheitsmassnahmen im Seitenraum

11 Seitenraum von Hochleistungsstrassen

Langs Hochleistungsstrassen sind wo immar moglich Sei-
tenraume ohne Hindernisse, Aufschuttungen und Schutz-
einrichtungen vorzusehen. Die minimale Breite des hinder-
nisfreien Seitenraums ist gleich dem kritischen Abstand
gemass Ziffer 4.9. Tragwerke der Strassenausstattung wie
Signalsténder oder Kandelaber und allidlige andere Ele-
mente im Seltenraum sind geméassVSS 40 569 [12] umfahr-
bar auszufuhren.

12 Seitenraum von Gbrigen Strassen

Als Ubrige Strassen gelten alle Strassen ausser Hochleis-
tungsstrassen gemass VSS 40 040 «Projektierung, Grund-
lagen; Strassentypen= [1].

Essind die folgenden drei Falle zu unterscheiden

- Keine Hindernisse im Seitenraum
Wo die ortlichen Verhaltnisse es zulassen, ist ein hin-
dernisfreier Seitenraum mit einer Breite gleich dem
kritischen Abstand geméss Ziffer 4.9 vorzusghen.
Bestehende Hindernisse sind zu entfernen, sofern
keine Oberwiegenden Interessen entgegensiehen
und der Aufwand angemessen ist.

= Umfahrbare und ungefanrliche Elemente

im Seitenraum

Falls Elemente der Strassenausstattung im Seiten-
raum Innerhalb des kritischen Abstands liegen, ist
eine umfahrbare Ausfiihrung geméss VSS 40 569
112] zu prifen. An Strassen mit einem hohen Anteil an
Motorradfahrern oder héufigen Unféllen mit Motorrad-
fahrern sind die Elemente der Strassenausstattung
am Aussenrand von Kurven nach Moglichkeit unge-
fahrlich fr Zweiradfahrer auszufthren,

- Hindernisse im Seitenraum
Wenn im Seitenraum innerhalb des kritischen
Abstands Hindernisse liegen, die nicht entfernt und
nicht umfahrbar gestallel werden konnen, muss
gemass VSS 40 561 [2] die Anordnung von Schutz-
einrichtungen gepruft werden.

13 Massnahmen zum Schutz der Molorradiahrer

Massnahmen zum Schutz der Motorradfahrer finden sich in
der Vollzugshilfe «Infrastrukturmassnahmen Motorrad-
sicherheit» [17]. Auf Hochleistungsstrassen sind in der
Regel keine besonderen Massnahmen erforderlich.

©VSs

10  Pesée des intéréts

Les mesures de securite divergent souvent d'autres interéits
tels que |'utilisation des abords de la route, les distances de
visibilite, les moyens financiers limités ainsi que la prolec-
tion du paysage et des sites. Une pesée des intéréts doit
élre faile dans chague cas particulier.

D  Mesures de sécurité aux abords de la route

11 Abards des routes a grand débit

Le long des routes a grand débit il s'agira, dans la mesure
du possible, de prévoir des abords dépourvus d'obstacles,
remblais et barrigres de sécurité. La largeur minimale des
abords libres de tout obstacle est egale a la distance cri-
tique selon le chiffre 4.9. Les structures porteuses de I'equi-
pement routier tels que poteaux de signalisation ou candé-
labres ainsi que d'éventuels autres éléments aux abords de
la route doivent étre executes de maniére renversable selon
1aVSS 40 569 [12).

12 Abords des autres routes

Sont considérées comme autres routes, loutes les routes
autres que les routes & grand debit selon la VSS 40 040
«Projet, bases; types de routes» [1].

Les trois cas suivants sont a prendre en consideration

- Pas dobstacles gux abords de |a route
La ou les conditions locales le permettent, il s'agira
de prevoir des abords libres de tout obstacle sur une
largeur donnée par la distance critique selon le chifire
4.9, Les obstacles existants sont a enlever si des inlé-
réls majeurs ne s'y opposent pas ou si les frais quien
découlent restent limités.

— Elements renversables et sans danger

aux abords de la route

Si des éléments de I'équipement routier se trouvent
aux abords de la route, a l'intérieur de la distance cri-
tique, une exécution renversable selon laVSS 40 589
[12] est a examiner. S'il s'agit au bord des routes a
forte proportion de motocyclistes ou avec des acci-
dents fréquents concernant les motocyclistes, les élé-
ments de I'équipement routier situés sur les bords
extérieurs de courbes doivent si possible élre exécu-
1&s de maniére a étre inoffensif pour les conducteurs
de deux-roues.

- Obstaclas aux aberds de la route
Dans le cas d'obstacles situés en dega de la distance
critique et ne pouvani ni étre enlevés ou réalisés de
facon renversable |l s'agira d'examiner I'emploi des
barriéres de sécurité selon 1aVSS 40 561 [2].

13  Mesures pour la protection des motocyciistes

Des mesures pour la protection des molocyclisles se
trouvent dans |e guide de recommandations «Mesures dans
le domaine de l'infrastructure el sécurité des motocycles»
[17]. Sur des routes a grand débit en principe des mesures
spéciales ne sont pas nécessaires.
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14 Hindernisse

14.1 Alleen und Walder

Béaume von Alleen und Waldem stellen bezlglich Unfall-
schwere bei Kollisionen ausserhalb der Fahrbahn die gross-
te Gefahrdung dar. Detailierte Angaben zum Einsatz von
Schutzeinrichtungen in diesem Bereich sind in\/SS 40 561
[2] enthalten.

Die Interessen der Verkehrssicherheit und des Landschafts-
schuizes sind gegeneinander abzuwagen.

14.2 Einzelne Baume

Einzelne Baume mit einem Stammdurchmesser von mehr
als 0,1 m sind Hindernisse, die méglichst zu entfernen sind.
Die Interessen der Verkehrssicherheit und des Landschafts-
schutzes sind gegeneinander abzuwagen

14.3 Larmschutzwénde

Larmschutzwande sind als Hindernisse zu betrachten.
Deataillierte Angaben zur passiven Sicherheit finden sich in
VSS 40 561 [2].

14,4 Hindemisse gegen das Uberfahren
von Strassenrandern

Findlinge, Felsquader und Poller sind als Hindernisse zu
betrachten. Diese dirfen auf Ausserortsstrassen nicht neu
angeordnet werden.

14,5 Versorgungsbauten

Versorgungsbauten an Strassen wie beispielsweise Verteil-
kasten oder Hydranten sind ausserhalb des krtischen
Abstands gemass VSS 40 561 [2] anzuordnen.

14.6 Hindemisse auf Leitmauern

Hindernisse (Stitzen von Tragkonstruktionen, Larmschutz-
wande usw.) sind allgamein nicht auf, sondern hinter der
Leitmauer anzuordnen. Allenfalls ist eine Anardnung auf
einer Auskragung nach aussen zu priifen. Einzelheilen sind
inVSS 40 561 [2] enthalten.

14  Obstacles

14.1 Allees et foréts

En ce qui concerne la gravité des accidents lgs collisions 2
I'extérieur de la chaussée. les arbres des allées et des
foréts constituent le plus grand danger. Des indications
détalllées sur I'emploi de barrieres de sécurité dans ce
domaine se trouvent dans laVSS 40 561 [2].

Les intéréts de la sécurité routiére et de la protection du
paysage doivent étre mis en balance.

14.2 Aibres isolés

Les arbres isolés dont le diamétre du tronc est supérieur &
0,1 msont des cbstacles qui seront, en principe, supprimes.
Les intéréts de la sécurité routiére et de la protection du
paysage doivent étre mis en balance.

14.3 Ecrans antibriit

Les écrans antibruit sont & considérer comme des obs-
tacles. Des indications détaillées se trouvent dans la SN
640 561 [2].

14.4 Obstacles empéchant de basculer
par-dessus les bords de route

Blocs erratiques, rochers et bornes dovent étre consideres
comme des obstacles. Sur les routes hors traversée de
localité, ces obstacles sont désormais interdits.

14.5 |Instalations d'approvisionnement

Les installations d'approvisionnement le long des routes
tels qu'armoires de distribution ou hydrants doivent étre dis-
posés a l'extérieur de la distance critique selon la SN
640 561 [2].

14.6 Obstacles sur les parapets de sécurite

Les obstacles (piles de structures porteuses, écrans anti-
bruit, etc.) ne doivent en général pas étre disposés surles
parapets de securité mais derriere. Une construction en
encarbellement peut étre envisagée. Des détails de cons-
truction se frouvent dans la VSS 40 561 [2].

©VSS
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