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A Allgemeines

1 Gellungsbereich

Diese Norm gilt fiir alle Strassen, die von Motorfahrzeugen
bendtzt werden und auf denen die zulassige Geschwindig-
keit mehr als 60 km/h betrégt, sowie fir Anlagen im Geféahr-
dungsperimeter.

2 Gegenstand

Die Norm enthéit die Einsatzkriterien von Fahrzeug-Rack-
haltesystemen und legt deren Lage im Strassenraum fest.
Sie bezieht sich nur auf blelbend angeordnete Fahrzeug-
Rlckhaltesysteme.

3 Zweck

Die Norm bezweckt eine dem értlichen Risiko angemesse-
ne Wahl der Leistungsklasse von Fahrzeug-Riickhaltesys-
temen und eine einheitliche Anordnung der Systeme im
Strassenraum.

B Begrifie
4 Allgemeine Begriffe

4.1 Abprallbereich

Der Abprallbereich ist die Bewegungszone des Fahrzeugs
nach dem Anprall an eine Anfangs- und Endkonstruktion
bei einer Anprallprifung geméass SN ENV 1317-4 «Riick-
haltesysteme an Strassen — Teil 4: Leistungsklassen,
Abnahmekriterien fur Anprallprifungen und Prifverfahren
fur Anfangs-, End- und Ubergangskonstruktionen von
Schutzeinrichtungen= [4].

4.2 Anfangskonstruktion

Eine Antangskonstruktion ist eine Konstruktion, welche in
Fahrtrichtung gesehen am Anfang einer Schutzeinrichtung
liegt. Fur diese gelten spezielle Anforderungen bezaglich
des Anpralls von Fahrzeugen gemass SN ENV 1317-4 [4].

4.3 Anpralidampfer

Ein Anpralldampfer ist ein punktférmiges Fahrzeug-Riick-
haltesystem. das in der Regel vor einem Hindernis ange-
ordnet und primar auf einen frontalen Anprall ausgerichlet
ist.

44  Anprallheftigkeitsstufe

Die Anprallheftigkeitsstufe ist die auf den Anprall von Fahr-
zeugen an Fahrzeug-Riickhaltesystemen bezogene Stufe
der Verletzungsschwere von Fahrzeuginsassen gemass
SN EN 1317-2 «Ruackhaltesysieme an Strassen — Teil 2:
Leistungsklassen, Abnahmekriterien fir Anprallprifungen
und Priifverfahren fir Schutzeinrichtungen und Fahrzeug-
bristungen» [2] und SN EN 1317-3 «Rlckhaltesysteme an
Strassen - Teil 3: Leistungsklassen, Abnahmekriterien fir
Anprallprifungen und Prufverfahren fur Anprallddmpfer= (3]
und SN ENV 1317-4 [4].

A Genéralités

i Domaine dapplication

Cette norme s'applique a loutes les routes ulllisees par des
véhicules automobiles et sur lesquelles la vilesse autorisée
est supérieure a 60 km/h, ainsi qu’aux installations situées
dans la zone dangereuse.

2 Objot

La norme traite des critéres d'installation des dispositifs de
retenue de véhicules et définit leur position dans |'espace
routier. Elle ne conceme que las aménagements parma-
nents.

3 But

S'agissant des dispositifs de retenue de véhicules. la norme
permel le choix d'une classe de petformance appropriée
tenant compte du risque local encouru ainsi qu'une disposi-
tion uniforme de ceux-ci dans ['espace routier.

B Définitions
4 Définitions générales

41 Zone de déviation

La zone de déviation est la zone de mouvement des véhi-
cules apres le choc contre une extrémité d'origine et de fin
de file conformément aux essais de choc selon la SN ENV
1317-4 «Disposilifs de retenue routiers — Partie 4: Classes
de performance, cntéres d'acceptation des essais de choc
et meéthodes d'essai pour des extremités et raccordements
des glissieres de securité- [4].

42 Extrémité d'origine de file

Une extremite d’origine de file est une construction implan-
tée au début d'une barriére de sécurité, vue dans le sensde
la circulation et répondant a des exigences particulieres
relatives au choc avec des véhicules selon la SN ENV
1317-4 [4].

4.3 Alténuateur de choc

Un atténuateur de choc est un dispositif de retenue de véhi-
cules ponctuel installé généralement devant un obstacle et
destineé en premier lieu & amortir les chocs frontaux.

4.4 Niveau de sévérité de choc

Le niveau de séveriteé de choc est le niveau de gravité des
blessures infligées aux occupants de véhicules lors dun
choc contre les dispositifs de retenue de véhicules selon la
SN EN 1317-2 «Dispositifs de retenue routiers — Partie 2:
Classes de performance, critéres d'acceptation des essais
de choc el méthodes d'essai pour les barrieres de sécurité
incluant les barriéres de bord d'ouvrage d'art» [2] et la SN
EN 1317-3 «Dispositifs de retenue routiers — Partie 3:
Classes de performance, criteres d'acceptation des essais
de choc et méthodes d'essai pour les atténuateurs de choc»
[3] ot la SN ENV 13174 [4].
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4.5 Aufhaltestufe

Die Aufhaltestufe ist das Mass fiir das Aufhaltevermdgen
einer Schutzeinrichtung gemass SN EN 1317-2 [2].

4.6 Dauerhafte seitliche Verschiebung

Die dauerhafte seitliche Verschiebung Ist die bleibende seit-
liche Verformung von Anpralldampfern sowie von Anfangs-
und Endkonstruktionen gemass SN EN 1317-3 [3] und SN
ENV 1317-4 [4].

4.7 Dritte

Dntte sind Personen oder Anlagen, die sich ausserhalb der
Fahrbahn befinden.

4.8 Endkonstruktion

Eine Endkonstruktion ist eine Konstruktion, welche in Fahrt-
richtung gesehen am Ende einer Schutzeinrichtung liegt,
Fir diese gelten spezielle Anforderungen beziglich des
Anpralls von Fahrzeugen gemass SN ENV 1317-4 [4],

4.9 Fahrbahnrand

Der Fahrbahnrand stellt die Begrenzung der Fahrbahn
gegendber dem Seitenraum der Strasse dar. In dieser Norm
istein Standstraifen oder ein Radstreifen Teil der Fahrbahn,
ein Rad- oder Gehweg Teil des Seitenraums.

410 Fahrzeugeindringung

Die Fahrzeugeindringung ist der Abstand zwischen der dem
Verkehr zugewandten Seite der Schutzeinrichtung und der
maximalen dynamischen seitlichen Position jedes wesent-
lichen Teils des Fahrzeugs bei einer Anprallpriifung gemass
SN EN 1317-2 [2].

4,11 Fahrzeug-Rickhaltesystem

Ein Fahrzeug-Rickhaltesystem ist ein im Seitenraum der
Strasse angeordnetes System, welches ein von der Strasse
abkommendes Fahrzeug bis zu einer besimmien Authalte-
stufe zurlickhalt.

4.12 Gefahrdungsperimeter

Der Gefahrdungsperimeter ist der Seitenraum der Strasse,
welcher innerhalb des kritischen Abstands liegt.

4.13 Gefahrenstelle

Eine Gefahrenstelle ist aine Slelle oder ein Bereich im Sei-
tenraum der Strasse, in welchem Dritte oder Verkehrsteil-
nehmer gefahrdet sind, wenn Fahrzeuge von der Fahrbahn
abkommen.

4.14 Hindernis

Ein Hindernis ist ein Objekt im Seitenraum der Strasse, das
beim Anprall eines Fahrzeugs bei den Fahrzeuginsassen
Personenschaden verursachen kann.

@ REGnorm

4.5 Niveau de retenue

Le niveau de retenue est la mesure de la capacité de rete-
nue d'une barriere de sécurité selon la SN EN 13172 [2].

4.6 Deplacement latéral permanent

Le deplacement latéral permanent est la déformation late-
rale durable des atténuateurs de choc ainsi que des extre-
mités d'origine et de fin de file selon les SN EN 1317-3 [3] et
SN ENV 13174 [4].

4.7 Tiers

Les tiers sont des personnes ou des installations situees a
l'extérieur de la chaussee.

4.8 Extremite de fin de file

L'extrémité de fin de file est une construction implantée a la
fin d'une barriére de sécurité, vue dans le sens de la circu-
lation et repondant & des exigences particulieres relatives
au choc avec des véhicules selon la SN ENV 1317-4 [4].

4.9 Bord de la chaussée

Le bord de la chaussée est |a limite entre la chaussée el les
abords de la route. Dans cette norme, une bande d'arrét
d'urgence ou une bande cyclable fait partie de la chaussée,
une piste cyclable ou un trottoir fait partie des abords.

410 Intrusion du véhicule

L'intrusion du véhicule est la distance entre la face avant de
la barriére de sécurité avant le choc et la position dyna-
mique latérale maximale de n'importe quelle partie majeure
du véhicule suite aux essais de choc selon la SN EN 1317-
2[2).

4.11 Dispositif de retenue de vehicules

Un dispositif de retenue de véhicules est un systéme instal-
lé aux abords de la route capable de retenir un véhicule en
detresse jusqu'a un niveau de retenue determine.,

4.12 Zone dangereuse

La zone dangereuse es! I'espace aux abords de la route
situeé entre le bord de celle-ci et la distance critique.

4.13 Endroit a risques

Un endroit a risques est un lieu ou espace aux abords de la
route ou un véhicule en délresse présente un danger pour
tous tiers ou usagers de la route.

4.14 Obstacle

Un obstacle est un objet situé aux abords de la route pou-
vant occasionner des dommages corporels aux passagers
d'un véhicule lors d'une collision.
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4.15 Kritischer Abstand

Der kritische Abstand ist der seitliche Abstand zum Fahr-
bahnrand, innerhalb welchem bei Gefahrensiellen Mass-
nahmen der passiven Sicherheit zu priifen sind

4.16 Leitmauer

Eine Leitmauer ist eine beim Anprall nicht nachgiebige
Schutzeinrichtung. Sie wird gemass SIA 261 «Einwirkun-
gen auf Tragwerke» [8] bemessen.

417 Leitschranke

Eine Leitschranke ist eine beim Anprall nachgiebige Schutz-
einrichtung.

4.18 Leistungsstufe

Die Leistungsstufe ist ein Parameter der Leistungsklasse
von Anpralldampfern, welche im Wesentlichen durch die
Anpraligeschwindigkeit bestimm?t wird.

4.19 Loistungsklasse

Die Leistungsklasse ist das Mass fur die Leistung von Fanr-
zeug-Rickhaltesystemen, das durch mehrere gemass SN
EN 1317-2 [2], SN EN 1317-3 [3] oder SN ENV 1317-4 [4]
festgelegte Anprallprifungen definiert ist.

4.20 Schutz Dritter

Der Schulz Dritter umfasst den Schutz von Personen neben
der Fahrbahn sowle den Schutz von Anlagen wie zB.
Grundwasserschutzzonen.

4.21 Schutzeinrichtung

Eine Schutzeinrichtung Ist ain im Seitenraum langs der
Fahrbahn angeordnetes Fahrzeug-Riickhaltesystem, das
auf seitlichen Anprall ausgerichtet ist.

4,22 Seitenraum der Strasse

Der Seitenraum der Strasse umfasst den Teil des Strassen-
raums ausserhalb des Fahrbahnrands.

4.23 Strassenraum

Der Strassenraum umfasst die Strasse und ihre unmittel-
bare Umgebung.

4.24 Ubergangskonstruktion

Eine Ubergangskonstruktion ist eine Verbindung zwischen
2wel Schutzeinrichtungen mit unterschiedlicher Konstruk-
tion und/oder unterschiadlichen Eigenschaften gemass SN
ENV 1317-4 (4], durch die ein kontinuierliches Aufhaltever-
mogen gewdhrleistet wird.

4.25 Umfahrbare Tragkonstruktion

Eine umfahrbare Tragkonstruktion verhdlt sich beim Anprall
eines Personenwagens so, dass bei den Fahrzeuginsassen
in der Regel keine Personenschéaden auftreten.

415 Distance critique

La distance critique est la distance latérale mesurée depuis
le bord de la chaussée |usqu'a laguelle des mesures de
sécurité passive doivent étre examinées en cas de pré-
sence d'endroits a risques.

416 Parapet de sécurité

Un parapet de securité est une barriére de securité rigde
qui ne cede pas lors d'un choc. Il est dimensionné selon la
SIA 261 «Actions sur les structures porteuses» [8].

417 Glissiére de sécurité

Une glissiere de sécurité est une barriere de sécurité de
comporiement flexible lors d'un choc.

4.18 Niveau de performance

Le niveau de performance est la mesure de la performance
des atténuateurs de chocs. || est principalement détermné
au moyen de |a vitesse au moment de ['impact.

419 Clasco de performance

La classe de performance est la mesure de la performance
des dispositifs de retenue de véhicules définie par plusieurs
osgajs de choce selon les SN EN 1317-2 [2], SN EN 1317-3
[3] ou SN ENV 1317-4 [4].

4.20 Protection de tiers

La proteclion de liers comprend la proleclion des personnes
se trouvant a coté de la chaussée ainsi que des installations
telles que les zones de protection de la nappe phréatique.

421 Barriere de sécurité

Une barriere do sécurité est un dispositif de retenue de
véhicules installé aux abords le long de la chaussée et des-
tiné a supporter des chocs latéraux.

4,22 Abords de la route

Les abords de la route comprennent la partie de I'espace
routier situé a I'exterieur du bord de la chausseée.

423 Espace routier

L'espace routier comprend la route et ses environs immeé-
diats.

4.24 Raccordement

Un raccordement est une liaison entre deux barrieres de
sécurité de construction etiou de propriétés différentes
selon la SN ENV 1317.4 [4] et assurant un niveau de rete-
nue constant.

4.25 Structure porteuse renversable

Une structure porteuse renversable, lors d'un choc de voi-
ture de tourisme, se comporte en général de maniére ane
pas occasionner de dommages corporels aux occupants du
véhicule.

© REGnorm



VSS 40 561

4.26 Unterfahrschulz far Zweiradfahrer

Ein Unterfahrschutz flr Zweiradfahrer ist eine Zusatzein-
richtung zur Schutzeinrichtung, welche den Anprall von auf
der Fahrbahn rutschenden Zweiradfahrern an die Pfosten
verhindert.

4.27 Wirkungsbereich

Der Wirkungsbereich ist der Abstand zwischen der dem
Verkehr zugewandten Seite der Schutzeinrichtung und der
maximalen dynamischen seitlichen Position jedes wesentli-
chen Teils der Schutzeinrichtung bei einer Anprallpriifung
gemass SN EN 1317-2 [2]. Er wird In der Regel auf der
Hohe des obersten Langselements der Schutzeinrichtung
bestimmt (siehe Abbildung 6, Ziffer 15). Werden Systeme
mit unterschiedlicher Hohe miteinander verglichen, ist die-
sem Umstand Rechnung zu tragen.

4.28 Zurlckleitungsbereich

Der Zurlckleitungsbereich ist eine Zone, welche das Fahr-
zeug nach dem Anprall an einen Anpralldampfer bei einer
Anprallprifung gemass SN EN 1317-3 [3] nicht verlassen
darf.

4.29 ZurGckleitender Anpralldampfer

Der zuriickleitende Anpralldampfer ist eine gemass SN EN
1317-3 [3] geprifte Vorrichtung, die aufgrund ihrer Kons-
truktion in der Lage ist, seitlich anprallende Fahrzeuge auf-
zuhalten und/oder umzulenken.

4.30 Zweiradfahrer

2weiradfahrer sind Motorradfahrer, Motorfahrradfahrer oder
Velofahrer, welche nicht durch eine Fahrzeug-Karosserie
geschutzt sind.

© REGnorm

4.26 Ecran de protection motards

Un écran de protection motards est une protection supplé-
mentaire sous la barriere de seécurité qui permet d'éviter le
choc contre les poteaux de conducteurs des deux-roues
dérapant sur la chaussée.

4.27 Largeur de fonctionnement

La largeur de fonctionnement est la distance entre la face
avant de la barriére de sécurité avant le choc et la position
dynamique latérale maximale de n'importe quelle partie
majeure de la barriere de sécurité suite aux essais de choc
selon la SN EN 1317-2 [2]. En regle générale, la distance
est mesuree a la hauteur de I'element longitudinal e plus
elevé de la barriere de sécurité (voir figure 6, chiffre 15).
Lors de la comparaison de systemes dont la hauteur est dif-
férente. il y aura lieu de tenir compte de cet état de fait.

428 Zone de rétention

La zone de rétention est une zone qu'un véhicule ne doit
pas quitter aprés une collision avec un atténuateur de choc
lors des essais de choc selon la SN EN 1317-3 [3].

4.29 Atténuateur de choc déviant

L'attenuateur de choc déviant est un dispositif conforme
aux essais selon la SN EN 1317-3 [3] et, de par sa concep-
tion, apte a arréter el/ou a dévier des vehicules lors d'un
choc latéral.

4.30 Conducteurs de deux-roues

Les conducteurs de deux-roues sont des motocyclistes,
conducteurs de cyclomoteurs ou des cyclistes qui ne sont
pas proteges par une carrosserie du véhicule.
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C Einsatzkriterien von Fahrzeug-
Rilckhaltesystemen

5 Einleitung

5.1 Grundsatz

Vor dem Einsatz eines Fahrzeug-Riickhaliesystems ist
gemass SN 640 560 «Passive Sicherheit im Strassenraum,
Grundnorm=~ [1] zu prifen, ob die passive Sicherheit durch
Beseitigen der Gefahrenstelle oder durch andere Massnah-
men erreicht werden kann. Andere Massnahmen sind zum
Benspnel
der Einsatz von umfahrbaren Tragkonstruktionen der
Strassenausrlistung gemass VSS 40 569 «Passive
Sicherheit im Strassenraum; Tragkonstruktionen der
Strassenausstattung» (5]
- Mavern mit verschwenkten Anfangen, damit kein
frontaler Fahrzeuganprall moglich ist

Fahrzeug-Rickhaltesysteme, die aufgrund von Gefahren-
stellen erforderlich sind, reduzieren die Unfallfolgen. Sind
keine Gefahrenstellen vorhanden oder ist das Unfallge-
schehen unbedeutend, sind keine Fahrzeug-Rickhaltesys-
teme anzuordnen. Bestehende Fahrzeug-Ruckhaltesyste-
me sind in diesem Fall zu entfernen, weil zusatzliche
Gefahrdungen wie Riickprall mit Folgakollision, Kollision mit
Anfangskonstruktion oder Anprall von Zweiradfahrern an
Pfosten auftreten kbnnen (siehe SN 640 560 [1], Ziffer 9).
Die optische Fihrung durch Leiteinrichtungen und Rand-
linie Ist zu beachten. Beim Entfernen von Fahrzeug-Rick-
haltesystemen sind alle Gefahrenstellen eines Strassen-
2ugs zu ber(icksichtigen.

Bei ausserordentlichen Gefahrdungen wie z.B. Bereichen
neben Strassen mit haufig grossen Personenansammiun-
gen oder Anlagen der chemischen Industrie sind die Schutz-
massnahmen im Einzelfall basierend auf den Grundsatzen
gemass SN 640 560 [1] in einem Sicherheitsplan festzu-
legen.

:rgiluscne Abstande und Schutzmassnahmen bei der Paral-
lelfihrung von Bahn und Strasse sowie Schutzmassnah-
men auf Bricken (iber Bahnen sind gemass VSS 71253
«Schiene — Strasse: Parallelfihrung und Anndherung:
Abstand und Schutzmassnahmen» (6] und dem BAV-Leit-
faden [13] zu bestimmen.

5.2 Entscheidungskriterien

Zur Beurteilung der Notwendigkeit und zur Festlegung der
Anforderungen an Fahrzeug-Ruickhaltesysteme sind fol-
gende Entscheidungskriterien massgebend
Strassentyp (Hochleistungsstrasse oder (ibrige
Strasse)
- Art der Gefahrenstelle geméss Ziffer 9 oder 14
- Art des Fahrzeug-Rickhaltesystems
- Abstand der Gefahrenstelle vom Fahrbahnrand

- beslehendes vder neues Fahrzeug-Riuckhalte-
system

- Funktionstauglichkeit

- Schutz Dritter

- Bricke oder Stitzmauer

— bestehende oder geplante Strasse

- Unfallgeschehen

- Verkehrestarke

C  Criteres d'implantation de dispositifs
de retenue de véhicules

5 Introduction

51 Principe

Avant d'implanter un dispositif de retenue de vehicules il
s'agira de vérifier selon la SN 640 560 «Securité passive
dans I'espace routier; norme de base» [1] si la sécurité pas-
sive peut étre obtenue en éliminant les endroits a risques ou
en employant d'autres mesures telles que

- la mise en place de structures porteuses renver-
sables pour I'equipement routier selon la VSS 40 569
«Securité passive dans l'espace routier; structures
supports d'équipements routiers» [5]

- I'intégration de l'extrémité d'origine du mur de sou-
tenement dans les talus de déblais pour empécher
les chocs frontaux de véhicules

Les dispositifs de retenue de véhicules necessaires du fait
de la présence d'endroits & risgues réduisent les consé-
quences d'un accident. Il n'est pas necessaire d'installer
des dispositifs de retenue de vehicules s'il n'y a pas d'en-
droits a risques ou si les accidents sont négligeables. Dans
ce cas, les dispositifs de retenue de véhicules existants
doivent étre enlevés car ils pourraient représenter des dan-
gers supplémentaires tels que rebonds avec collision
secondaire, collision avec les extremités d'origine de file ou
chocs de conducteurs de deux-roues contre les poteaux de
glissigres (voir SN 640 560 [ 1], chiffre 9). Le guidage optique
au moyen de dispositifs de balisage et de lignes de bord est
a prendre en compte. Lors de |la déconstruction des dispo-
sitifs de retenue de véhicules, tous les endroits a risques
d'un trongon de route doivent étre pris en considération.
En cas de dangers exceptionnels tels que zones trés fré-
quentees a cote de la route ou installations chimiques, les
mesures de protection doivent étre déterminées au cas par
cas dans un plan de sécutité basé surles principes selon la
SN 640 560 [1].

Les distances critiques et les mesures de protection dans le
cas de tracés paralleles du rail et de la route ainsi que sur
des ponts au-dessus de tracés du rail sont & déterminer
selon la VSS 71 253 «Rail — Route. tracés paraligles ou rap-
prochés; distance et mesures de protection» [6] et selon le
guide OFT [13].

5.2 Criteres décisionnels

Les criteres deécisionnels suivants sont déterminants pour
evaluer |a necessité des dispositifs de retenue de vehicules
et pour fixer les exigences qu'ils doivent remplir

type de route (route a grand debit ou autre route)

- genre de |'endroit A risques salon chiffre 9 ou 14

- genre de dispositif de retenue de véhicules

- distance entre |'endroit a risques et le bord
de la chaussée

= dispositil de retenue de vehicules existant
ou nouveau

- aptitude au fonctionnement

- protection des tiers

- ponts, murs de soutenement

- route existante ou an projet

= accidents

— débit de circulation
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D  Hochleistungsstrassen

6 Entscheidungsdiagramm

Das Vorgehen beim Entscheid (ber Notwendigkeit und Art
der Fahrzeug-Rickhaltesysteme auf Hochleistungssiras-

D  Routes a grand débit

6 Diagramme decisionnel

Dans le cas des routes & grand débit, I'étude d'opportunité
d'un dispositif de retenue de véhicules se deroule selon le
schema illusireé & la figure 1.

sen isl in Abbildung 1 dargesielit,

Nein Getahrenstelle (m Kritischen Ja
Non Abstand? (Ziffer 7) Qui
Endroit a risques dans la
distance critique? (chiffre 7)
- Anpralldampf
r m
Schutzeinnchtung Arl des Fahrzeug-Rck- Art;gnauat:urp .
Barriere de sécurité haltesystems? (Ziffer 8) de choc
Genre de dispositif de
retenue de vehicules?
(chifire 8)
v
Schutzeinrichtung
Barriére de sécurité
Gefahrenstelle und
Aufhaltestufe (Ziffer 9) Anpralld@mpfer
Endroit a risques et niveau Attenuateur
de retenue (chiffre 9) de choc
Largeur de fonctionnement (Ziffer 10)
(chiffre 15) Classe de perfor-
Anprallneftigketsstufe (Zitter 16) mance (chifire 10)
Niveau de severite de choc
(chiffre 16) \
v o
Ja | Fahrzeug-Riickhalte- | Nein 1
Oui | system bestehend? | Non Ja Fahrzoug-Rickhalto- | Nein
Dispositif de retenue Oul system beslehend? Non
de Véhicules existan'? Dispositi[ de retenue ]
de véhicules existant?
Ja | Funktionstauglichkeit Nein
Oui geniigend? Non ’
Aptitude au fonction- ‘
nement suffisante?
|
v v +
Agbﬂ:(ﬁ‘ 'lt‘-'ahrztaug- Keine Massnahme Neues Fahrzeug-
7 u;r a desz':r em 5 Pas de mesure Rickhaltesystem
RZNIRLY €5 SEPPRN Nouveau dispositif de
oo retonye ide retenue de véhicules
vehicules
Abb. 1 Fig. 1
Entscheidungsdiagramm fir Fahrzeug-Rickhaltesysteme Diagramme décisionnel pour les dispositifs de retenue
auf Hochleistungsstrassen de véhicules sur les routes a grand debil

@ REGnorm




VSS 40 561

n

7 Kritische Abstande

7.1 Vorgehen

Es ist zwischen den kritischen Abstanden far Schutzeinrich-
tungen und jenem fiir Anpralldampfer zu unterscheiden. Die
Art des Fahrzeug-Rickhaltesystems ist gemass Ziffer 8 zu
bestimmen.

7.2  Schutzeinrichtungen

Es ist zu prafen, ob sich eine Gefahrenstelle gemdss Tabel-
le 1 innerhalb des in der Abbildung 2 angegebenen kriti-
schen Abstands befindet. Wenn die Gefahrenstalle ausser-
halb des kritischen Abstands liegt, ist keine Schutzeinrich-
tung notwendig.

Folgende Orte der Gefatwenstellen sind [Ur die Beurteilung
hinsichtlich der Notwendigkeit einer Schutzeinrichtung
massgebend
- steigende Baschung:
Bdschungsunterkante
- fallende Boschung:
Bdschungsoberkante
— Gewasser:
Boschungsoberkante oder Uferkante
- Hindernis:
nachstliegender méglicher Anprallpunkt
= paralleler Verkehrstrager:
nachstliegender Rand des parallelen Verkehrstragers
- besonderer Bereich:
nachstliegender Punkt der Gefahrenstelle
- Mittelstreifen oder Trennlinie zum Gegen-
verkehr:
Fahrstreifenrand des Gegenverkehrs

Der kritische Abstand bestimmt sich senkrecht zur Achse
der Fahrbahn. Referenzpunk!t ist der Fahrbahnrand oder bei
Strassen mit Pannenstreifen der dussere Rand des Pan-
nenstreifens.

7 Distances critiques

7.1 Marche a suivre

On distinguera les distances criuques pour barrieres de
securité de celle pour atténuateurs de choc. Le genre de
dispositif de retenue de véhicules sera déterminé selon
chiffre 8.

7.2 Barrieres de sécurité

Il s'agit de vérifier si un endroit & risques selon le tableau 1
est situe entre le bord de la chaussée et la distance critique
donnée par la figure 2. Si I'endroit a risques se trouve au-
dela de la distance critique, aucune barriére de sécurité
n'est nécessaire.

Les lieux des endraits a risques suivants sont déterminants
pour ['évaluation de la nécessité de |'implantation d'une bar-
riere de securité
- talus de déblai:
bord inférieur du talus
= 1alus de remblai:
bord supérieur du talus
- lacs el cours d'eau:
bord supérieur du talus ou du bord de |a rive
- obstacle:
point de choc le plus proche
= mode de transport parallele:
bord le plus proche du mode de transport parallele
- zone particuliére:
point le plus proche de |'endroit a risques
- terre-plein central ou ligne de séparation
avec la circulation en sens inverse:
bord de la voie de circulation en sens inverse

La distance critique est mesurée perpendiculairement a
l'axe de la chaussée. Le point de référence est le bord de la
chaussée. Dans le cas de routes avec bande d'arrét d'ur-
gence, c'est le bord extérieur de la bande d'arrét d'urgence.

h [m]

3

2

1

0
-1 ,
-2 |—4 Bereich der

8 kritischen Abstande
K Domaine des
-4 distances critiques
-5 -
-6
-7

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

s[m] Horizontaler Abstand der Gefahrenstelle
vom Fahrbahnrand

h[m] Héhenlage der Gefahrenstelle liber oder
unter der Hohenlage des Fahrbahnrands

Abb. 2
Bereich der kritischen Abstande flr das Anordnen
von Schutzeinrichtungen auf Hochleistungsstrassen

22 s[m|

s[m] Distance horizontale entre I'endroit a risques
et le bord de la chaussée

h[m] Niveau de l'endroit a risques par rapport au niveau
du bord de |a chaussée (en dessus ou en dessous)

Fig. 2

Domaine des distances critiques pour disposer
les barriéres de sécurité sur les routes a grand débit
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7.3  Anpralldampfer

Bei Anpralldampfern wird der kritische Abstand zwischen
der physischen Nase und der Gefahrenstelle gemessen
(Abbildung 3).

7.3 Atténuateur de choc

Pour estimer la nécessité d'installer un atténuateur de choc,
la distance critique se mesure entre le nez physique et I'en-
droit & risques (figure 3).

————
- e
—

Abb. 3
Kritischer Abstand fur Anpralldampfer

Ist die Hochstgeschwindigkeit Gber 80 km/h, betragt die
Lange des kritischen Abstands 80 m, in den (brigen Féllen
40m.

8  Ant des Fahrzeug-Riickhaltesystems

In Abhéangigkeit von den Schutzmdglichkeiten und den
Platzverhaltnissen ist zu entscheiden, ob die Gefahrenstel-
le mit einer Schutzeinrichtung oder einem Anpralldampfer
zusichern ist. In der Regel sind bei Gefahrenstellen Schutz-
einrichtungen vorzusehen. Bei Gefahrenstellen mit einer
hohen Wahrscheinlichkeit von frontalen Anfahrten und
beschrankten Platzverhalinissen werden Anpralldampfer
angeordnet.

a9 Gefahrenstelle und Aufhallestufe
von Schutzeinrichtungen

Notwendigkeit und Aufhaltestufe von Schutzelnrichtungen
bestimmen sich nach der Art der Gefahrenstelle gemass
Tabelle 1. Fehlt die Aufhaltestufe in Tabelle 1, ist keine
Schutzeinrichtung erforderlich,

@ REGnorm

K ﬁﬁscher Abs P
Distance Critique

Gefahrenstelle
Endroit a risques

Fig. 3
Distance critique pour atténuateurs de choc

Si la vitesse maximum excede 80 km/h la distance critique
est de 80 m, dans les autres cas elle est fixée a 40 m.

8 Genre de dispositif de retenue de vehicules

En fonction des possibilités de protection et de I'espace a
disposition il s'agit de déterminer s'll y a lieu de protéger
I'endroit @ risques par une barriére de securité ou par un
atténuateur de choc. En général, il faut prévoir une protec-
tion des endroits a risques par des barrieres da sécurité.
Dans le cas d'endroits a risques avec une forte probabilite
de collisions frontales et un emplacement restreint, l'instal
lation d'atténuateurs de choc s'impose.

9 Endroit a risques et niveau de retenue
des barrieres de sécurité

La nécessité et le niveau de retenue des barriéres de sécu-
rité se déterminent en fonction du genre d’'endroit a risques
selon le tableau 1. Si aucun niveau de retenue n'est donné
dans le tableau 1, aucune barriére de sécurité n'est néces-
saire.
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Gefahrenstelle und Aufhaltestufe auf Hochleistungsstrassen
Fahrbahnrand Kategoria Art dar Gefahrenstelle Aufhalte-
der Gefahrenstelle stufe
Steigende Béschung mit Neigung > 2:3 H1
Bdschung = s =
Fallende Béschung mit Neigung > 1:3 und Hohe >3 m H1
Quwasasr Gewasser quer oder parallel zur Fahrbahn mit einem Mittel- HA
wasserstand > 1 m oder einem gefahrlichen Rinnenprofil
Bauwerk wie Widerlager, Brickenstitze, Tunnelportal H1
Starre Tragkonstruktion der Strassenausriistung wie H1
Signaltrager, Beleuchtungskandelaber?
Signal- und Fahrleitungsmasten von Bahnlinien H1
. Lindemis Notrufsaule (umfahrbar) ~
Ausserer Rand _
Trncane Larmschutzwand H1
Baum mit Stammdurchmesser>0,1m H1
Bruchstein- oder Steinkorbwand, Felshdschung, Steilwall H1
Betonwand =
Paralleler Strasse oder haufig benutzter Geh- oder Radweg H1
Verkehrstrager 5
(Schutz Dritter) Bahntrassee !
Rastplatz oder vergleichbare Anlage H1
Besonderer Bereich )
(Schutz Dritter) Grundwasserschutzzone
Signalorucke Hz
Ohne Hindernis resp. mit Hindernis ohne Folgen fir H1
Mittelstreifen Mittelstreifen die Gegenfahrbahn im Falle eines Fahrzeuganpralls
oder Trennlinie 7 =
bei Gegen- Signalbriicke H2
verkehr Trennlinie zum Leltlinie oder Sicherheitslinie zwischen Fahrstreifen H19)
Gegenverkehr im Gegenverkehr
Ohne Dritte % " A -
Citertiali Bricken- oder Stitzmauerrand H1
Briicke oder »
Stitzmauer mit (hg‘t:r?gtzteé\"::tgrhalb Briicken- oder Stiltzmauerrand H28)
Abslurzhdhe
>2m Mit Bahntrassee
unterhalb Bricken- oder Stitzmauerrand L
(Schutz Dritter)

U Es ist ein Sicherheitsplan basierend auf den Grundsétzen gemass SN 640 560 [1] notwendig, wenn das Bauwerk
nicht auf Anprall gemass SIA 261 (8] bemessen ist
2 Diese Elemente sind gemdss VSS 40 569 [5] nach Méglichkeit umfahrbar zu gestalten. sodass keine Schutzeinrichtung

notig ist

3 Bestimmung der Schutzmassnahmen gemass VSS 71253 [6]
4 Bestimmung der Aufhaltestufe geméss ASTRA-Richtlinie 19001 [12]

5 Die Beurteilung der Notwendigkeit einer Schutzeinrichtung hat unter Bericksichtigung des Unfaligeschehens
und der betrieblichen Aspekte zu erfolgen

5 Die minimale Héhe der Schutzeinrichtung betrdgt 1,15 m
7l Bestimmung der Schutzmassnahmen gemass BAV-Leitfaden [13]

Tab. 1

Gefahrenstelle und Aufhaltestufe auf Hochleistungsstrassen
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Endroit a risques et niveau de retenue sur les routes a grand débit
Bord Catégorie Genre d'endroit & neques Niveau de
de la chaussée | d'endroit a risques retenue
Tl Talus de déblai avec déclivité >2:3 H1
alus
Talus de remblai avec déclivité > 1:3 et hauteur >3m H1
Gours d'aat Cours d'eau perpendiculaire ou paralléle a la chaussée avec H1
un niveau d'eau moyen > 1m ou un profil de rigole dangereux
Construction telle que culée de pont, pile de pont, portail H1
de tunnel"
Construction rigide de I'equipement routier lelle que H1
support de signalisation, candélabre?
Pylénes de signalisation et de caténaire des lignes ferroviaires H1
Obstacle Borne d'appel d'urgence (renversable) =
ggrt(ria%)geneur Paroi antibruit H1
Tronc d'arbre de diameétre >0,1m H1
Paroi en bloc de rocher ou de gabions, talus rocheux, remblai H1
consolidé
Mur en béton -
Mode de transport Route ou trottoir et piste cyclable fréquemment utilisés H1
paraliele -
(protection de tiers) | Traceé ferroviaire 3)
Aijre de repos ou installation similaire H1
Zone pariiculiere 7 : a)
(protection de tiers) Zone de protection de la nappe phréatique
Portique de signalisation H2
Sans obstacle ou avec obstacle sans consequences pour H1
Terre-plein Terre-plein central la chaussée opposée en cas de collision avec un vehicule
gg"s‘g:z:"g: e Portique de signalisation H2
de la circulation | Ligne de séparation "
en sens inverse | de la circulation Ligne de lc\lirectlon Ou de securite entre les voles de circulation H15)
en sens Inverse OTHOSNG, RvoR
Sans riverain o
51 Hessous Bord de pont ou de mur de soutenement H1
Pont ou mur Avec riverain
de soutenemen! | en dessous Bord de pont ou de mur de soutenement H28)
avec hauteur (protection de tiers)
de chute >2m
Avac tracé ferro-
viaire en dessous Bord de pont ou de mur de souténement 7
(protection de tiers)

7 S)Ja construction n'est pas gimensionnée au choc selon la SIA 261 [8], un plan de securiteé base sur les principes

sejon la SN 640 560 [1] est nécessaire

2l Ces éléments doivent étre si possible renversables selon la VSS 40 569 [5] de maniére a ce qu'aucune barriere
de sécurité ne soit nécessaire

3 Détermination des mesures de protection selon la VSS 71253 [6]

4) Détermination du niveau de retenue selon la directive OFROU 19001 [12]

5 L'appréciation de la nécessité d'une barriére de sécurité doit se faire en tenant compte des caractéristiques

des accidents et des aspects de |'exploitation
6) La hauteur minimale de barriére de sécurité s'éléve a 1,15 m
7} Détermination des mesures de protection selon le guide OFT [13]

Tab. 1

Endroit & risques et niveau de retenue sur les routes & grand débit
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10  Leistungsklasse von Anpralldampfem

Anpralldampfer sind ausschliesslich auf den Anprall von
Personenwagen ausgerichtet. Die erforderliche Leistungs-
klasse richtet sich nach dem feweiligen Einsatzort. In der
Regel ist die in Tabelle 2 enthaltene Leistungsstufe fur die
Wah! eines Anpralldampfers massgebend. Grundsétzlich
sind zuriickleitende Anpralldampfer (Typ R) einzusetzen,

10 Classe de performance des alténuateurs de choc

Les atténuateurs de choc sont destinés exclusivement a
amortir le choc des voitures de lourisme. La classe de
performance nécessaire dépend du lleu d'installation. En
genéral, le niveau de performance donné au tableau 2 est
déterminant pour le choix d'un atténuateur de choc. En piin-
cipe on mettra en place les atténuateurs de choc déviants

(type R).

Leistungsklasse von Anpralldampfern
Classe de performance des atténuateurs de choc
Leistungsstufe Dauerhaft seitliche Verschiebung Zurlckleitungsbereich Anprallheftigkeilsstufe
Klasse D Klasse Z
Niveau Déplacement latéral permanent Zone de déviation Niveau de sévérité
de performance Classa D Classe 7 da choc
80 D3 z2 A (B)
Tab. 2 Tab. 2

Leistungsklasse von Anpralld@mpfern

E  Ubrige Strassen

11 Entscheidungsdiagramm

In der Regel gelangen Schutzeinrichtungen als Fahrzeug-
Riickhaltesysteme zum Einsatz. Soll ausnahmsweise ein
Anpralldampfer eingesetzt werden, sind die Bestimmungen
in Ziffer 10 und Abbildung 4 sinngemass anzuwenden.

Das Vorgehen beim Entscheid Gber Notwendigkeit und Art
der Schutzeinrichtungen auf dbrigen Strassen ist in Abbil-
dung 4 dargestelit.

Classe de performance des atténuateurs de choc

E Autres routes

11 Diagramme décisionnel

D'une maniére générale les dispositifs de retenue de véhi-
cules installés sont des barrieres de sécurité. Si, exception-
nellement, des atténuateurs de choc doivent étre installés,
les conditions décrites sous chiffre 10 et figure 4 doivent
étre appliquees par analogie.

La procedure prévalant lors de la décision a prendre sur la
nécessité et le genre de barriéres de sécurité sur les autres
routes est représentée 4 la figure 4.
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Nein Gefahrenstelle im kritischen Ja
Non Abstand? (Ziffer 12) oul
Endroit a risques dans la ¢
distance critique? (chiffre 12)
Schutz Dritter, Bricke, J
Nein Stiitzmaver? e
¢ Non Protection de liers, ponts,
murs de soutenement?
Neubau Strasse?
Nein Conslruction d'une J
Non nouvelle route? J ; 2
Gefahrenstelle, DTV und
: A f
Unfallgeschehen (Zifler 13) - :’t";a'f°s‘“ . (TZJ'Z‘“:“?
N - ndro nsques, el niveau
Accidentologie (chiffre 13) T el (st M)
r
= A
i i Nein
Schutzeinr(l;mg'n ?ar;otwendlg? Non Nein ( Schutzeinrichtung notwendig?
(Fuee Non (Ziffer 14)
DR AaERoUTS Haeee- B Barriére de sécurité nécessaire?
o p e
L saire? (chiffre 13) L (chiffre 14)
Ja
o) Ja
i vy Oui
Aufhaltestufe (Ziffer 13) Wik boroich (Ziffer 16)
, ; irkungsbereic! iffor
n iff
o ool i Largeur de fonctionnement
[ (chiffre 15)
Anprallheftigkeitsstufe (Ziffer 16)
> Niveau de sévérite de choc
(chiftre 16)
v A
o Schutz- o Ja Schutzeinrichtung Nein
oau, einrichtung el Oui bestehend? Non
y bestehend? s Barriére de sécurité
Barriére de sécu- xistante?
rité existante? v
Ja Funktionstaug- 5
'\Ouil lichkeit gentgend? %eln
Aptitude au fonc-
tionnement suffi-
sante?
Abmeh Schutz- Neue Schutz-
einrichtung Keine einrichtung
Demoalition Massnahme Nouvelle
de la barriere Pas de barriere de
de securite mesure sécurité
Abb. 4 Fig. 4
Entscheidungsdiagramm Schutzeinrichtung auf tibrigen Diagramme décisionnel pour les barnéres de sécurité
Slrassen

sur les autres routes
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12 Kritischer Abstand

Es ist zu prufen, ob sich eine Gefahrenstelle nach Tabelle 3
innerhalb des in Abbildung 5 angegebenen Kritischen
Abstands befindet. Wenn die Gefahrenstelle ausserhalb
des kritischen Abstands liegt, ist der Einsatz einer Schutz-
einrichtung nicht notwendig.

Folgende Orte der Gefahrenstellen sind flr die Beurteilung
hinsichtlich der Notwendigkeit einer Schutzeinrichtung
massgebend
- steigende Boschung:

Béschungsunterkante
- fallende Boéschung:

Boschungsoberkante
= Gewasser:

Boschungsoberkante oder Uferkante
- Hindernis:

nachstliegender moglicher Anprallpunkt
- paralleler Verkehrstrager:

nachstliegender Rand des parallelen Verkehrstragers
- besonderer Bereich:

nachstliegender Punkt der Gefahrenstelle

Der kritische Abstand bestimmt sich senkrecht zur Achse
der Fahrbahn. Referenzpunkt ist der Fahrbahnrand. Die in
Abbildung 5 festgelegten Abstande sind Richiwerte bei
durchschnittlicher Abkommenswahrscheinlichkeit. Bei er-
héhter Abkommenswahrscheinlichkeit. z B. infolge inhomo-
gener horizontaler Linienfihrung, sind diese Richtwerie zu
erhéhen.

17

12  Distance critique

Il s'agit de vérifier si un endroit 2 risques selon le tableau 3
est situe entre le bord de la chaussée et |a distance critique
donnée par la figure 5. Si I'endroit a risques se trouve au-
dela de la distance crilique, aucune barriere de sécurité
n'est nécessaire.

Les lieux des endroils a risques suivants sont déterminants
pour le jugement de I'implantation d'une barriere de sécuri-
16
- talus de déblai:
bord inférieur du talus
- talus de remblai:
bord supérieur du talus
- lacs et cours d'eau:
bord supérieur du talus ou du bord de |a rive
- obstacle:
point de choc le plus proche
- mode de transport paralléle:
bord le plus proche du mode de transport paralléle
- zone particuliére:
point le plus proche de I'endroit a risques

La distance critique est mesurée perpendiculairement a
l'axe de la chaussée. Le point de réference est le bord de la
chausseée. Les distances résultant de la figure 5 sont des
valeurs Indicatives basées sur la probabilité moyenne qu'un
véhicule sorte de la route. Si une probahilité élevée existe,
comme dans le cas d'un tracé horizontal hétérogéene. ces
valeurs indicatives doivent étre augmentées.

h [m]
3
o b
1
Q
-1
-2 |—-Bereich der :
23 ktﬂw Abstdnde
Domaine des
-4 distances critiques
-5
-6
~7

2 4 6 8 10
s[m] Horizontaler Abstand der Gefahrenstella
vom Fahrbahnrand

h[m] Hohenlage der Gefahrenstelle (iber oder
unter der Héhenlage des Fahrbahnrands

Abb. 5
Bereich der kritischen Abstande fiir das Anordnen
von Schutzeinrichtungen auf Ubrigen Strassen

12 14 16 18 20 22 s[m]

s [m] Distance horizontale entre I'endroit A risques
et le bord de la chaussée

h[m] Niveau de I'endroit a risques par rapport au niveau
du bord de la chaussée (en dessus ou en dessous)

Fig. 5
Domaine des distances critiques pour disposer
les barrieres de sécurité sur les autres routes
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13 Unfallgeschehen und Aufhaltestufe
von Schutzeinrichtungen

wenn auf bestehenden Strassen Gefahrenstellen nach
Tabelle 3 im kritischen Abstand vorhanden sind und es sich
nicht um den Schutz Dritter, um Briicken oder Stiitzmauern
handelt, sind Notwendigkeit und Aufhaltestufe von Fahr-
zeug-Riickhaltesystemen von der Unfallhdufigkeit und der
Unfallschwere abhangig.

Beim Unfallgeschehen sind alle Schleuder- und Selbst-
unfille geméass Unfallaufnahmoprotokoll mit Personen-
schaden (Verletzte und Getdtete) im Bereich der Gefahren-
stelle zu bericksichtigen. Die Daten sind in der Regel Gber
einen Zeitraum von mindestens finf Jahren auf Grundlage
der polizeilich ermitteiten Untalle zu erheben. Im Hinblick
auf allféllige Massnahmen gemass Ziffer 20 sind die Unfal-
le mit Beteiligung von Motorréddern separat auszuwerten,
Die Strecke ist im Bereich der Gefahrenstelle in Intervalle
mit einer Lange von 200 m einzuteilen. Fir jedes Intervall
ist die durchschnittliche Anzahl Unfélle pro Jahr zu ermit-
teln. Ereignen sich im Intervall mehr als 0,2 Unfalle mit Per-
sonenschaden pro Jahr, ist die Anordnung einer Schutzein-
richtung mit der Aufhaltestufe N2 notwendig.

14  Gefahrenstelle, Verkehrsstirke und Aufhaltestufe
von Schutzeinrichtungen

Notwendigkeit und Aufhaltestufe von Schutzeinrichtungen
sind bei
—  bestehenden Strassen
bei den Gefahrenstellenkategorien paralleler Ver-
kehrsirager, besonderer Bereich und Brlcke oder
Stutzmauer
- neuen Strassen
bei allen Gefahrenstellenkategorien

gemass Tabelle 3 zu bestimmen.

Fehlt die Aufhaltestute in Tabelle 3, ist keine Schutzeinrich-
tung erforderlich.

Bel mehreren Gefahrenstellen Im gleichen Querschnitt ist
die Gefahrenstelle mit der hochsten Gefdhrdung fir die
Festlegung der Aufhaltestufe massgebend.

© REGnorm

13  Accidents el niveau de retenue des barriéres
de sécurité

Sur les routes existantes, s'il existe des endroits & risques
selon le tableau 3 et qu'il ne s'agit pas de la protection de
tiers, de ponts ou de murs de souténement, la nécessité et
le niveau de retenue des dispositifs de retenue de véhicules
dépendent de la fréquence et de la gravité des accidents.

La caractéeristique des accidents tiendra compte de tous les
accidents par dérapage et perte do maitrise avec dom-
mages corporels (morts et blessés) selon le procés-verbal
d'accident situés a proximité de I'endroit a risques. Les don-
nees doivent élre recensees sur une periode minimale de
cing annees sur la base des releves de la police. Pour
d'éventuelles mesures selon chiffre 20, les accidents avec
les motocyclistes sont a évaluer séparément,

Dans la zone des endroits a risques, le troncon de route
sera divisé en intervalles de 200 m de longueur. Pour
chaque intervalle le nombre moyen d'accident par an est
calculé. S'il se produit, dans un intervalle donné, plus de
0,2 accident par an avec dommages corporels, 'aménage-
ment d'une barriére de sécurité de niveau de retenue N2 est
necessaire.

14 Endroit a risques. débit de circuiation
et niveau de retenue des barrieres de securité

La nécessita at le niveau de retenue des barriéres de sécu.
rité dans le cas de
- routes existantes
pour les catégories d'endroits a risques pour mode de
transport parallele, zone particuliere, pont ou mur de
souténement
- nouvelles routes
pour toutes les catégories d'endroits a risques

se déterminent selon e tableau 3.

Si aucun niveau de retenue n'est donné par le tableau 3,
aucune barriere de sécurité n'est nécessaire.

Dans le cas de plusieurs endroits a risques dans la méme
section, c'est I'endroit a plus haut risque qui est déterminant
pour la definition des niveaux de retenue.
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Gefahrenstelle, Verkehrsstérke und Aufhaltestufe auf iibrigen Strassen
Fahrbahnrand Kategorie der Art der Gefahrenstelle Aufhaltestufe
Gefahrenstelle oTVY — DTV"
<4000 =4000... | =12000
=12000
[Fz-d | [Fz-d™"] | [Fz.d]
Steigende Bdschung mit Neigung > 2:3 - - -
Boschung Fallende Béschung mit Neigung > 1:3 v N N2
und Hohe >3m
Gewasser quer oder parallel zur Fahrbahn
Gewasser mit einem Mittelwasserstand > 1 m oder - - N2
einem geféahrlichen Rinnenprofil
Bauwerk wie Widerlager, Bruckenstutze, N2 No
Tunnelportal®
H:ﬁie;"assen) Starre Tragkonstruktion der Strassen-
ausrlistung wie Signaltréger, Beleuchtungs- - - N2
kandelaber®
Hindernis Signal- und Fahrleitungsmasten von Bahn- - - N2
linien
Larmschutzwand - — N2
Baum mit Stammdurchmesser >0,1 m - - N2
Bruchstein- oder Steinkorbwand, Fels- - = N2
boschung, Steilwall
Paralleler Strasse oder haufig benutzter abgetrennter - S N2
Verkehrstrager Geh- oder Radweg
(Schutz Dritter) 4) 4) 4)
TYasso8 Bahntrassee
Besonderer Grundwasserschutzzone® - H1 H1
Bereich
(Schutz Dritter) | Signalbriicke - N2 H1
Bricken- oder Stitzmauerrand 8) 2 n
ohne Gehweg =) e H
Ohne und Bricken- oder Stutzmauerrand
2 mit Dritten mit Gehweg, Schutzeinrichtung ~ N2 H17
g:g&ke oder . unterhalb auf dem Konsolkopf
mauer m hutz Dritt
Absturzhdhe (e st Bricken- oder Statzmauerrand
=2m mit Gehweg, Schutzeinrichtung - N2 N2
am Fahrbahnrand
Mit Bahntrassee
unterhalb Briicken- oder Stitzmausrrand 8 8) 8
(Schutz Dritter)

I Durchschnittlicher téglicher Verkehr DTV
2 Es ist ein Sicherheitsplan basierend auf den Grundsétzen gemass SN 640 560 [1] notwendig, wenn das Bauwerk

nicht auf Anprall gemass SIA 261 [8] bemessen ist
9 Diese Elemente sind gemass VSS 40 569 [5] nach Moglichkeit umfahrbar zu gestalten, sodass keine Schutzeinrichtung

notig ist

4 Die Schutzmassnahmen sind geméss VSS 71 253 [6] zu bestimmen
8 Schutzeinrichtungen sind im Allgemeinen nur erforderlich, wenn in der Grundwasserschutzzone Gefahrenstellen
im kritischen Bereich vorhanden sind; zu beachten sind zudem die Bestimmungen der Storfallverordnung StFV [9]
6 Die Anordnung einer Schutzeinrichtung ist zu prifen, wenn viele Personen unterhalb oder ausserordentiiche
Gefahrdungen gemass SN 640 560 [1] vorhanden sind
I Bei einer Bauwerkslange < 12 m kann die Aufhaltestufe der angrenzenden Schutzeinrichtung eingesetzt werden;
falls keine angrenzenden Schutzeinrichtungen vorhanden sind, kann ein Gelander angeordnet werden
8 Die Schutzmassnahmen sind geméss BAV-Leitfaden [13] zu bestimmen

Tab. 3

Gerahrenstelle, Verkehrsstarke und Authaltestufe aut ubrigen Strassen

@ REGnorm
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Endroit a risques, débit de circulation et niveau de retenue sur les autres routes
Bord Catégorie Genre d'endroit a risques Niveau de retenue
b A 4o 4] My [ [ M
<4000 =4000,., | >12000
<=12000
[vhe . d™'] | [vhe:d™'] | [vhe«d™']
Talus de déblai avec déclivité > 2:3 - - -
Taws Talus de remblai avec déclivité > 1:3 - > N2
et hauteur >3m
Cours d'eau perpendiculaire ou paralléle
Cours d'eau a la chaussée avec un niveau d'eau - - N2
moyen >1m ou profil de rigole dangereux
Construction telle que culee de pont, pile
: — N2 N2
2)
Toaed de pont, portail de tunnel
(nouvelles Construction rigide de I'équipement routier
routes) telle que sugport de signalisation, - - N2
candelabre®
Obstacle Pylones de signalisation et de caténaire e . N2
des lignes ferrovialres
Paroi antibruit - — N2
Tronc d'arbre de diametre >0,1 m - - N2
Paroi en blocs de rocher ou de gabions, - S N2
talus rocheux, remblai consolidé
Mode de trans- Route, trottoir et piste cyclable séparés 2z ~ N2
port parallele et frequemment utilisés
(protection ; =
de tiers) Trace ferroviaire 4 4 "
Tracé 7 3 ——
Zone particu- one de pr;)tecnon € la nappe - H4 H1
liere (protection phreatique®)
de tiers) Portique de signalisation = N2 HA
E:’:csi ggtgg?t ou de mur de souténement — (N29) Hi7) H17
I’Si\?:rsa;:\: a¥eC | Bord de pont ou de mur de souténement
avec trottoir, barriere de sécurité sur la téte - N27) H17
en dessous e pandola
Pont ou mur (protection
de soutenement | de tiers) Bord de pont ou de mur de souténement
avec hauteur de avec trottoir, barriére de sécurité au bord - N2 N2
chute >2m de la chaussée
Avec tracé
ferroviaire en 8) 8) 8)
dessous (pro- Bord de pont ou de mur de souténement
tection de tiers)

') Trafic journalier moyen TJM
21 Gi la construction n'est pas dimensionnée au choc selon la SIA 261 [8], un plan de sécurité basé sur les principes
selon la SN 640 560 [1] est nécessaire
¥ Ces elements dolvent étre si possible renversables selon la VSS 40 569 (5] de maniére a ce qu'aucune barriere
de sécurité ne soit nécessaire
1) Détarmination des mesures de protection salon la VSS 71 253 (6]

5 Des barriéres de sécurité ne sont en général nécessaires que si, dans la zone de protection de la nappe phréatique,

€)

7

8)

les endroits a risques se trouvent a l'intérieur de la distance critique: de plus, 'Ordonnance sur les accidents majeurs
OPAM [9] est a prendre en comple

La necessité de I'implantation d'une barriere de securite doil élre examinee s'il y a de nombreuses personnes

en dessous ou si le risque de danger est extraordinaire selon la SN 640 560 [1]

Dans le cas de consiructions de longueur < 12 m le niveau de retenue de la barriére de sécurité avoisinante

peut étre employé; s'il n'y a pas de barrieres de sécurité avoisinantes, un garde-corps peut étre mis en place
Détermination des mesures de protection selon le guide OFT [13]

Tab. 3
Endroit a risques, débit de circulation et niveau de retenue sur les autres roules
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F Schutzeinrichtungen

15 Wirkungsbereich und Fahrzeugeindnngung

Der Wirkungsbereich W (siehe Ziffer 4.27) und die Fahr-
zeugeindringung VI (siehe Ziffer 4.10) sind in der Abbildung
6, der Abstand D zwischen Schulzeinrichtung und Gefah-
renstelle in der Abbildung 7 veranschaulicht,

F Barrieres de sécurité

15  Largeur de fonctionnement et intrusion di vehicule

La largeur de fonctionnement W (voir chiffre 4.27) et l'intru-
sion du véhicule VI (voir chiffre 4.10) sont représentées ala
figure 6, la distance D entre la barriere de securité et I'en-
droit & risques est représentee a la figure 7.

e

DE%’ D

VI

Abb. &
Wirkungsbereich W und Fahrzeugeindringung V/

Der Wirkungsbereich ist eine in Anprallpriifungen ermittelte
Grosse. Er wird in der Regel auf der Hohe des obersten
Langselements der Schutzeinrichtung bestimmt. Werden
Systeme mit unterschiedlicher Héhe miteinander vergli-
chan, ist diesem Umstand Rechnung zu tragen

A

Fahrbahn
Chaussée

Fig. 6
Largeur de fonctionnement W et intrusion du véhicule V/

La largeur de fonctionnement est une grandeur déterminge
lors des essais de choc. En regle genérale, celle-ci est
mesuree a la hauteur de I'élément longitudinal le plus éleve
de la barriére de sécurité. Lors de la comparaison de sys-
lames de différentes hauteurs, il y aura lieur de fenir compte
de cet état de fait,

Gefahrenstelle
Endroit a risques

Abb. 7

Horizontaler Abstand A zwischen Fahrbahnrand und
Schutzeinrichtung sowie D zwischen Schutzeinrichtung
und Gefahrenstelle

Fig. 7
Distance horizontale A entre le bord de la chaussée

et la barriére de sécurité et D entre la barriére de sécurité
et I'endroit a risques
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Der Wirkungsbereich der Schutzeinrichtung bei der Anprall-
prifung kann grosser sein als der Abstand zwischen
Schutzeinrichtung und Gefahrenstelle, sofern nicht gewich-
tige Interessen wie zum Beispiel der Schutz von nicht auf
Fahrzeuganprall bemessenen Tragwerken von Kunstbau-
ten entgegenstehen. Bei mehreren Gefahrenstellen im sel-
ben Querschnitt ist die der Fahrbahn am néachsten liegende
Gefahrenstelle fir die Bestimmung des Wirkungsbereichs
massgebend. Im Regelfall gilt die in Tabelle 4 angegebene
Klasse des Wirkungsbereichs geméss SN EN 1317-2[2].

Lors de |'essai de choc, la largeur de fonctionnement de la
barriere de securité peut étre plus grande que la distance
entre cette derniére et l'endroit a risques si aucun intérét
majeur, tel que la protection de structures porteuses d'ou-
vrages d'art non dimensionnées pour les collisions de vehi-
cules, ne s'y oppose. S'il y a plusieurs endroits a risques
dans la méme section, c’est I'endroit & risques le plus
proche de la chaussée qui est pris en compte. En géneéral
c’est |a classe de largeur de fonctionnement donnée dans le
lableau 4 qui est employée selon la SN EN 1317-2 [2].

Gefahrenstelle, Abstand I und Wirkungsbereich W von Schutzeinrichtungen
Endroit a risques, distance [ et largeur de fonctionnement W des barrieres de securite

Kategorie der Gefahrenstelle

D [m]

Catégorie de I'endroit & risques <05

0,5..1,0 1,0..15 >15

Boschung, Gewasser, besonderer Bereich"
Talus, cours d'eau, zone particuliére”
Hindernis?

Obstacle?

W4 (<1,3 m)

W3 (<1.0 m)

W5 (<17 m) W5 (<1,7 m) W6 (<2,1 m)

W4 (<1.3 m) W5 (<1,7m) WE (<2,1 m)

Mittelstreifen®, Gegenverkehrstrennlinie,
paralleler Verkenhrstrager

Terre-plein central®, ligne de séparation
de la circulation en sens invarsa, mode
de lransport paralléle

W6 (<2.1 m)

Briicke oder Stitzmauer

Pont ou mur de souténement

ASTRA-Richtlinien 12004 [11] und 11005 [10]

les directives OFROU 12004 [11] et 11005 [10]

Systeme fir Briicken geméss

Systémes pour ponts selon

"' Bei Grundwasserschutzzonen ist der Abstand zur
Gefahrenstelle und nicht zum Rand der Schutzzone
massgebend

2) Rei Hochleistungsstrassen mit einem Abstand 1) bis
1,0m isteine Schutzeinrichtung mit minimaler Hohe
von 1,15m einzusetzen

9 Bei fallender Boschung mit Hohe > 1 m und Boschungs-
neigung > 1:3 ist eine Schutzeinrichtung mit minimaler
Hohe von 1,15 m einzusetzen

Tab. 4
Gefahrenstelle, Abstand D und Wirkungsbereich W
von Schutzeinrichtungen

Wenn keine Schutzeinrichtung zur Verfiigung steht, die der
geforderten Leistungsklasse genau entspricht, ist eine
Schutzeinrichtung mit einem kleineren Wirkungsbereich
und/oder einer hoheren Aufhaltestufe zu wahlen.
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! Pour les zones de protection de la nappe phreatique
c'est la distance jusqu'a I'endroit a risques et non pas
le bord de la zone de protection qui fait foi

2) Pour les routes & grand débit avec une distance /)
jusqu'a 1,0 m, une barriére de sécurité de hauteur
minimale de 1,15 m doit étre installée

3 Pour les talus avec pente de remblal de hauteur >1m
et pente > 1:3 on installera une barriére de securité
de hauteur minimale de 1,15 m

Tab. 4
Endroit a risques, distance D et largeur de fonctionnement
W des barriéres de sécurité

Si aucune barriere de sécurité correspondant a la classe de
performance exigée n'est disponible, le choix se porte sur
une barriére de sécurité de largeur de fonctionnement infé-
rieure et/ou un niveau de retenue superieur.
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16  Anprallheftigkeitssiufe

Grundsatzlich ist eine Schutzeinrichtung mit Anprallheftig-
keitsstute A einer soichen mit Stufe B vorzuziehen. Sofern
keine Schutzeinrichtung der Stufe A oder B zur Verfiigung
steht, ist ausnahmsweise auf kurzen Streckenabschnitten
oder auf Bricken resp. Stitzmauern eine Schutzeinrichtung
mit Anprallheftigkeitsstufe > B zulassig.

In Grundwasserschutzzonen und bei erheblichem Risiko
durch den Anprall von Tankfahrzeugen mit geféahrlichen
flichtigen Stoffen sind Schutzeinrichtungen mit Anprallhef-
tigkeitsstufe > B zu vermeiden.

17 Anfangs- und Endkonstruktionen

Es sind nur Anfangs- und Endkonstruktionen zulassig, die
in Verbindung mit der jeweiligen Schutzeinrichtung gemass
SN ENV 1317-4 [4] gepriift sind. Die in der ASTRA-Richt-
linie [10] enthaltenen Anfangs- und Endkonstruktionen
erfilllen die Anforderungen gemass SN ENV 1317-4 [4]. In
Abhéangigkeil des Strassentyps sind die in Tabelle 5 enthal-
tenen Leistungsklassen massgebend.

16  Niveau de seveérité de choc

En principe il est préférable d'utiliser une barriere de sécuri-
1e de niveau de severite de choc A plutol que B. Si aucune
barriere de sécurité de niveau A ou B n'est disponible on
peut exceptionnellement utiliser, sur de courts trongons,
des ponts ou des murs de souténement. une barriére de
securite dont le niveau de severité de choc est > B,

Dans les zones de protection de la nappe phréatique eten
cas de risque considérable de collision d'un véhicule-citemne
contenant des matiéres volatiles dangereuses, il faut éviter
les barrieres de sécurité dont le niveau de sévérité de choc
est > B.

17 Extrémités dorigine ei de fin de file

Seules sont admissibles les extrémités d'origine et de finde
fila testéas selon la SN ENV 1317-4 [4] en commun avec |la
barriere de sécurite choisie. Les extrémités d'origine et de
fin de file contenues dans la directive OFROU [10] répondent
aux exigences selon la SN ENV 1317-4 [4]. Le tableau 5
contient les classes de performance determinantes en fonc-
tion du type de route.

Leistungsklassen Anfangs- und Endkonstruktionen
Classes de performance des extrémités d’origine et de fin de file

Strassentyp Leistungsklasse Dauerhafte seitiche | Klasse des Abprall- Anprallheftigkeits-
Auslenkung bereichs stufe

Type de route Classe Déviation latérale Classe de la 20ne Niveau de severite

de performance permanente de déviation de choc

Hochleistungsstrassen X2 und y2

Routes a grand debit e x2 et y2 = AB)

Ubrige Strassen x2 und y2

Autres routes i x2ety2 3 AB)

Tab. 5 Tab.5

Leistungsklassen Anfangs- und Endkonstruktionen

18  Ubergangskonstruktionen

Wao Schutzeinrichtungen unterschiedlicher Bauart miteinan-
der verbunden werden, darf die Verbindung die Funklions-
weise der jeweiligen Systeme nicht beeintrachtigen. Uber-
gangskonstruktionen haben die Anforderungen gemass SN
ENV 1317-4 (4] zu erfillen. Die in der ASTRA-Richtlinie [10]
enthaltenen Ubergdange und Ubergangskonstruktionen
erfullen diese Anforderungen.,

19 Lage

19.1 Abstand vom Fahrbahnrand

Der Abstand A (siehe Abbildung 7) wird zwischen dem
Fahrbahnrand und der Vorderkante der Schutzeinrichtung
gemessen. Auf Strassen mit Pannenstreifen ist der Abstand
zwischen ausserem Rand des Pannenstreifens und der
Vorderkante der Schutzeinrichtung massgebend.

Der Abstand A zwischen dem Fahrbahnrand und der
Schutzeinrichtung bestimmt sich nach Tabelle 6. Dabei ist
eine genugende seitliche Hindernisfreiheit ausserhalb des
Lichtraumprofils zu beachten. In besonderen Fallen ist der
Abstand im Hinblick auf die Bedurfnisse der Fussganger
und Zwelradfahrern angemessen 2u vergrdssern.

Classes de performance des exiremités d'origine
et de fin de file

18  Raccordermerils

La ol des barriéres de sécurité de type différent doivent
élre religes entre elles, le raccordement ne doit pas enfra-
ver le fonctionnement des différents dispositifs. Les raccor-
dements doivent remplir les exigences données par la SN
ENV 1317-4 [4]. Les raccordements contenus dans la direc-
tive OFROU [10] remplissent ces exigences.

19 Posltion

19.1 Distance au bord de la chaussée

La distance A (voir figure 7) est mesurée entre le bord de la
chaussée et la face avant de la barriére de sécurité. Sur les
routes avec bande d'arrét d'urgence c'est la distance entre
le bord extérieur de celle-ci et la face avant de la barriére de
sécurité qui fait fol.

La distance A entre le bord de la chaussée et la barriere de
securité se détermine selon le tableau 6. Un dégagement
latéral suffisant sans obstacle en dehors du gabarit d'es-
pace libre doil etre pris en compte. Dans certains cas parti-
culiers, cette distance doit élre augmentée d'une maniere
appropriée afin de tenir compte des besocins des piétons et
des conducteurs de deux-roles.

© REGnorm
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Abstand A der Schutzeinrichtung vom Fahrbahnrand (siehe Abbildung 7)
Distance A entre la barriére de sécurité et le bord de la chaussée (voir figure 7)

Fahrbahnrand Minimaler Abstand Regelabstand

Bord de la chaussée Distance minimale Distance normale
[m] [m]

Ausserer Rand bei Hochleistungsstrassen mit Pannenstreifen

Bord extérieur dans le cas de routes & grand deébit avec bande d'arrét 0,00 0,30

d'urgence

Ausserer Rand bei Hochleistungsstrassen ohne Pannenstreifen

Bord extérieur dans le cas de routes a arand débit sans bande d'arrét 0,50 0.80

d'urgence

Mittelstreifen

Terre-plein central 0.50 0,80

Fahrbahnrand bei ibrigen Strassen

Bord de la chaussée des autres routes 0,30 0.50

Tab. 6
Abstand A der Schutzeinrichtung vom Fahrbahnrand
(siehe Abbildung 7)

Schutzeinrichtungen sind moglichst parallel zum Fahrbahn-
rand zu flihren. Wenn Abstandsanderungen unumganglich
sind, sall die Verschwenkung mit einem Verhaltnis von
maximal 1:20 erfolgen. Im Bereich von steigenden Boschun-
gen Ist ausnahmsweise eine Verschwenkung mit einem
Verhaltnis von 1:5 zulassig, sofern die Schutzeinrichtung in
die Bdschung eingebunden wird und sich keine Graben vor
der Boschung befinden.

19.2 Mindestlange

Zur Verhinderung des Hinterfahrens von und des Aufglei-
tens auf Schutzeinrichtungen mit anschliessender Fiihrung
zur Gefahrenstelle sowie zur Sicherstellung der Leistung
sind die Schutzeinrichtungen in Abhanglgkeit des Strassen-
typs und der Leistungsklasse der Schutzeinrichtung mit
Mindestlangen gemass Abbildungen 8 bis 11 auszubilden.

Tab. 6
Distance A entre la barriare de sécurité et le bord
de la chaussée (voir figure 7)

Dane la mesure du poseible, les barrieres de sécurité
doivent étre installées parallelement au bord de la chaus-
sée. Si des variations de distance sont inévitables, les
deviations se font avec un rapport maximum de 1:20. Dans
le cas de talus de deblai on peut exceptionnellement
employer une déviation dont le rapport est 1:5 si la barriére
de sécurité est reliée au talus et si aucune fouille ne se
trouve devant le talus.

19.2 Longueur minimale

Afin d'éviter qu'un véhicule ne passe derriére ou ne glisse
sur les barrieres de seécurité et ne soit guidé vers I'endroit a
risques et afin d'assurer la performance demandee, les bar-
rieres de securité doivent étre construites en fonction du
type de route et de leur classe de performance, avec les
longueurs minimales données aux figures 8 a 11.

End- Gefahren- Anfangs-
konstruktion stelle konstruktion
< Extrémité Endroit
de fin a4 nsques
defie 1gm 80m

Abb. 8

Mindestlange von Schutzeinrichtungen auf richtungs-
getrennten Hochleistungsstrassen bei durchgehend
gleicher Schutzeinrichtung

Auf Hochleistungsstrassen mit Gegenverkehr ist die Schutz-
einrichtung symmetrisch mit einem Vorbereich von 80 m
auf beiden Seiten der Gefahrenstelle auszubilden.
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Fig. 8

Longueur minimale des barriéres de securité sur routes
a grand debit & sens de circulation separé dans le cas
d'installations identiques continues

Sur les routes a grand debit avec circulation bidirection-
nelle, la barriere de sécurité est construite symetriquement
par rapport & l'endroit a risques avec une zone d'approche
de 80 m de chaque cote.
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e L I R
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Abb. 9 Fig. 0

Mindestiange von Schutzeinrichtungen auf richtungs-
getrennten Hochleistungsstrassen bei Schutzeinrichtungen
mit im Bereich der Gefahrenstelle erhohter Leistungs-
Klasse

AufHochleistungsstrassen mit Gegenverkenr istdie Schutz-
einrichtung symmetrisch mit einem Vorbereich von 80 m
auf beiden Seiten der Gefahrenstelle auszubilden.

Longueur minimale des barriéres de sécurité sur routes
a grand débit a sens de circulation séparé dans le cas
d'une installation de classe de performance plus glevée
a l'endroit a risques

Sur les routes a grand deblt avec circulation bidirection-
nelle, la barriére de sécurité est construite symétriquement
par rapport a 'endroit & risques avec une zone d'approche
de B0 m de chaque coté.

Anfangs- Gefahren- Anfangs-
= und End- und End- =
konstrukiion Endroit konstrukiion
Extremité a risques Extrémité
i i 40m Shads 40 m i _1
- /’o\v /6\ ' R s
Abb. 10 Fig. 10

Mindestlénge von Schutzeinrichtungen auf (brigen Stras-
sen bei durchgehend gleicher Schutzeinrichtung

Longueur minimale des barrieres de securité sur autres
routes dans le cas d'installations identiques continues

Lokal erhohte
T Leistungsklasse Ooergarigs
Anlfangs- kons- C"’ss:bdvzg‘l’wm kons- Anfangs-
—_— und End- truktion {ruktion und End- O
konstruktion Variabel  m.c00de- Gefahrenstelle Raccorde- Vanabel konstruktion
i Exlra'lrvrél Vanable . Mment Endr9ilé nsques ment Variable lExrrémiré‘
| " ] om — 16m T '|‘ ‘|
" — ——
| 40m i 40m fi
> e | |\ 3
Abb. 11 Fig. 11

Mindestlange von Schutzeinrichtungen auf Gbrigen
Strassen bei Schutzeinrichtung mit im Bereich der
Gefahrenstelle erhdhter Leistungsklasse

Auf den Ubrigen Strassen lasst sich der Vorbereich von
40 m auf 20 m reduzieren, wenn die Schutzeinrichtung ver-
schwenkt wird und mittels einer Anfangs- und Endkonstruk-
tion in eine steigende Baschung eingabunden ist.

19.3 Lucken

Licken zwischen Schutzeinrichlungen sind zu schliessen,
sofern deren Lange auf Hochleistungsstrassen weniger als
100 m und auf Gbrigen Strassen weniger als 70 m betrégt.

Longueur minimale des barriéres de sécurité sur autres
routes dans le cas d'une Inslallation de classe de
performance plus glevee a I'endroil a risques

Sur les aulres routes, la zone d'approche peut étre reduite
de 40 ma 20 m sl la barriere de sécurité est déviee et reliee
a un talus de déblai par des extrémités d'origine et de finde
file

19.8 Vides

Les vides entie les barigres de securite doivenl étre com-
blés si leur longueur ne dépasse pas 100 m surles roufes a
grand débit et 70 m sur les autres routes.

© REGnorm
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19.4 Unterbriche

Unterbriche sind nur ausnahmsweise auf tibrigen Strassen
zulassig; sie bedingen in jedem Fall eine Antangs- und End-
konstruktion gemass SN ENV 1317-4 [4] und ASTRA-Richt-
linie [10]. Bei Notrufsaulen, SOS-Nischen, Fluchttiren in
Larmschutzwanden und weiteren Elementen der Strassen-
ausstattung sind Schutzeinrichtungen nicht zu unterbre-
chen.

19.5 Trennstreifen und Trenninseln

Wenn die Hochst- oder die Projektierungsgeschwindigkeit
bei Ein- oder Ausfahrten von Hochleistungsstrassen
= B0 kmvh betragt, sind auf Trennstreifen und Trenninseln
zwischen den Fahrbahnen keine Schutzeinrichtungen erfor-
derlich, sofern keine weiteren Gefahrenstellen bastehen.
Auf Trennstreifen und Trenninseln bei Ausfahrten und Ver-
zweigungen von Hochleistungsstrassen sind Gefahrenstel-
len bis zu einem Abstand von 80 m ab der physischen
Nase, gemessen in der wahrscheinlichsten Abkommens-
richtung, zu vermeiden, Betragt der Abstand einer Gefah-
renstelle weniger als 50 m, ist die Anordnung eines Anprall-
dampfers zu prlfen. Ist eine Schutzeinrichtung notwendig,
ist der Beginn der Anfangskonstruktion mindestens 10 m
nach der physischen Nase anzuordnen (Abbildung 12).

Abb. 12
Mindestabstande bei Trennstreifen und Trenninseln

19.6 Mittelstreifenuberfahrten

Im Bereich von Mittelstreifeniberfahrten sind die angren-
zenden Schutzeinrichtungssysteme nach Moglichkeit wei-
terzufOhren, Werden aus beltrieblichen Grinden andere
Systeme eingesetzt, sind die Anforderungen an die Leis-
tungsklasse nach Zifiern 9. 15 und 16 zu beachten.

20  Schulz der Zweiradfahrer

Auf Hochleistungsstrassen sind in der Regel keine zusatz-

lichen Massnahmen zum Schutze der Zweiradfahrer erfor-

derlich.

Auf Gbrigen, bestehenden Strassen ist die Notwendigkeit

von zusatzlichen Massnahmen grundsatzlich anhand des

Unfallgeschehens und/oder der Verkehrsstarke zu beurtei-

len. Ist eines der folgenden Kriterien erfillt, sind zusatzliche

Massnahmen zu priifen

- lokale Haufung von Unféllen mit Motorradarn

—  Motorrad-Unfalldichte >0,3 U (km &)~ ber einen
Abschnitl ven mehreren km

- DTV Motoriader > 100 Fz-d !
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19.4 Interruptions

Les interruptions ne sont autorisées qu'exceptionnellement
sur les autres routes; elles necessitent obligatoirement des
extrémités d'origine et de fin de file selon la SN ENV 1317-
4 [4] et la directive OFROU [10]. Pour les bornes d'appel
d'urgence, les niches SOS. les portes de secours des parois
antibruit et autres éléments de I'équipement routier, les bar-
riéres de sécurité ne doivent pas étre interrompues.

19.5 Bandes de separation et ilots séparateurs

Sila vitesse maximale ou la vitesse de projet des entrées et
sorties des routes a grand debit est <80 km/h et s'il n'y a
pas d'autres endroits a risques il n'y a pas lieu d'installer
des barrieres de sécurité sur les bandes de séparation et
les ilots séparateurs.

Sur les bandes de séparation et les ilots séparateurs des
sorties et échangeurs de routes a grand débit, les endroits
a risques sont a eviter jusqu'a une distance de 80 m depuis
le nez physique, mesurée dans e sens le plus probable
d'une sortie de route. Si celle distance est inférieure a 50 m,
l'installation d'un atténuateur de choc doit étre examinee. Si
une barriére de sécurité est nécessaire, 'extrémité d'origine
de file est placée au minimum 10 m apres le nez physique
(figure 12).

Schutzeinrichtung
Barriére de sécurilé

Gefahrenstelle
Fndroit 4 risques

Fig. 12
Distance minimale dans le cas de bandes de séparation
et d'ilots séparateurs

19.6 Passages de déviation (terre-plein central)

Dans la zone des passages de déviation les systemes de
barrieres de sécurité adjacentes doivent, dans la mesure du
possible, étre continues. Si pour des raisons d'exploitation
d'autres systéemes de protection doivent étre installés, les
exigences relatives a la classe de parfarmance selon
chiffres 9, 15 et 16 sont a respecter.

20  Protection des conducteurs de deux-roues

Sur les routes a grand débit, des mesures supplementaires

pour la protection des conducteurs de deux-roues ne sont

en principe pas nécessaires.

Sur les autres routes existantes, la nécessité de mesures

supplémentaires doit étre évaluée en fonction des acci-

dents et/ou du débit de circulation. Si l'un des critéres sul-

vant est rampli, des mesures supplémentaires doivent &tre

envisagees

- accumulation locale d'accidents avec motocycles

- densité d'accident des motocycles >0,3 U (kma)™’
sur une distance de plusiewrs km

— TJM motocycles > 100 vhe-d!
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Auf Gbrigen, neuen Strassen sind zusatzliche Massnahmen
aufgrund einer Abschatzung der lokalen Abkommenswahr-
scheinlichkeait zu prifen.

Wenn zusatzliche Massnahmen vorgesehen sind, ist zu
beachten, dass ein Unterfahrschutz gemass SNR CEN/TS
17342 [7] nur am Aussenrand von Kurven mit Radius R
<200 m zweckmassig ist. In Kehren ist kein Unterfahr-
schutz nétig.

G Anprallddmpfer

21 Lage

Anpralldampfer sind nach Méglichkeit unmittelbar vor der
Gefahrenstelle anzuordnen. Bei einsturzgefdhrdeten Trag-
werken Ist ein ausreichender Abstand von der Gefahren-
stelle vorzusehen.

22  Einsalz

Typische Standorte fiir Anpralldampfer auf Hochleistungs-

strassen sind

- Verzweigung auf Bricken oder in Tunneln

- Austahrt mit Hindernis und beschrankten Platz-
verhaltnissen

- Hindernis am Fahrbahnrand, bei welchem keine
Schutzelnrichtung angeordnet werden kann

23 Ausfihrung

Grundsétzlich ist zwischen V-férmigen und seitenparallelen
Anpralldampfern zu unterscheiden. Es ist die Form zu wah-
len, welche fir den jeweiligen Einsatzort den grésstmoqli-
chen Sicherheitsgewinn erbringt.

Bei der Aufstellflache ist ein Quergefélle von maximal 5%
anzustreben. Im Vor- und Aufstellbereich von Anpralldamp-
fern sind Absatze zu vermeiden. Wenn aus ubergeordneten
Griinden wie z B. dar Entwisserung ein Absatz erfarderlich
ist, betragt die zuldssige Hohe maximal 0,03 m.

Wenn Schutzeinrichtungen an den Anpralidampfer an-
schliessen, sind diese kraftschlissig zu verbinden. Der An-
schluss darf die Funktionsweise des Anpralldampfers und
der Schutzeinrichtung nicht beeintrachtigen. Er ist so aus-
zufihren, dass keine scharkantigen oder tberstehenden
Teile vorhanden sind, aus denen sich bei einem seitlichen
Anprall eines Fahrzeugs eine zusatzliche Gefahrdung der
Insassen oder der Fahrzeugaufbauten (z.B. bei Tankfahr-
zaugen) ergeben kann.

Sur les autres routes nouvelles, les mesures supplémen-
taires doivent étre evaluées sur la base d'une estimation de
la probabilité Incale de sortie de route

Si des mesures supplémentaires sont prévues, il convient
de noter, qu'un ecran de protection motards n'est opportune
que sur le bord extérieur des courbes de rayon R <200 m.
Aucun écran de protection motards selon la SNR CEN/TS
17342 (7] n'est nécessaire dans les courbes serrées
(lacets).

G Atténuateurs de choc

21 Position

Dans la mesure du possible, les atténuateurs de choc sont
installés directement devant 'endroit a risques. Pour les
structures porteuses menacee d'écroulement, une distance
suffisante depuis I'endroit a risques est a prévorr.

22  |Installation

Les emplacements typiques pour les atténuateurs de choc
sur les routes a grand débit sont

- ramification sur des ponts ou dans des tunnels

- sortie avec obstacle et espace réduit

- obstacle le long du bord de la chaussée ou aucune
bartiere de sécurité ne peut étre implantée

23  Réalisation

En principe il faut différencier entre les atténuateurs de choc
an forme de V et ceux a faces paralléles. On choisit la forme
qui, en fonction de I'emplacement, apporte le plus grand
gain de sécurité.

Pour la surface sur laquelle sera placee I'attenuateur de
choc. un dévers maximal de 5% est recommandé. Dans la
zone d'approche et de pose des atténuateurs de choc les
redans doivent étre évités. Si pour des raisons majeures,
comme p.ex. |'évacuation des eaux, des redans sont néces-
saires, leur hauteur maximale sera de 0,03 m.

Si des barrieres de sécurité font suite 4 des atténuateurs de
choc celles-ci seronl reliées d'une maniére solidaire. Le
joint ne doit pas pénaliser le fonctionnement de l'atténua-
teur de choc et de la barriére de sécurité. |l doit étre construit
sans aréte vive ou partie saillante susceptible de mettre en
danger les occupants d'un veéhicule ou les parties supe-
rieures de la carrosserie (p.ex. d'un vehicule-citerne) lors
d'un choc latéral.
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